Warszawa, dnia 14 sierpnia 2012 r.

Poz. 75

KOMUNIKAT NR 49
PREZESA URZEDU LOTNICTWA CYWILNEGO

z dnia 14 sierpnia 2012 r.

w sprawie zdarzenia lotniczego Nr 797/12

Na podstawie § 31 ust. 3 rozporzadzenia Ministra Transportu z dnia 18 stycznia2007 r. w sprawie wypadkoéw
i incydentow lotniczych (Dz. U. z 2007 r. Nr 35, poz. 225), w zwiazku z zarzadzeniem nr 14 Prezesa Urzgdu
Lotnictwa Cywilnego z dnia 14 grudnia 2006 r. w sprawie wprowadzenia klasyfikacji grup przyczynowych
zdarzen lotniczych (Dz. Urz. ULC z 2006 r. Nr 10, poz. 43) oglasza sig, co nastgpuje:

1. Powazny incydent lotniczy, ktory wydarzyt si¢ w dniu 11 lipca 2012 r., na szybowcu SZD-9bis 1E
Bocian , klasyfikuje do kategorii:

"Czynnik ludzki"'
w grupie przyczynowej: "Bledy proceduralne — H4™ .

2. Opis okoliczno$ci powaznego incydentu lotniczego:

W aeroklubie regionalnym, zgodnie z planem, odbywato si¢ szkolenie podstawowe za wyciagarka.
Wiekszo$¢ uczniéw-pilotow szkolona byta z postepowania w Sytuacjach niebezpiecznych. Na starcie przed
rozpoczeciem lotow Kierownik Lotow Szkolnych z instruktorami i wyciagarkowym omoéwili przebieg
lotow. Uzgodniono, ze Kierownik Lotow bedzie przez radio informowal wyciagarkowego o wysokosci
przerwania ciagu. Pierwszy start mial miejsce o godzinie 6.30. Loty przebiegaly bez uwag. O godzinie 9.40
instruktor-pilot z uczniem-pilotem wykonywali start za wyciagarka na szybowcu do lotu, w ktorym
przerwanie ciagu miato nastapi¢ na wysokosci ok. 50-100 m. Na wysokosci 50-60 m wyciagarkowy
przerwat ciag. Szybowiec dos$¢ szybko przeszedt do lotu $lizgowego. Spadochronik nie wypemit si¢ i razem
z ling wisiat pod kadtlubem szybowca. Z niewyczepiona ling szybowiec kontynuowat lot z zamiarem
ladowania na wprost. Na wysoko$ci okoto 5 m szybowiec nagle przekrecit si¢ w prawo. W tym momencie
lina zostala wyczepiona, a szybowiec ztrawersem wyladowal, uszkadzajac kadlub w rejonie plozy
ogonowej i ptoze/koncowke prawego skrzydta. Po dokladnych ogledzinach szybowca zauwazono na
prawym skrzydle dwie smugi po linie wyciagarkowe;.

3. Przyczyna powaznego incydentu lotniczego:

Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych, zwana dalej "PKBWL", ustalita, Zze przyczyna
zdarzenia bylo zbyt gwaltowne oddanie drazka podczas imitacji przerwanego -ciagu, co — przy
niewyczepieniu liny wyciagarkowej — spowodowalo jej dogonienie i zarzucenie jej na skrzydto. W fazie
ladowania zwisajaca niewyczepiona lina ilina na skrzydle spowodowaly nagly obrot szybowca,
a zeslizgujaca si¢ ze skrzydta lina wytamata ptozeg na koncowce prawego skrzydta.

4. Zalecenia PKBWL dotyczace bezpieczenstwa:

PKBWL nie zaproponowala zalecen, jednoczesnie zaakceptowala zastosowane przez organizatora
szkolenia lotniczego $rodki profilaktyczne, polegajace na:
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- niezwlocznym omoéwieniu (nastepujacym zaraz po zdarzeniu) z kadra instruktorska, wyciggarkowym oraz
szkolonymi uczniami prawdopodobna przyczyng zdarzenia;

- tego samego dnia po zakonczeniu lotéw, na spotkaniu z kadra instruktorska przypomniano, aby w czasie
¢wiczen w sytuacjach niebezpiecznych zwracaé szczegdlna uwagg na szybkos¢ reakcji, nie dopuszcza¢ do
nadmiernego oddawania drazka i gwattownego nabierania predkosci.

5. Zalecenia Prezesa Urzg¢du Lotnictwa Cywilnego:

Dyrektor aeroklubu regionalnego

5.1. Dokona¢ lotu sprawdzajacego z instruktorem-pilotem z kontroli techniki pilotowania, uwzgledniajac
postgpowanie w Sytuacjach niebezpiecznych podczas startu za wyciagarka.

5.2. Prezes Urzedu Lotnictwa Cywilnego powota zespot ekspertow, sktadajacy sig¢ z doswiadczonych
przedstawicieli srodowiska lotniczego instruktorskiego, w celu opracowania okdlnika doradczego, tj. zbioru
zasad idobrych praktyk lotniczych w zakresie techniki obstugi naziemnego sprzgtu startowego,
wykorzystywanego do startow szybowcow, paralotni ilotni wtym wykonywanie startow/ciagéw oraz
Sciagnie¢ liny wyciagarkowej za pomoca naziemnego urzadzenia do $ciagania. Celem okdlnika bedzie
propagowanie i utrwalanie dobrej praktyki lotniczej w imi¢ bezpieczenstwa lotniczego.

Komentarz

Prezes Urzgdu Lotnictwa Cywilnego przypomina podmiotom prowadzacym dziatalno$¢ szkoleniowa
W lotnictwie cywilnym, ze:

- posiadanie certyfikatu naklada odpowiedzialno$¢ na kierownictwo osrodka szkolenia lotniczego przez caty
okres obowiazywania certyfikatu w zakresie dzialalno$ci o jaka si¢ ubiegal. Jezeli bezpieczenstwo
wykonywania operacji lotniczych nie bedzie utrzymane na pozadanym poziomie, konsekwencja moze by¢
ograniczenie, a nawet cofniecie certyfikatu osrodkowi szkolenia lotniczego;

- po zdarzeniu lotniczym, niezaleznie od prowadzonego badania przez PKWL, kierownictwo osrodkow
szkolenia lotniczego posiada niezbg¢dny czas do przygotowania programu naprawczego oraz podjecia dziatan
naprawczych i udowodnienie Prezesowi ULC, ze osrodek szkolenia lotniczego we wiasciwy sposob zarzadza
bezpieczenstwem, tzn., ze dalszy proces szkolenia bedzie zgodny z posiadanym certyfikatem.

p.o. Prezesa Urzedu Lotnictwa Cywilnego

Wiceprezes ds. Standardow Lotniczych
Tomasz Kadziotka





