Warszawa, dnia 4 lipca 2012 r.

Poz. 65

KOMUNIKAT NR 42
PREZESA URZEDU LOTNICTWA CYWILNEGO

z dnia 3 lipca 2012 r.

w sprawie zdarzenia lotniczego Nr 995/09

Na podstawie § 31 ust. 2 rozporzadzenia Ministra Transportu z dnia 18 stycznia 2007 r. w sprawie
wypadkéw i incydentdw lotniczych (Dz. U. z2007 r. Nr 35, poz. 225), w zwiazku z zarzadzeniem nr 14
Prezesa Urzedu Lotnictwa Cywilnego z dnia 14 grudnia 2006 r. w sprawie wprowadzenia klasyfikacji grup
przyczynowych zdarzen lotniczych (Dz. Urz. ULC z 2006 1. Nr 10, poz. 43) oglasza sig, co nastgpuje:

1. Wypadek lotniczy, ktory wydarzyt si¢ w dniu 20 listopada 2009 r., na $migtowcu Agusta A109E,
klasyfikuje do kategorii:

"Czynnik ludzki"
w grupie przyczynowej: ""Bledy proceduralne — H4".

2. Opis okolicznosci wypadku:

Zatoga wykonywata loty, ktorych celem byto przeszkolenie pilota Lotniczego Pogotowia Ratunkowego
(LPR) do wykonywania lotow zprawego ilewego fotela oraz kontrola umiejgtnosci na $miglowcu
wielosilnikowym z zatoga jednoosobowa. Instruktorem-pilotem i egzaminatorem byt pilot LPR.

Czgs$¢ praktyczna poprzedzito szkolenie naziemne. Po zatankowaniu $miglowca, wypetieniu stosowne;j
dokumentacji wykonano lot z lotniska Warszawa-Babice (EPBC) do Garwolina. Po powrocie na lotnisko
startu, na jego czeSci trawiaste] wykonano manewry przy ziemi, nastgpnie wykonano podlot nad plyte
przyziemienia. Sterowanie $miglowcem przejal instruktor-pilot wcelu zademonstrowania sposobu
wykonania sytuacji awaryjnychw trakcie operacji w kategorii A. Wykonano dwie takie operacje, obie
z symulacjq awarii jednego silnika.

Pierwszy start wykonano z zawisu znad plyty - wznoszenie z przemieszczaniem do tylu. Na wysokosci
okoto 70 stop (okoto 20 m) instruktor-pilot zasymulowat awarig silnika uzywajac przetacznika OEI TNG
(symulacja awarii jednego silnika) zjednoczesnym przerwaniem wznoszenia. Pochylit $migtowiec do
przodu, nadat mu predkos¢ postgpowa i wyladowal na miejscu startu. Po wyladowaniu instruktor-pilot
wykonat czynnosci przedstartowe i przystapit do demonstrowania tego samego elementu lotu na kierunku
260°, aby zwroci¢ uwage pilotowi szkolonemu na sterowanie kierunkowe §miglowca przy wykonaniu startu
przy lekko bocznym wietrze. Wykonujac pokaz procedury ladowania awaryjnego na jednym pracujacym
silniku instruktor wykonat dynamiczne podejscie z przelotem zachodniej krawedzi ptaszczyzny ladowania.
Przechodzac do zawisu, czotowa czg$¢ kadluba z przednim kotkiem podwozia znalazta si¢ prawie nad
powierzchnig trawiastg tuz przy krawedzi asfaltowej plyty ladowania. Przyziemienie nastapito z niewielkim
przechylem na prawa golen podwozia, nastgpnie na golen lewa 1przednia, zjednoczesnym
przemieszczaniem si¢ $miglowca do przodu ku krawedzi plyty ladowania. Pomimo uzycia przez instruktor-
pilota hamulca postojowego przednia golen $miglowca spadla zkrawedzi plaszczyzny postojowejna
plaszczyzneg trawiasta. Nastapity bardzo szybko narastajace odbicia prawego kota podwozia gléwnego,
przedniego, a nastgpnie lewego ze zwigkszajaca si¢ amplituda odrywania kot od podloza z jednoczesnym
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obrotem $migtowca w lewo. Odbiciom kot podwozia towarzyszyly cykliczne poprzeczne przechyly
$migtowca z jednoczesnym odrywaniem podwozia od powierzchni w kolejnosci: prawe, przednie lewe.
Amplituda przechytow gwattownie narastala zjednoczesnym obrotem $migtowca wlewo o kat 60°.
Dzialajace sily bezwladnosci doprowadzily do powaznej destrukcji mocowania weztdw przednich
przektadni glownej, przemieszczajac ja wraz z wirnikiem no$nym w kierunku do tylu, co doprowadzito do
obcigcia belki ogonowej przez topaty wirnika no$nego w odleglosci okoto dwoch trzecich jej dlugosci od
strony kadtuba. W wyniku przechylenia si¢ $miglowca na lewa burte pod katem okoto 30°, nastapito
niszczenie obracajacych si¢ fopat wirnika no$nego uderzajacych o ptyte postojowa. Jedna z topat zostala
catkowicie wyrwana, a pozostale zawisty trzymajac si¢ na mocowaniach do piasty wirnika nosnego. Po
odcigciu belki ogonowej oraz zniszczeniu lopat, ruch $miglowca wlewo zakoficzyt sie. Smiglowiec
powrocit do potozenia postojowego i zatrzymat sig. Zatrzymanie nastapilo po obrocie w lewo o kat okoto
90° od pozycji poczatkowej po przyziemieniu.

Instruktor/egzaminator nie odnidst zadnych obrazen i o wlasnych sitach opuscil §miglowiec, a szkolony
pilot z urazem kreggostupa zostat przewieziony do szpitala.

Instruktor-pilot, lat 45, posiadat wazna licencjg pilota $miglowcowego zawodowego. Pilot posiadat nalot
ogo6lny, ktory wynosit 2025 godziny 55 minut, z czego 858 godzin na typie, na ktérym wystapit wypadek.

Pilot szkolony, lat 48, posiadat wazna licencj¢ pilota Smiglowcowego zawodowego. Pilot posiadat nalot
ogoblny, ktory wynosit 2014 godziny, z czego 162 godzin na typie, na ktorym wystapit wypadek.

Warunki meteorologiczne w czasie zaistnienia zdarzenia:
- widzialnoé¢: 10 km;
- predkos¢ wiatru 5+8 kt;
- zachmurzenie: SCT, podstawy chmur powyzej 6000 m;
- bez zjawisk.
3. Przyczyna wypadku lotniczego:

Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych, zwana dalej "PKBWL", ustalita, ze przyczynami
wypadku lotniczego byty:

- btad w technice pilotowania polegajacy na nieprecyzyjnym itwardym przyziemieniu $migtowca podczas
ladowania na prawa, anastgpnie lewa iprzednia golen podwozia zjednoczesnym przemieszczaniem
$miglowca do przodu istoczeniem przedniego kotka z plyty betonowej na nawierzchnig trawiasta, co
doprowadzito do rezonansu naziemnego i zniszczenia $miglowca;

- uzycie hamulca postojowego;

- prawdopodobnie zbyt pozna proba zapobiezenia rezonansowi poprzez poderwanie $migtowca lub
zmniejszenie skoku i mocy.

Okolicznoscia sprzyjajaca zaistnieniu wypadku lotniczego byt niezgodny z procedura wybdr miejsca
do symulacji sytuacji awaryjnych.

4. Zalecenia PKBWL dotyczace bezpieczenstwa:

Okolicznosci zdarzenia wykorzysta¢ w czasie szkolen pilotoéw LPR zwlaszcza w zakresie postgpowania
W sytuacji wystgpienia rezonansu naziemnego.

5. Zalecenia profilaktyczne Prezesa Urzgdu Lotnictwa Cywilnego:

Operatorzy AOC wykonujacy loty na §miglowcach

5.1. Podczas kolejnego szkolenia okresowego prowadzonego z personelem lotniczym omowic
szczegotowo okolicznosci i przyczyny wypadku.

Operatorzy AWC wykonujacy loty na $miglowcach

5.2. Przeprowadzi¢ z personelem lotniczym szczegdélowe omdwienie okolicznosci i przyczyny wypadku,
w okresie do 2 miesigcy od daty opublikowania niniejszego komunikatu.
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Smiglowcowe osrodki szkolenia lotniczego
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5.3. Podczas prowadzenia kontroli wiedzy teoretycznej personelu lotniczego szczegdétowo omowic
okolicznosci i przyczyny wypadku.

5.4. Podczas seminarium instruktorskiego do tematyki zaje¢ wprowadzaé zagadnienie dotyczace zjawiska
Rezonansu przyziemnego.

5.5. Dokona¢ sprowadzenia programow szkolenia pod katem zagadnien dotyczacych rezonansu
przyziemnego. W przypadku niedoktadnych, zbyt lakonicznych sformulowan lub gdy sa one pominigte,
nalezy w ciagu 30 dni uzupeni¢ programy szkolenia, informujac Prezesa Urzgdu Lotnictwa Cywilnego
o wprowadzonych zmianach.

5.6. Wprowadza¢ standard omawiania przyczyn wypadkow lotniczych zaistniatych na $migtowcach
w ostatnich trzech latach, kazdorazowo z rozpoczynajaca szkolenie grupa pilotow.

SP Z0OZ Lotnicze Pogotowie Ratunkowe

5.7. Okolicznos$ci i przyczyny zdarzenia wykorzysta¢ podczas szkolenia doskonalacego instruktorow-
pilotow Lotniczego Pogotowia Lotniczego.

Prezes Urzedu Lotnictwa Cywilnego zaakceptowat zastosowane przez Lotnicze Pogotowie Ratunkowe
nastgpujace Srodki profilaktyczne:

1) Wprowadzono zmiany w zapisach "Zasady Organizacji Lotow w Oddziale Warszawa", zabraniajace
wykonywania lotéw treningowych i szkolnych na plytach postojowych $miglowcow HEMS Warszawa.
Loty moga odbywac¢ si¢ wylacznie na pasie startowym iprzygotowanym na koncu pasa 28 rgkawie,
z wymalowanym dla potrzeb szkolenia helipadem i short field’em.

2) Uszczegotowiono procedury wykonywania lotow treningowych i szkolnych zplyt postojowych
smigtowcow HEMS Warszawa.

3) Polecono, osobom upowaznionym do wydawania zlecen na loty, wystawianie zlecen na wykonywanie
lotéw PC/OPC jako osobnych lotéw bez taczenia ich z innymi zadaniami.

p-o. Prezesa Urzedu Lotnictwa Cywilnego

Wiceprezes ds. Standardéw Lotniczych
Tomasz Kadziolka





