Warszawa, dnia 23 lutego 2012 r.
Poz. 12

KOMUNIKAT NR 8
PREZESA URZEDU LOTNICTWA CYWILNEGO

z dnia 22 lutego 2012 1.

w sprawie zdarzenia lotniczego Nr 415/10

Na podstawie § 31 ust. 2 rozporzadzenia Ministra Transportu z dnia 18 stycznia 2007 r. w sprawie
wypadkow 1 incydentow lotniczych (Dz. U. z 2007 r. Nr 35, poz. 225), w zwiazku z zarzadzeniem nr 14
Prezesa Urzedu Lotnictwa Cywilnego z dnia 14 grudnia 2006 r. w sprawie wprowadzenia klasyfikacji grup
przyczynowych zdarzen lotniczych (Dz. Urz. ULC z 2006 r. Nr 10, poz. 43) ogtasza sig, co nastgpuje:

1. Wypadek lotniczy, ktory wydarzyt si¢ w dniu 15 kwietnia 2010 r., na samolocie Socata TB-20 Trinidad,
klasyfikuje do kategorii:

"Czynnik ludzki"
w grupie przyczynowej: "Bledy proceduralne — H4" .

2. Opis okolicznosci wypadku: Pilot zaplanowal wykonanie lotéw po kregu nad lotniskiem, a nastgpnie
wykonanie przelotu na inne lotnisko. Na poktadzie samolotu oprécz pilota znajdowat si¢ pasazer. Pilot wykonat
standardowy przeglad przedlotowy, a po uruchomieniu silnika podgrzat go i wykonat probg. Wszystkie te
czynnosci wykazaty, ze samolot byt sprawny do lotu. Po wykonaniu 10 kregéw treningowych nad lotniskiem,
pilot zdecydowat si¢ na przelot na inne lotnisko. Lot przebiegatl normalnie, wigc zblizajac si¢ do celu pilot
przeszedt na czgstotliwo$¢ lotniska ipodjat probg wywolania portu, ale nikt nie odpowiadal. W tych
okoliczno$ciach pilot z wysokosci krggu samodzielnie ocenit sitg i kierunek wiatru, i wybratl pas do ladowania.
Podczas dobiegu i kotowania, pilot spostrzegl, ze podtoze pasa ladowania jest podmokte i bardziej migkkie niz
na lotnisku startu. Po godzinnej przerwie pilot zdecydowal o wykonaniu lotu powrotnego. Poniewaz stan
nawierzchni trawiastej budzil powazne watpliwos$ci, pilot przed startem dokonal inspekcji pasa startu 09 na
odcinku 200+300 metréw. Po inspekcji pilot ocenil, ze nawierzchnia lotniska nadaje si¢ do startu,
a najodpowiedniejszym do tego celu bedzie pas 09. Po zakotowaniu na prog pasa 09, pilot ustawit klapy
w potozenie startowe, zwigkszyl moc silnika do startowej i rozpoczal rozbieg. Samolot rozpedzat si¢ wolniej
niz oczekiwal. Pilot wykonat rotacje przy mniejszej predkosci niz zalecana. W efekcie tego dziatania samolot
oderwat si¢ na chwilg od ziemi, po czym z powrotem opadt na pas. Mimo tego pilot dalej kontynuowat rozbieg,
sukcesywnie zwigkszajac kat natarcia. Skutkowalo to tym, ze samolot ponownie oderwal si¢ od ziemi
i powtornie opadl na pas zahaczajac ogonem o trawiasta nawierzchni¢ lotniska. Dopiero wtedy pilot
zdecydowal o przerwaniu startu irozpoczal awaryjne hamowanie. Znaczna predkos¢ iniewielkie rozmiary
lotniska spowodowaly, ze samolot wytoczyl si¢ poza pas, przerywajac ogrodzenie siatkowe otaczajace lotnisko
od wschodu i1 wpadt do rowu. Samolot zostal powaznie uszkodzony. Wypadek miat miejsce o godzinie 18.32
LMT. Pilot oraz pasazer nie odniesli jakichkolwiek obrazen i opus$cili samolot o wlasnych sitach. Pilot, lat 59,
posiadat wazna licencje¢ PPL(A) z uprawnieniami SEP(L). Nalot catkowity 309 godzin 16 minuty, z tym 235
godzin na typie, na ktorym zaistniat wypadek. Warunki meteorologiczne w czasie zdarzenia:

- predkos¢ wiatru okoto 3 m/s;



- wiatru z lewej strony pasa ladowania pod katem zmiennym od 45° do 90°. Stan nawierzchni trawiastej
lotniska po dlugotrwatych intensywnych opadach deszczu oraz boczny wiatr miaty wptywa na zaistnienie
wypadku.

3. Przyczyna wypadku lotniczego: Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych, zwana dalej
"PKBWL", ustalita, Ze przyczynami wypadku lotniczego byty:

- niewlasciwa ocena przydatnosci pasa trawiastego 09 do startu;

- start z bocznym wiatrem irozpoczgcie rotacji samolotu przed osiagnigciem odpowiedniej predkosci na
rozbiegu;

- zbyt pdzna decyzja o przerwaniu startu.
4. Zalecenia PKBWL dotyczace bezpieczenstwa:

PKBWL nie sformutowata zalecen.

p.o. Prezesa Urzedu Lotnictwa Cywilnego

Wiceprezes ds. Standardéw Lotniczych
Tomasz Kadziotka
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