Warszawa, dnia 25 maja 2012 r.

Poz. 39

KOMUNIKAT NR 23
PREZESA URZEDU LOTNICTWA CYWILNEGO

z dnia 23 maja 2012 r.

w sprawie zdarzenia lotniczego Nr 1318/11

Na podstawie § 31 ust. 2 rozporzadzenia Ministra Transportu z dnia 18 stycznia 2007 r. w sprawie
wypadkow 1 incydentow lotniczych (Dz. U. z 2007 r. Nr 35, poz. 225), w zwiazku z zarzadzeniem nr 14
Prezesa Urzgdu Lotnictwa Cywilnego z dnia 14 grudnia 2006 r. w sprawie wprowadzenia klasyfikacji grup
przyczynowych zdarzen lotniczych (Dz. Urz. ULC z 2006 r. Nr 10, poz. 43) oglasza sig, co nastepuje:

1. Wypadek lotniczy, ktory wydarzyt si¢ w dniu 14 pazdziernika 2011 r., na samolocie Socata Rallye 235
E-D, klasyfikuj¢ do kategorii:

"Czynnik techniczny"
w grupie przyczynowej: "Bledy konstrukeyjne, produkcyjne — T9".

2. Opis okoliczno$ci wypadku:

Zatoga wystartowata do lotu szkolnego po kregu wcelu wznowienia uprawnien SEP(L). Po
przyziemieniu, w koncowej czesci dobiegu instruktor polecit uczniowi, aby w celu wykonania zawrdcenia
0 180° (back track) nieznacznie odchylit si¢ od osi centralnej (okoto 30°) w prawo, a nastgpnie wykonat
zawrocenie na drodze startowej w strong przeciwna do kierunku startu iladowania. Po wykonaniu tego
manewru (przy bardzo matej predkosci) piloci poczuli bardzo silne wibracje, a w pewnym momencie
instruktor zauwazyt z prawej strony toczace si¢ kotko przedniego podwozia. Dobieg zostat zakonczony na
drodze startowej z utrata kierunku o okoto 30° na przedniej goleni podwozia. Po zatrzymaniu si¢ samolotu
instruktor wylaczyt silnik. W konsekwencji oddzielenia si¢ kota po ztamaniu osi kota przedniego podwozia,
uszkodzeniu ulegly rowniez lopaty $migta oraz sama golen podwozia przedniego.

Zespot badawczy Panstwowej Komisji Badania Wypadkéw Lotniczych, zwanej dalej ,,PKBWL”, ustalit,
ze:
- O$ kola przedniego podwozia samolotu ulegla zlamaniu w poblizu jej kotnierza z zamocowaniami do
wahaczowego potwidelca tego podwozia;
- Przetom osi ma charakter zmgczeniowy;

- Powierzchnia przetomu ma ksztatt zblizony do stozka o kacie wierzchotkowym ok. 45°;

- Promien przejsécia na osi (o wymiarze R1) migdzy powierzchnig osadzenia lozyska wewngtrznego (320g6),
a powierzchnig walcowa (26! / ©2792), siggajaca do kotnierza, ktory jest mocowany 4 sworzniami do
potwidelca podwozia, praktycznie ulegl likwidacji, tworzac karb inicjujacy zjawiska zmegczeniowe
w materiale. W tych okoliczno$ciach kumulacja naprezen zginajacych i rozciagajacych przy uwzglednieniu
podwyzszonej temperatury stwarzata dogodne warunki do powstania i rozwoju pgknigcia zmeczeniowego;

- Zjawisko likwidacji promienia jest wynikiem systematycznego ,,dociagania” nakregtki gtownej na osi kola
w celu likwidacji luzow tozyskowych (zgodnie z Instrukcja Obshugi Technicznej samolotu);
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-Po pewnej, wystarczajaco znacznej liczbie cykli ,dociagania” nakrgtki wcelu likwidacji luzow
lozyskowych, jeden zelementéw lozyska wewngtrznego [tj. blizszego kotnierza osi] wchodzi w kontakt
z powierzchnia osi doktadnie tam, gdzie jest zaprojektowane przej$cie promieniem R1, a powstajace tarcie
migdzy nimi powoduje stopniowe zniszczenie tak wyprofilowanego przej$cia i powstanie karbu.

Komisji sa juz znane podobne przypadki: samolotu PZL-110 Koliber (patrz Raport koncowy nr
372/06) oraz dwa zademonstrowane przez wilasciciela firmy Air Service na lotnisku w Modlinie
(analogiczne osie kola podwozia przedniego, zdemontowane z obstugiwanych samolotow w celu
wymiany na nowe - jednej z samolotu PZL-110 Koliber, drugiej z samolotu Rallye, na ktorych stwierdzi¢
mozna bylo wystepujace w réoznym stopniu podobne zjawisko zniszczenia wyprofilowania przejscia
promieniem R1).

Instruktor-pilot, lat 70, posiadal wazna licencj¢ pilota samolotowego liniowego. Nalot ogélny na
samolotach 8642 godzin, w tym nalot instruktorski 3587 godzin.

Pilot wznawiajacy uprawnienia, lat 53, posiadal wazna licencje pilota turystycznego samolotowego.
Nalot og6lny na samolotach 71 godzin 37 minut, w tym 7 godzin 8 minut na typie, na ktorym zaistniat
wypadek.

3. Przyczyna wypadku lotniczego:

PKBWL ustalita, ze przyczyna wypadku byto zmeczeniowe peknigeie osi kota podwozia przedniego,
spowodowane jej lokalnym mechanicznym zuzyciem wynikajacym z cech projektowo-obstugowych.

4. Zalecenia dotyczace bezpieczenstwa PKBWL:
Prezes Urzedu Lotnictwa Cywilnego

W konsultacji/wspolpracy z Wytwoérca samolotu lub samodzielnie: rozwazyé wprowadzenie dla
uzytkownikow samolotoéw Morane-Saulnier/Socata Rallye (oraz, w razie potrzeby, samolotow PZL-110
Koliber iich pochodnych, na ktoérych zastosowane jest identyczne rozwiazanie konstrukcyjne) dyrektywy
zdatnosci okreslajacej z bezpiecznym marginesem:

- trwalo$¢ osi podwozia przedniego (wyrazona jako liczba ladowan - cykli uzytkowania), z uwzglednieniem
dopuszczalnej liczby ,,dociagnie¢” nakretki na osi kota w celu likwidacji luzow tozyskowych,

lub

- liczbe ladowan (cykli uzytkowania) osi podwozia przedniego, po osiagnig¢ciu ktérej nalezy skroci¢ okresy
migdzyprzegladowe osi, ze szczegdlnym uwzglednieniem stanu przewezenia miedzy kolnierzem a tozyskiem
wewngtrznym oraz ustalajacej te nowe okresy miedzyprzegladowe.

5. Dziatania profilaktyczne Prezesa Urzedu Lotnictwa Cywilnego

Uzytkownicy wyrobéw lotniczych

5.1. Przypomina si¢ o obowiazku wynikajacym zpunktu 21A.3 rozporzadzenia Komisji (WE) Nr
1702/2003 z dnia 24 wrzesnia 2003 r. ustanawiajace zasady wykonawcze dla certyfikacji statkow
powietrznych i zwigzanych z nimi wyrobow, czgsci i wyposazenia w zakresie zdatnosci do lotu i ochrony
srodowiska oraz dla certyfikacji organizacji projektujacych i produkujacych (Dz.U. L 243 z27.9.2003, str.
6), zglaszania zaistniatych zdarzen lotniczych do EASA w celu powiadomienia posiadaczy certyfikatow
typu wyrobow o zaistniatych zdarzeniach i dla podjgcia przez nich stosownych dziatan naprawczych.

Uzytkownicy samolotéw typu Socata Rallye/ Koliber
5.2. Zwréci¢ uwage na prawidlowa eksploatacje¢ i obstuge kota przedniego samolotow z uwzglednieniem

przyczyn zdarzenia lotniczego przedstawionego w niniejszym komunikacie.

EADS PZ1L. .Warszawa-Okecie” S.A. jako posiadaczowi certyfikatu typu iproducentowi
samolotéw typu Koliber - licencyjnych samolotéw Socata Rallye

5.3. Dokona¢ analizy przyczyn zdarzenia lotniczego przedstawionego w niniejszym komunikacie w celu
ewentualnego podjgcia niezbednych dziatan profilaktycznych.
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p.o. Prezesa Urzedu Lotnictwa Cywilnego

Wiceprezes ds. Standardow Lotniczych
Tomasz Kadziotka





