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pogody na trasie przelotu i lotniska docelo-
wego;

−	 zamierzony wlot w strefę oblodzenia, nie-
zgodnie z IUwL samolotu Diamond DA42 
Twin Star;

−	 niewystarczająca wiedza pilota o niebez-
piecznych zjawiskach pogodowych oraz 
zasadach wykonywania lotów w warunkach 
występowania oblodzenia.

4. Zalecenia dotyczące bezpieczeństwa PKBWL:

Dokonać aktualizacji instrukcji w zakresie dekla-
rowanej długości pasa w  KONSTANCINIE.

5. Działania profilaktyczne Prezesa Urzędu Lotnic-
twa Cywilnego:

5.1. W związku z przekazaniem w dniu 06 
września 2007 r. przez Burmistrza Gmi-
ny Konstancin Jeziorna wniosku Sołty-
sa i Rady Sołeckiej wsi Gassy w sprawie 
funkcjonowania opisanego w komunika-
cie „lądowiska”, Prezes Urzędu Lotnic-
twa Cywilnego przeprowadził w dniu 12 
października 2007 r. inspekcję w zakresie 
stwierdzenia prowadzenia działalności lot-
niczej na przedmiotowej nieruchomości  
w Imielinie (Obory). W trakcie inspekcji dys-
ponent terenu oświadczył, że przeszkodą 
do złożenia odpowiedniego wniosku do 
Prezesa Urzędu Lotnictwa Cywilnego jest 
brak przedłużenia zgody gminy na lot-
nicze użytkowanie terenu. W zaistniałej 
sytuacji Prezes Urzędu Lotnictwa Cywilne-
go, działając zgodnie z art. 17 § 1 kodeksu 
postępowania w sprawach o wykroczenia 

(Dz. U. z 2001 r. Nr 106, poz. 1148 ze zm.) 
i art. 210 ust. 1 pkt 4, pismem z dnia 25 
marca 2008 r., złożył do Komendy Powia-
towej Policji zawiadomienie o podejrzeniu 
popełnienia przez zarządzającego tere-
nem wykroczenia polegającego na naru-
szeniu art. 210 ust. 1 pkt 4 ustawy Prawo 
lotnicze.
Pismem z dnia 07 lipca 2008 r. Komisa-
riat Policji w Konstancinie-Jeziornej KPP  
w Piasecznie poinformował Prezesa Urzę-
du Lotnictwa Cywilnego o zakończeniu 
czynności wyjaśniających i przesłaniu 
wniosku o ukaranie do Sądu Rejonowego  
w Piasecznie II Wydział Karny.

5.2. Prezes Urzędu Lotnictwa Cywilnego przy-
pomina, że zgłoszenie innego miejsca  
przystosowanego do startów i lądowań nie 
jest obligatoryjne. Jednocześnie zawraca 
uwagę, że zgodnie na art. 93  ust. 1. usta-
wy z dnia 3 lipca 2002 r. – Prawo lotnicze  
(Dz. U. z 2006 r. Nr 100, poz. 696, z późn. 
zm.), statki powietrzne mogą lądować  
i startować na lądowiskach i w innych 
miejscach poza lotniskami wpisanymi do 
rejestru lotnisk, w przypadkach:
−	 przymusowego lądowania;
−	 ratowania życia lub zdrowia ludzkiego 

albo udziału w zwalczaniu klęsk żywio-
łowych;

−	 uzasadnionych potrzebami szkolenia 
lub treningu;

−	 uzasadnionych potrzebami usług lotni-
czych;

−	 jeżeli pozwalają na to przepisy wydane 
na podstawie art. 33 ust. 4.
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kOmunikaT nR 25
PREzEsa uRzĘDu LOTnicTwa cywiLnEGO

z dnia 6 maja 2011 r.

w sprawie zdarzenia lotniczego nr 1192/10

Na podstawie § 31 ust. 2 rozporządzenia Mini-
stra Transportu z dnia 18 stycznia 2007 r. w spra-
wie wypadków i incydentów lotniczych (Dz. U.  

z 2007 r. Nr 35, poz. 225), w związku z zarządze-
niem nr 14 Prezesa Urzędu Lotnictwa Cywilnego 
z dnia 14 grudnia 2006 r. w sprawie wprowadze-



Dziennik Urzędowy 
Urzędu Lotnictwa Cywilnego Nr 8 — 1262 — Poz. 36

nia klasyfikacji grup przyczynowych zdarzeń lotni-
czych (Dz. Urz. ULC z 2006 r. Nr 10, poz. 43) ogła-
sza się, co następuje:

1. Poważny incydent lotniczy, który wydarzył się  
w dniu 24 października 2010 r., na śmigłowcu 
Mi-2 Plus, pilotowanym przez pilota zawodowe-
go śmigłowcowego, klasyfikuję do kategorii:

„czynnik organizacyjne”
w grupie przyczynowej: „Obsługa techniczna 

– O10”. 

2. Opis okoliczności poważnego incydentu lotni-
czego:

Załoga dyżurna otrzymała zlecenie na wykona-
nie transportu. Po uruchomieniu silników śmigłow-
ca, podczas startu, w czasie zwiększania dźwignią 
skoku i mocy, skoku ogólnego, w momencie na-
rastania obrotów WN śmigłowiec zaczął powoli 
pochylać się do przodu i toczyć. Przeciwdziałanie 
temu zjawisku poprzez wychylenie drążka sterowe-
go na siebie, aż do ogranicznika nie dało żadnego 
rezultatu. Dowódca śmigłowca przerwał start i po-
nowił próbę, najpierw przemieścił drążek sterowy 
z neutrum o 1/3 na siebie. Następnie zaczął powoli 
ciągnąć dźwignię skoku i mocy do góry, zwiększa-
jąc kąt natarcia i obroty WN. Zapobiegając pochy-
laniu się kadłuba śmigłowca dalej przemieszczał 
drążek sterowy na siebie, aż do momentu kiedy 
osiągnął on wartość graniczną. Dalsze zwiększa-
nie skoku i brak możliwości sterowania powodowa-
ło, że śmigłowiec zwiększał pochylenie z tendencją 
ruchu do przodu. Pilot przerwał start, wyłączył sil-
niki śmigłowca i zgodnie z obowiązującą procedu-
rą raportowania w SP ZOZ LPR powiadomił o zda-
rzeniu zainteresowane osoby.

3. Przyczyna poważnego incydentu lotniczego:

Państwowa Komisja Badania Wypadków Lot-
niczych, zwana dalej „PKBWL” ustaliła, że przy-
czyną poważnego incydentu polegającego na 
ograniczeniu wychylenia drążka sterowania okre-
sowego w „położenie na siebie” było poluzowa-
nie nakrętki kontrującej śrubę regulacyjną tylnego 
ogranicznika wychylenia sterownicy ręcznej z po-

wodu braku zabezpieczenia. Świadczy o tym brak 
farby zabezpieczającej na nakrętce kontrującej  
i śrubie regulacyjnej, co wskutek występujących 
naprężeń i drgań śmigłowca, umożliwiało samo-
czynne, stopniowe zmniejszanie zakresu sterowa-
nia podłużnego.

4. Zalecenia PKBWL dotyczące bezpieczeństwa:

4.1. Na wszystkich „śmigłowcach Mi-2 eksplo-
atowanych w SP ZOZ Lotnicze Pogotowie 
Ratunkowe, jednorazowo sprawdzić za-
bezpieczenie nakrętek kontrujących śru-
by regulacyjne ograniczników wychylenia 
drążków sterowych przed samoczynnym 
odkręcaniem. Dodatkowo zaznaczyć po-
łożenie śrub i nakrętek względem siebie  
i wsporników drążka, czerwona farbą. Po-
nadto o zaistniałym zdarzeniu powiadomić 
„PZL-Świdnik” S.A.

4.2. Po zajęciu oficjalnego stanowiska i wypra-
cowaniu stosownych zaleceń przez „PZL-
Świdnik” S.A., SP ZOZ Lotnicze Pogotowie 
Ratunkowe wdroży ustalenia systemowe 
producenta śmigłowca.

5. Działania profilaktyczne Prezesa Urzędu Lotnic-
twa Cywilnego:

Departament Techniki Lotniczej Urzędu Lotnic-
twa Cywilnego w dniu 14 kwietnia 2011 r. zatwier-
dził, opracowane przez posiadacza certyfikatu typu 
WSK „PZL-Świdnik” S.A. biuletyny serwisowe:

1) BS-50-11-100 dla śmigłowca  Mi-2 model 
Mi-2 i Mi-2 Plus dotyczący „Jednorazowe-
go sprawdzenia stanu technicznego ukła-
dów sterowania, malowania pasów uła-
twiających sprawdzenia stanu połączeń 
gwintowych oraz aktualizacji Instrukcji Ob-
sługi Technicznej”; 

2) BS-90-11-43 dla śmigłowca  PZL Kania do-
tyczący „Jednorazowego sprawdzenia sta-
nu technicznego układów sterowania, ma-
lowania pasów ułatwiających sprawdzenia 
stanu połączeń gwintowych oraz aktualiza-
cji Instrukcji Obsługi Technicznej”.
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