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KOMUNIKAT NR 16
PREZESA URZEDU LOTNICTWA CYWILNEGO

z dnia 31 marca 2011 r.

w sprawie zdarzenia lotniczego Nr 598/10

Na podstawie § 31 ust. 2 rozporzadzenia Mini-

stra Transportu z dnia 18 stycznia 2007 r. w spra-
wie wypadkow i incydentow lotniczych (Dz. U.
z 2007 r. Nr 35, poz. 225), w zwigzku z zarzadze-
niem nr 14 Prezesa Urzedu Lotnictwa Cywilnego
z dnia 14 grudnia 2006 r. w sprawie wprowadze-
nia klasyfikacji grup przyczynowych zdarzen lotni-
czych (Dz. Urz. ULC z 2006 r. Nr 10, poz. 43) ogfa-
sza sie, co nastepuje:
1. Wypadek lotniczy, ktory wydarzyt sie w dniu
27 czerwca 2010 r., na paralotni Nemo L-27, na
ktorej lot wykonywat uczen-pilot, klasyfikuje do
kategorii:

»Czynnik ludzki”
w grupie przyczynowej: ,,Brak kwalifikacji - H2”.

2. Opis okolicznosci wypadku:

Osrodek szkolenia paralotniowego zorganizo-
wat loty. Starty byty wykonywane za wyciggarka

typu ,malinka” poprzez bloczek, gdzie wyciggar-
kowy jest zwrocony twarzg do startujgcego i ma
mozliwos¢ obserwowania osoby holowanej. Wy-
korzystywana do holowania wyciggarka posiada
urzgdzenie wskazujgce site holowania oraz wyczep
awaryjny zwalniajgcy ling. Pomiedzy kierownikiem
startu a wyciggarkowym oraz pilotami startujgcymi
byta zachowana tgcznos¢ radiowa.

Na miejsce startu przybyt uczen-pilot (ktory
ulegt wypadkowi), z checig wykonania lotu rekre-
acyjnego, pod nadzorem instruktora. Obecnemu
na miejscu instruktorowi przedstawit zaswiadcze-
nie o ukonczeniu kursu paralotniowego — etap i ll
oraz PDI i H (przeszkolenie na wykonywanie star-
tébw za holem) oraz aktualne ubezpieczenie OC,
KL i NW. Uczen-pilot chciat startowa¢ na nowo
zakupionym skrzydle OZONE Roadster. Poniewaz
skrzydio miato klasyfikacje CEN C, a pilot-uczen
byt instruktorowi kierujgcemu lotami wczesniej nie
znany, instruktor nie wyrazit zgody na wykona-
nie lotu na tej paralotni. W to miejsce, ze wzgle-
dow bezpieczenstwa instruktor zaproponowat mu
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wykonanie lotu na skrzydle uzywanym do szkolen
— Dudek NEMO. Starty miaty by¢ wykonane dopie-
ro po uciszeniu sie wiatru do wartosci ok. 2,5 m/s,
a wysokosc holu i lotu nie miata z zatozenia przekra-
czac¢ 100 m.

W chwili zdarzenia na miejscu wykonywania star-
tu znajdowali sie uczen-pilot, trzech pilotow, kierujg-
cy lotami, wyciggarkowy oraz jeszcze jedna osoba
bedgca swiadkiem zdarzenia (nie uczestniczgca
w organizaciji i lotach).

Po sprawdzeniu zapiecia uprzezy, ustawienia
skrzydta i linek, instruktor zadat uczniowi-pilotowi
kilka pytan kontrolnych z zakresu startow za holem,
miedzy innymi: ,czy wie jak przerwac start”, ,jak
poprawic kierunek”, ,,co nalezy zrobicC z linkami ste-
rowniczymi zaraz po oderwaniu si¢ od ziemi” i ,jak
nalezy kontrolowac skrzydto podczas holu”. Uczen-
pilot poprawnie udzielit odpowiedzi, w zwigzku
z tym instruktor wraz z uczniem-pilotem podijeli de-
cyzje o wykonaniu lotu.

Uczen-pilot po wydaniu komend do startu roz-
poczat start za holem. Skrzydto po postawieniu wy-
petnifo sie prawidtowo i zaczeto wznosic sie osigga-
jac wysokosc ok. 7-8 m. Po starcie uczen-pilot nie
odpuscit linek sterowniczych do gory, lecz jeszcze
bardziej je zaciggat i to w sposob nierownomierny
(prawa linka sterownicza byta bardziej zaciggnigta
od lewej). Wskutek niewtasciwego sterowania para-
lotnig doszto do utraty kierunku i wykonania tzw. loc-
koutu z wysokosci okoto 6 m. Pomimo uwag prze-
kazywanych przez kierujgcego startem instruktora
zarOwno przez radio, jak i bezposrednio: ,,odpusc
sterowki, sterdwki do gory, STOP, STOR, STOR luz na
linie, lewa, lewa, mocniej lewa, odpusc prawg, pra-
wa do gory”, uczen-pilot nie reagowat na polecenia.
Wyciggarkowy zatrzymat sie juz w momencie, gdy
ustyszat ,sterowki do gory” jeszcze przed komendg
STOP. Gdy ustyszat ,luz na linie” cofnat si¢ o okoto
3 m. Od momentu startu do zatrzymania wyciggar-
kowy przejechat okoto 15 m. Uczen-pilot po upad-
ku narzekat na bol w okolicy bioder i piety prawe;.

Uczen-pilot, lat 38, odbyt szkolenie w certyfiko-
wanym osrodku szkolenia lotniczego, w zakresie
wymaganym do uzyskania $wiadectwa kwalifikaciji
pilota paralotni. Szkolenie odbyto sie w okresie od
23 czerwca do 10 wrzesnia 2009 r. W ramach szko-
lenia uczen-pilot zostat przeszkolony w zakresie
startow za holem.

Predkos¢ wiatru podczas startu wynosita do
2m/s.

3. Przyczyna wypadku lotniczego:

Panstwowa Komisja Badania Wypadkoéw Lotni-
czych, zwana dalej ,PKBWL’, ustalita, ze przyczy-
nami wypadku lotniczego byty:

— zaciggniecie linek sterowniczych podczas

poczatkowej fazy startu;

— nierbwnomierne ustawienie rgk, prawa linka

sterownicza giebiej zaciggnieta;

— brak reakcji na utrate kierunku podczas

holu;

- brak reakcji na komendy wydawane przez

kierujgcego startem instruktora.

Okolicznosciami sprzyjajgcymi zaistnieniu zda-

rzenia lotniczego byty:

— zanik umiejetnosci nabytych podczas szko-
lenia wynikajacy z diugiej przerwy w wyko-
nywaniu startow za holem;

- lekka prawa odchytka wiatru od osi holowa-
nia.

4. Zalecenia PKBWL dotyczgce bezpieczenstwa:

PKBWL akceptuje podjete przez podmiot dzia-
tania profilaktyczne:

— przeprowadzenie analizy stosowanych
w osrodku procedur przyjmowania na loty
0s0b nie szkolonych wczesniej w osrodku;

— zwiekszenie nacisku podczas szkolenia na
stosowanie w sytuacjach awaryjnych przyj-
mowania pozyciji jak do lgdowania (spado-
chronowej).

Prezes Urzedu Lotnictwa Cywilnego
Grzegorz Kruszynski





