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OBWIESZCZENIE NR 6
PREZESA URZEDU LOTNICTWA CYWILNEGO

z dnia 28 marca 2011 .

w sprawie ogtoszenia tekstu Zatgcznika 15 do Konwencji o miedzynarodowym lotnictwie
cywilnym, sporzgdzonej w Chicago dnia 7 grudnia 1944 r.

Na podstawie art. 23 ust. 2 pkt 1, w zwigzku
z art. 3 ust. 2 ustawy z dnia 3 lipca 2002 r. — Prawo
lotnicze (Dz. U.z 2006 r. Nr 100, poz. 696, z pozn.
zm.") ogtasza sie jako zafgcznik do niniejszego
obwieszczenia Zafgcznik 15 — ,Stuzby informacji
lotniczej” (wyd. trzynaste), obejmujgcy poprawki
od 1 do 36 — do Konwencji o miedzynarodowym

) Zmiany tekstu jednolitego wymienionej ustawy zostafy ogto-
szone w Dz. U. z 2006 r. Nr 104, poz. 708 i 711, Nr 141, poz.
1008, Nr 170, poz. 1217 i Nr 249, poz. 1829, z 2007 r. Nr 50,
poz. 331 i Nr 82, poz. 558, z 2008 r. Nr 97, poz. 625, Nr 144,
poz. 901, Nr 177, poz. 1095, Nr 180, poz. 1113 i Nr 227, poz.
1505, 2 2009 r. Nr 18, poz. 97 i Nr 42, poz. 340 oraz z 2010 r.
Nr 47, poz. 278 i Nr 182, poz. 1228.

lotnictwie cywilnym, sporzadzonej w Chicago dnia
7 grudnia 1944 r. (Dz. U. z 1959 r. Nr 35, poz. 212
i 214, z pozn. zm.?), przyjetej przez Organizacje
Miedzynarodowego Lotnictwa Cywilnego.

Prezes Urzedu Lotnictwa Cywilnego
w z. Tomasz Kgdziotka
Wiceprezes Urzedu

2 Zmiany wymienionej umowy zostaly ogtoszone w Dz. U.
z 1963 r. Nr 24, poz. 137 i 138,z 1969 r. Nr 27, poz. 210 211,
21976 r. Nr 21, poz. 130 i 131, Nr 32, poz. 188 i 189 i Nr 39,
poz. 227 i 228, z 1984 r. Nr 39, poz. 199 i 200, z 2000 r. Nr 39,
poz. 446 i 447, z 2002 r. Nr 58, poz. 527 i 528 oraz z 2003 r.
Nr 70, poz. 700 701.
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Zatgcznik do Obwieszczenia nr 6
Prezesa Urzedu Lotnictwa Cywilnego
Z dnia 28 marca 2011 r.

MIEDZYNARODOWE NORMY OAC/.,
| ZALECANE METODY
POSTEPOWANIA

ZALACZNIK 15

do Konwencji o miedzynarodowym
lotnictwie cywilnym

SLUZBY
INFORMACJI LOTNICZEJ

Niniejsze wydanie zawiera wszystkie zmiany
przyjete przez Rade przed dniem 23 lutego 2010 r.
i z dniem 18 listopada 2010 r. zastepuje wszystkie
wczesniejsze wydania Zatacznika 15.

W celu uzyskania informacji na temat zastosowania Norm
i Zalecanych Metod Postepowania, patrz Przedmowa.

Wydanie trzynaste
Lipiec 2010 r.

Organizacja Miedzynarodowego Lotnictwa Cywilnego (ICAO)
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Zmiany sa oglaszane w suplementach do Katalogu publikacji ICAO. Katalog i suplementy do niego sa dostgpne

ZMIANY

na stronie internetowej ICAO - www.icao.int. Tabele umieszczone ponizej stuza do rejestracji zmian.

REJESTRACJA ZMIAN I KOREKT

ZMIANY KOREKTY
Dja’ta. Data Osoba Dfa,ta. Data Osoba
Nr wejscia wprowa- . Nr wejscia wprowa- .
oo . wprowadzajaca oo . wprowadzajaca
w zycie dzenia w zycie dzenia
1-36 Wprowadzone do niniejszego wydania

(i)
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PRZEDMOWA

Tlo historyczne

Normy i Zalecane Metody Postgpowania dla stuzb informacji lotniczej po raz pierwszy zostalty przyjete przez Rade 15
maja 1953 r., zgodnie z postanowieniami Artykutu 37 Konwencji o migdzynarodowym lotnictwie cywilnym (Chicago
1944 r.). Nazwano je Zalacznikiem 15 do Konwencji.

Zalacznik 15, zanim osiagnat obecna postal, przeszedt szereg opracowan. Pierwsze wymogi zostaly sprecyzowane
przez Komitet zeglugi powietrznej, w wyniku zalecen opracowanych podczas spotkan pos§wigconych regionalnej zegludze
powietrznej, a nastgpnie opublikowane (z upowaznienia Rady) w styczniu 1947 r., w postaci Procedur do migdzynarodo-
wych informacji dla pilotéw (PANS-NOTAM, PICAO Doc 2713). W 1949 r., podczas specjalnego spotkania NOTAM,
dokonano rewizji procedur i zaproponowano wprowadzenie poprawek. Poprawione procedury opublikowano jako ,,Proce-
dury dla stuzb zeglugi powietrznej” (PANS-AIS, Doc 7106). Zaczety one obowiazywac od 1 sierpnia 1951 r. W 1952 r.
PANS-AIS zostaly poddane rewizji podczas 1. sesji Oddziatu stuzb informacji lotniczych, na ktérej zaproponowano przy-
jecie Norm i Zalecanych Metod Postgpowania. Po rozpatrzeniu przez wszystkie zainteresowane Panstwa, zalecenia podda-
no rewizji przez Komisj¢ ds. zeglugi powietrznej. Pierwszy zestaw Norm i Zalecanych Metod Postgpowania Rada przyjeta
15 maja 1953 r. jako Zatacznik 15 do Konwencji, a zaczat on obowigzywac 1 kwietnia 1954 r.

W tabeli A podano zaréwno zrodta wprowadzanych poprawek (wraz z wykazem gldwnych tematéw, ktorych po-
prawki dotyczyly), jak réwniez daty przyjecia Zalacznika i poprawek przez Rade oraz daty, od ktorych zaczgly one obo-
wiazywac i od ktorych zaczely by¢ stosowane.

Dzialania podejmowane przez Umawiajace si¢ Panstwa

Powiadomienia o wystepujqcych roznicach. Uwage Umawiajacych si¢ Panstw kieruje si¢ na zobowiazanie nalozone arty-
kutem 38 Konwencji, na mocy ktérego wymaga si¢ od nich poinformowania Organizacji o wszelkich réznicach wystepuja-
cych w ich krajowych przepisach i praktykach w odniesieniu do Miedzynarodowych Norm podanych w niniejszym Za-
Taczniku, jak rowniez o wszelkich wprowadzanych do nich poprawkach. Umawiajace si¢ Pafistwa proszone sa o rozszerze-
nie powiadomienia o wszelkie réznice w Zalecanych Metodach Postgpowania zawartych w niniejszym Zataczniku
i 0 wszelkich do nich poprawkach, szczegolnie w sytuacji, gdy jest to istotne dla bezpieczenstwa zeglugi powietrznej. Po-
nadto, od Umawiajacych si¢ Panstw wymaga si¢ informowania na biezaco i bez opdznienia o wszelkich réznicach, ktore
moga wystapié, badz tez o wyeliminowaniu wszelkich réznic, ktore zostaty zgloszone uprzednio. Wniosek dotyczacy zgta-
szania réznic bedzie wysylany do Umawiajacych si¢ Panstw niezwlocznie po przyjeciu kazdej poprawki do niniejszego
Zalacznika.

Status czesci skladowych Zalacznika

Zatacznik sktada si¢ z przedstawionych ponizej czgsci, z ktorych nie wszystkie musza si¢ znalez¢ w kazdym Zalaczniku.
Posiadaja one nastgpujace oznaczenie:

1. Material zawarty w Zalqczniku:

a) Normy i Zalecane Metody Postepowania przyjete przez Rad¢ na mocy postanowien Konwencji. Zdefiniowano je
W nastgpujacy sposob:

Norma: Kazdy wymdg dotyczacy cech fizycznych, konfiguracji, materialéw, dziatania, personelu lub procedur,
ktérego jednolite zastosowanie uznawane jest za niezbgdne dla bezpieczenstwa lub regularnosci miedzynarodowej
zeglugi powietrznej i do ktérego Umawiajace si¢ Panstwa beda stosowac si¢ zgodnie z Konwencja. W przypadku
niemoznosci zastosowania si¢ obowiazuje, na mocy Artykutu 38, przestanie stosownego powiadomienia do Rady;

Zalecana Metoda Postepowania: Kazdy wymdg dotyczacy cech fizycznych, konfiguracji, materiatéw, dziatania,
personelu Iub procedur, ktorego jednolite zastosowanie uznawane jest za pozadane w interesie bezpieczenstwa,
regularnosci lub efektywnosci migdzynarodowej zeglugi powietrznej i ktorego Umawiajace si¢ Panstwa podejma
probe stosowania zgodnie z Konwencja;

b) Dodatki zawierajace material zgrupowany dla wygody oddzielnie, tworzacy jednak czes¢ Norm i Zalecanych
Metod Postepowania przyjetych przez Rade;

¢) Definicje termindw uzywanych w Normach i Zalecanych Metodach Postgpowania, ktore nie maja zatwierdzonych
znaczen zawartych w stowniku. Definicja nie ma niezaleznego statusu, lecz stanowi podstawowsa czg$¢ kazdej

ZAYACZNIK 15 ") 18/11/10
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Zalqcznik 15 — Stuiby informacji lotniczej Przedmowa

Normy i Zalecanej Metody Postepowania, w ktorej dany termin jest uzywany, poniewaz jakakolwiek zmiana zna-
czenia terminu miataby wptyw na wymagania przedstawiane w niniejszym dokumencie;

d) Tabele i rysunki, ktére uzupehiaja lub ilustruja dane Normy i Zalecane Metody Postgpowania i do ktdrych czy-
nione jest odniesienie, tworza czgs¢ Norm lub Zalecanych Metod Postgpowania i maja ten sam status.

Nalezy zauwazy¢, iz niektore Normy przedstawione w niniejszym Zataczniku zawieraja, zgodnie z odniesieniem, inne
dokumenty o statusie Zalecanych Metod Postepowania. W takich przypadkach tekst Zalecanych Metod Postepowania staje
si¢ czgscig Normy.

2. Material zatwierdzony przez Rade do opublikowania wraz z Normami i Zalecanymi Metodami Postgpowania.

a) Przedmowy zawierajace material historyczny i wyjasniajacy, oparty na dziataniach Rady i uwzgledniajacy obja-
$nienie zobowiagzan Umawiajacych si¢ Panstw w zakresie zastosowania Norm i Zalecanych Metod Postgpowania,
wynikajacych z Konwencji i z rezolucji o jej przyjeciu;

b) Wstepy zawierajace material wyjasniajacy wprowadzany na poczatku poszczegélnych czgsci, rozdziatow lub sek-
cji Zalacznika;

¢) Uwagi wlaczane do tekstu, tam gdzie ma to zastosowanie, w celu przedstawienia informacji opartych na faktach,
wzglednie odniesien zwigzanych z danymi Normami lub Zalecanymi Metodami Postgpowania, lecz nie stanowia-
cymi czg¢éci Norm lub Zalecanych Metod Postgpowania;

d) Dodatki zawierajace material uzupetniajacy do Norm i Zalecanych Metod Postgpowania lub ujety w charakterze
wytycznych do ich zastosowania.

Wyboér jezyka

Niniejszy Zatacznik zostal sporzadzony w szesciu jezykach: angielskim, arabskim, chinskim, francuskim, rosyjskim
1 hiszpanskim. Kazde sposrod Umawiajacych si¢ Panstw proszone jest o wybodr jednej wersji jezykowej dokumentu w celu
wdrozenia go na szczeblu narodowym lub w innych celach okreslonych Konwencja, poprzez jego bezposrednie zastosowa-
nie lub poprzez przetlumaczenie na wlasny jezyk, o czym nalezy powiadomié Organizacjg.

Praktyki wydawnicze

W celu wskazania statusu poszczegolnych nagtoéwkow, zastosowano nastgpujaca praktyke: tekst Norm zostat wydrukowa-
ny czcionka Roman pismem zwyklym; tekst Zalecanych Metod Postepowania zostal wydrukowany pismem zwyklym
kursywa, za$ ich status zostal wskazany nagléwkiem Zalecenia; tekst Uwag zostal wydrukowany pismem zwyklym kur-
sywa, za$ ich status zostat wskazany nagtowkiem Uwaga.

W trakcie okreslania wymagan zostata zastosowana nastgpujaca praktyka wydawnicza: w przypadku Norm uzyty zo-
stat czasownik ,,bedzie”, a w przypadku Zalecanych Metod Postepowania uzyty zostat czasownik ,,powinien by¢”.

Jednostki miar, uzywane w niniejszym dokumencie, sa zgodne z Migdzynarodowym Uktadem Jednostek Miar (SI),
zgodnie z wyszczegdlnieniem podanym w Zalaczniku 5 do Konwencji o migdzynarodowym lotnictwie cywilnym. Tam,
gdzie Zalacznik 5 zezwala na uzycie alternatywnych jednostek nienalezacych do uktadu SI, jednostki te zostaty przedsta-
wione w nawiasach po jednostkach podstawowych. Tam, gdzie podawane sg dwa zestawy jednostek, nie nalezy zaktadac,
iz pary wartosci sg rowne i wymienne. Mozna jednak zaktadac, ze osiagnigty zostal ekwiwalentny poziom bezpieczenstwa,
kiedy uzywany jest wylacznie jeden zestaw jednostek.

Jakiekolwiek odniesienie do czgsci niniejszego dokumentu, ktore jest okreslone liczba i/lub tytutem, obejmuje wszyst-
kie podgrupy tej czgsci.
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Przedmowa Zalgqcznik 15 — Stuzby informacji lotniczej
Tabela A. Zmiany Zalacznika 15
) Zatwierdzenie
Zmiana Zrodlo Temat Wejscie w Zycie
Stosowanie

pierwsze
wydanie

1. Sesja Oddziatu stuzb informacji lotni-
czej.

15 maja 1953 r.
1 wrzesnia 1953 r.
1 kwietnia 1954 r.

Konsultacje z Panstwami.

Korekty wydawnicze pod katem spdjnosci terminologii.

27 maja 1955 1.
1 pazdziernika 1955 r.
1 pazdziernika 1955 r.

2 Konsultacje z Panstwami. Korekty wydawnicze pod katem spdjnosci terminologii. 15 maja 1956 r.
15 wrzesnia 1956 r.
1 grudnia 1956 r.
3 Konsultacje z Panstwami. Definicja oraz okreslenie stref zakazanych, niebezpiecznych 16 kwietnia 1957 r.
i ograniczonych. 1 wrzesnia 1957 r.
1 grudnia 1957 r.
4 Konsultacje z Panstwami. Wytyczne dotyczace zastosowania definicji strefy zakaza- 14 listopada 1958 r.
nej, strefy niebezpiecznej i strefy ograniczone;j. -
14 listopada 1958 r.

5 Konsultacje z Panstwami. Korekty wydawnicze pod katem spojnosci terminologii; 24 marca 1959 r.

ustanowienie ogolnoswiatowego zastosowania wskaznikow 1 wrzesnia 1959 r.
lokalizacji zamiast skrotdw nazw miejsc. 1 pazdziernika 1959 r.

6 Oddziat stuzb informacji lotniczej i map  Tres¢ Zbioru Informacji Lotniczych (AIP); wymagania 20 czerwca 1960 r.

lotniczych. odnosnie Biuletynu Informacji Lotniczej i Kodu NOTAM. 1 pazdziernika 1960 r.
1 stycznia 1961 r.

7 Oddziat stuzb informacji lotniczej i map ~ Anulowanie wytycznych. 2 grudnia 1960 r.
lotniczych. 1 stycznia 1961 r.

8 Korespondencja oraz dziatania Rady System regulowany (AIRAC); anulowanie ,,Kodu NOTAM” 25 marca 1964 r.
majace na celu zatwierdzenie nowych oraz ,,Skrotow do wykorzystania przez stuzby informacji 1 sierpnia 1964 r.
~Kodow i skrotow ABC — ICAO” lotniczej”’; niewielkie korekty dodatku 1. 1 listopada 1964 r.
(Doc 8400).

9 Przepisy ruchu lotniczego i stuzby ruchu  Definicja strefy zakazanej, strefy niebezpiecznej i strefy 10 grudnia 1965 r.
lotniczego; spotkanie Oddzialu ograniczonej. 10 kwietnia 1966 r.
operacyjnego. 25 sierpnia 1966 .

10 Oddziat stuzb informacji lotniczej Wymagania odno$nie planu odsniezania; definicja oraz 13 czerwca 1967 r.
i map lotniczych (1966 r.). pro forma dla SNOWTAM,; tekst NOTAM klasy I; tres¢ 8 pazdziernika 1967 r.

AIP; okreslenia oraz wyznaczenie ograniczonej przestrzeni 8 lutego 1968 r.
powietrznej; Biuletyny Informacji Lotniczych.

11 5 Konferencja zeglugi powietrznej. Ustugi zwiazane z przekazywaniem informacji przed lotem; 23 stycznia 1969 r.

informacje dotyczace systemoéw RVR. 23 maja 1969 1.
18 wrzesnia 1969 r.

12 6 Konferencja zeglugi powietrznej oraz ~ Opublikowanie informacji dotyczacych systemow shuzb 15 maja 1970 1.
przeniesienie z Regionalnych procedur ruchu lotniczego, tj. punktéw meldowania oraz minimalnych 15 wrzesnia 1970 r.
uzupekiajacych. wysokosci bezwzglednych lotu; informacje NOTAM doty- 4 lutego 1971 r.

czace prowadzenia operacji poszukiwawczo-ratowniczych.

13 Oddziat stuzb informacji lotniczej i map  Ustalony system dystrybucji NOTAM klasy I; struktura 19 marca 1971 r.
lotniczych. NOTAM; informacje o urzadzeniach i stuzbach meteorolo- 6 wrzesnia 1971 r.

gii lotniczej, dostepnych dla celéw migdzynarodowej zeglu- 6 stycznia 1972 r.
gi powietrzne;j.

14 Zalecenia ze spotkania nt. regionalnej Dostgpnosé stuzb informacji lotniczej w sytuacjach, w kté- 15 grudnia 1971 r.

zeglugi powietrznej o zastosowaniu
ogollno$wiatowym. Zalecenie 19/29 ze
spotkania CAR IV RAN (1966 r.); zale-
cenie 19/10 ze spotkania SAM/SAT/IIL
(1967 r.); zalecenia 19/4

i 19/5 ze spotkania MID/SEA RAN
(1968 r.); zalecenie 17/5 ze spotkania
NAT/V RAN (1970 1.).

rych nie jest zapewniona 24-godzinna obstuga; dekodowanie
NOTAM dla celéw planowania przed lotem; opublikowanie
informacji o tym, iz nie zostat wydany NOTAM klasy II;
dostarczenie informacji do stuzb informacji lotniczej przez
shuzby kazdego z Panstw zajmujace si¢ operacjami lotni-
czymi; opublikowanie w AIP wspotrzednych anten stacji
wykorzystywanych do zapewnienia mobilnych stuzb lotni-
czych 1/lub zeglugi powietrznej z doktadnoscia do co naj-
mniej jednej dziesiatej minuty.

15 kwietnia 1972 1.
7 grudnia 1972 r.

(vii)
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15 Poprawka 43 do Zalacznika 4 Mapy Opublikowanie w AIP informacji nt. rozmieszczenia punk- 19 marca 1973 r.
Lotnicze; poprawka 1 do wydania dzie-  téw kontrolnych VOR i INS na terenie lotnisk; opublikowa- 30 lipca 1973 1.
sigtego PANS RAC (Doc 4444); zalece- nie w AIP nazw, kodowych wskaznikdw i wspotrzednych 23 maja 1974 1.
nia 16/3, 16/8, 19/10 b) oraz 16/15 z 6 geograficznych istotnych punktow okreslajacych trasy stuzb
spotkania EUM RAN; poprawka 28 do  ruchu lotniczego oraz informacji nt. skupisk ptakéw
Zatacznika 14 Lotniska; poprawka 51 do  w sasiedztwie lotnisk i tras wedrowek ptakow; wykazy
Zatacznika 10 Telekomunikacja lotnicza. rodzajoéw informacji nieodpowiednich do publikowania

w NOTAM,; rodzaj informacji odpowiednich do publikowa-
nia w Biuletynie Informacji Lotniczej; ujednolicenie termi-

nologii dotyczacej sniegu zalegajacego na ziemi z definicja
zawarta w Zalaczniku 14.

16 Whiosek Rady (78-14) o przeprowadze-  Opublikowanie w AIP réznic wystgpujacych w krajowych 25 czerwcea 1974 1.
nie konsultacji z Panstwami w sprawie przepisach i praktykach stosowanych przez poszczegolne 25 pazdziernika 1974 r.
opublikowania w AIP réznic w Zalacz-  Panstwa oraz zwiazanych z nimi Normami, Zalecanymi 27 lutego 1975 r.
nikach i PANS; poprawka 6 do PANS- Metodami Postgpowania i Procedurami; wyeliminowanie
RAC. niespdjnosci wystepujacych w wymogach w dodatku 1

i odpowiadajacych im postanowieniach Zatacznika; przenie-
sienie wymogow dotyczacych informacji nt. ATIS z roz-
dzialu MET do RAC AIP.

17 Zalecenie 2/6 z 4 spotkania zespotu Rozpowszechnianie w formie NOTAM prognoz kosmiczne- 4 lutego 1975 r.
technicznego ds. operacji transportowych go promieniowania stonecznego, tam gdzie takie prognozy 4 czerwca 1975 .
samolotow naddzwigkowych; studium sa udostepniane; opublikowanie w AIP procedur przechwy- 9 pazdziernika 1975 r.
Komisji ds. zeglugi powietrznej nt. tywania i sygnatow wizualnych stosowanych podczas prze-
przechwycen samolotow. chwytywania.

18 Zalecenia ze spotkan nt. regionalnej Opublikowanie w AIP informacji dotyczacych operacji 5 lutego 1976 1.
zeglugi powietrznej [(EUM 6 Rec 9/4, usuwania uszkodzonych statkow powietrznych na lotni- 5 czerwca 1976 1.
AF1/5 Rec 6/2 ¢) d) i ASIA/PAC 6/3 ¢)]  skach; powiadamianie o stanie stuzb ratowniczych i prze- 30 grudnia 1976 1.
oraz wniosek IATA o wprowadzenie ciwpozarowych dostgpnych na lotnisku, z uwzglgdnieniem
korekt do Zatacznika 14; ogoélny prze- istotnych zmian w poziomie ochrony; definicje pola manew-
glad Zatacznika 14. rowego oraz pola naziemnego ruchu lotniczego; zastapienie

wyrazenia ,,miejsce sprawdzania wysokosciomierza” wyra-
zeniem ,,punkt sprawdzania wysoko$ciomierza”.

19 Zalecenie 3/16 z 7. Konferencji zeglugi W przypadku instalacji ILS - opublikowanie w AIP infor- 27 czerwca 1977 1.
powietrznej; zmiana 60 Zalacznika 3 macji o zgodnosci z postanowieniami Zatacznika 10 27 pazdziernika 1977 1.
Stuzby meteorologiczne w miedzynaro-  w zakresie struktury wiazki nadajnika kierunku i $ciezki 23 lutego 1978 1.
dowej zegludze powietrznej. schodzenia oraz wysokosci odniesienia (RDH) ILS;

zmiana czg$ci 4 Meteorologia; nowe wymagania i termino-
logia, wprowadzone na mocy zmiany 60 do Zatacznika 3.

20 9. Konferencja zeglugi powietrznej. Opublikowanie w AIP opisu tras ATS; odniesienie do pét- 9 grudnia 1977 r.
nocy (magnetycznej, geograficznej lub siatki topograficznej) 9 kwietnia 1978 r.
dla tras lotu lub namiaréw. 10 lipca 1978 1.

21 Propozycje przedtozone przez Republikg¢ Format NOTAM klasy I oraz publikacja Zmian do AIP. 31 marca 1980 r.
Federalng Niemiec (rowniez w imieniu 31 lipca 1980 r.
Wielkiej Brytanii) oraz Zwiazek Socjali- 27 listopada 1980 r.
stycznych Republik Radzieckich.

22 Propozycja wynikajaca ze studium prze- Dziatalno$¢ stanowiaca potencjalne zagrozenie dla lotow 13 marca 1981 r.
prowadzonego przez Komisj¢ ds. zeglugi wykonywanych przez cywilne statki powietrzne; przyjecie 13 lipca 1981 r.
powietrznej oraz propozycja przedtozona wydawania AIRAC NOTAM na 28 dni przed dniem obo- 26 listopada 1981 r.
przez Sekretariat. wigzywania zawartej w nim informacji.

23 Propozycje przedtozone przez Sekretariat Biuletyny Informacji Przed Lotem zawierajace zwyktly tekst; 2 kwietnia 1982 r.
oraz Wielka Brytanig. przechwytywanie cywilnych statkow powietrznych 2 sierpnia 1982 1.

i powiadomienie NIL w AIRAC NOTAM. 25 listopada 1982 r.

24 Zalecenia 7/5, 7/8 oraz 10/2 ze spotkan ~ Zrewidowany format SNOWTAM; opublikowanie w AIP 17 listopada 1982 r.
oddziatlowych poswigconych lotniskom, informacji o sczepnosci mokrej powierzchni drogi startowej 17 marca 1983 r.
trasom lotniczym i urzadzeniom naziem- oraz o wystgpowaniu strefy wolnej od przeszkod. 24 listopada 1983 r.
nym (1981 r.).

25 Zalecenie 7/7 ze spotkania oddziatlowego Metoda podawania daty/czasu. 25 marca 1985
poswigconego lotniskom, trasom lotni- 29 lipca 1985 r.
czym i urzadzeniom naziemnym 21 listopada 1985 r.
(1981 r.).
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Przedmowa Zalgqcznik 15 — Stuzby informacji lotniczej
) Zatwierdzenie
Zmiana Zrédlo Temat Wejscie w zycie
Stosowanie
26 Roéznorodne zrodta, tacznie z wnioskami  Uaktualnianie postanowien dotyczacych zastosowania 6 marca 1987 r.

22/24 1 24/20 Europejskiej grupy ds.
planowania zeglugi powietrzne;j
(EANPG); zalecenie 9 Zespotu ds. ope-
racji prowadzonych we wszystkich wa-
runkach atmosferycznych (AWOP);
zalecenie 1/4 Zespotu ds. usuwania
przeszkod (OCP); poprawki 64, 47 138
do Zatacznikow 3, 4 i 14 (odpowiednio);
propozycje przedtozone przez Wielka
Brytanig i Sekretariat.

w AIP papieru w formacie A4; wydawanie i rozsytanie
NOTAM i AIC; adekwatnos$¢ i autentycznos¢ informacji
lotniczych i regulowanego systemu rozpowszechniania

i kontroli (AIRAC); zmiany we wczesniej okreslonym sys-
temie dystrybucji dla NOTAM klasy I; wprowadzenie skro-
conego nagtéowka i poprawek do formularza SNOWTAM
oraz wytyczne dotyczace jego wypelniania; opublikowanie
w AIP informacji nt. lokalizacji punktu wskazania zerowego
zasiggu DME; uaktualnianie wykazow map tworzacych
czg$¢ AIP; opublikowanie w AIP dodatkowych danych
operacyjnych nt. standardowych tras dla kolujacych statkow
powietrznych, najwyzszego wzniesienia strefy przyziemie-
nia na drodze startowej precyzyjnego podejscia do ladowa-
nia oraz wspotrzednych geograficznych progdw drogi star-
towej i stanowisk postojowych statkéw powietrznych;
odniesienia do 7. i 8. liter we wskaznikach adresowych we
weczesniej okreslonym systemie dystrybucji oraz ostrzegania
przed chmurami pytu wulkanicznego.

27 lipca 1987 1.
22 pazdziernika 1987 r.

27 Réznorodne zZrodta, tacznie z wnioskiem  Wprowadzenie Zintegrowanego Pakietu Informacji Lotni- 4 marca 1991 r.
30/15 Europejskiej grupy ds. planowania czych oraz zweryfikowanego formatu NOTAM; opubliko- 28 lipca 1991 r.
zeglugi powietrznej (EANPG); przeglad ~ wanie informacji nt. obszaréw i tras, na ktorych istnieje 14 listopada 1991 r.
Zatacznikéw dokonany przez Komisj¢ mozliwos¢ przechwycenia oraz informacji dotyczacych
ds. zeglugi powietrznej; zalecenie 3/3 ochrony migdzynarodowego lotnictwa cywilnego przed
Zespolu ds. zasad prowadzenia operacji  bezprawnymi aktami ingerencji; wprowadzenie nowej klasy-
lotniczych i odbywania lotow w warun-  fikacji przestrzeni powietrznej ATS; zmniejszenie zagroze-
kach widocznosci wzrokowej (VFOP);  nia zderzenia z ptakami; aktualizacja terminologii oraz
propozycja przedtozona przez niektore wykazu urzadzen mierzacych sczepnos¢ na utwardzonych
Panstwa europejskie; poprawka 39 do nawierzchniach; wprowadzenie danych dotyczacych heli-
Zatacznika 14. portu.
28 Roéznorodne zrodta, tacznie z wnioskiem  Wprowadzenie do rozdziatu 2 nowych, zweryfikowanych 28 lutego 1994 r.
34/12 Europejskiej grupy ds. planowania definicji dotyczacych heliportéw oraz Zintegrowanego 28 czerwca 1994 1.
zeglugi powietrznej (EANPG); przyjecie  Pakietu Informacji Lotniczych; zmiany rozdziatu 3 dotycza- 10 listopada 1994 r.
przez Rad¢ WGS-84 jako standardowego ce wymiany informacji lotniczych oraz wprowadzenie no- 25 kwietnia 1996 r.
geodezyjnego uktadu odniesienia dla wych postanowien zwigzanych z publikowaniem wspot- 1 stycznia 1998 1.
lotnictwa migdzynarodowego; propozy-  rz¢dnych geograficznych w uktadzie WGS-84; zmiany
cje przedstawione przez RGCSP/8 oraz i poprawki rozdziatu 4 dotyczace zmiany struktury tresci
Sekretariat. oraz ogolnych specyfikacji AIP, Zmiany do AIP i Suple-
mentu do AIP oraz rozsytanie ich do odbiorcow; zmiany do
rozdziatu 5 dotyczace sporzadzania i dystrybucji NOTAM
oraz wprowadzenie nowych postanowien, na mocy ktdrych
publikuje si¢ informacje nt. uwolnionych do atmosfery
materialow radioaktywnych i trujacych srodkéw chemicz-
nych; w rozdziale 6 podniesienie do rangi Normy postano-
wienia dotyczacego wykorzystania dat cyklu AIRAC do
publikowania zmian wymagajacych prac kartograficznych i
aktualizacji nawigacyjnych baz danych; usunigcie z rozdzia-
tu 8 Zaleconej Metody Postgpowania okreslajacej format
Biuletynéw Informacji Przed Lotem; w rozdziale 9 zastapie-
nie terminu ,,stata telekomunikacyjna sie¢ lotnicza” (AFTN)
terminem ogdlnym ,,stata stuzba lotnicza” (AFS); wprowa-
dzenie do dodatku 1 catkowicie zmienionej tresci AIP.
29 Komisja ds. zeglugi powietrznej oraz Bazy danych informacji lotniczych; loty z pomocg humani- 20 marca 1997 r.
Grupa badawcza ds. ostrzegania przed tarng, specjalna seria NOTAM dotyczaca aktywnosci wul- 21 lipca 1997 r.
pytami wulkanicznymi (VAWSG), wy-  kanicznej oraz sktadowa pionowa Swiatowego Systemu 6 listopada 1997 r.
danie dziesiate. Geodezyjnego 1984 (WGS-84). 1 stycznia 1998 r.
5 listopada 1998 r.
Zalecenia 1.2/1, 3.3/2 oraz 4.1/2 ze Wprowadzenie do rozdziatu 2 nowych definicji danych 21 lutego 2000 r.
30 spotkania Oddzialu stuzb informacji lotniczych, informacji lotniczych, stuzby informacji lotni- 17 lipca 2000 r.

lotniczej/map lotniczych (AIS/MAP)
(1998 r.); Komisja ds. zeglugi
powietrzne;j.

czej, strefy identyfikacji obrony powietrznej (ADIZ), pro-
duktu AIS, zasad zwigzanych z czynnikami ludzkimi oraz
zarzadzania jakoscia; nowe postanowienia w rozdziale 3

2 listopada 2000 r.

(ix)
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dotyczace systemu jakosci, wymiany informacji/danych
lotniczych, praw autorskich, zwrotu kosztow oraz zagadnien
zwiazanych z czynnikami ludzkimi; zmienione oraz nowe
postanowienia w rozdziale 6 dotyczace udostgpniania in-
formacji AIRAC w formie elektronicznej; wprowadzenie do
dodatku 1 nowych postanowien dotyczacych ADIZ.
31 Sekretariat. Nowe postanowienia w rozdziale 8 dotyczace zautomatyzo- 7 marca 2001 r.

wanych systemow informacji lotniczych oraz potaczone;j 16 lipca 2001 r.
odprawy AIS/MET przed lotem, jak rowniez przeglad do- 1 listopada 2001 r.
datku 1 dotyczacy udostgpniania informacji nt. dziatan
o charakterze niebezpiecznym i o innych potencjalnych
zagrozeniach.

32 Roézne zrédia obejmujace wniosek Wprowadzenie w rozdziale 2 poprawionej definicji Zinte- 28 lutego 2003 r.
(wydanie  40/51 b) Europejskiej grupy ds. plano- growanego Pakietu Informacji Lotniczych; podniesienie do 14 lipca 2003 r.
jedenaste) wania zeglugi powietrznej (EANPG); rangi Normy przepisu zawartego w rozdziale 3, dotyczacego 27 listopada 2003 r.

wniosek 13/51 Regionalnej grupy pla- zastosowania tekstu w jezyku angielskim; zmiany w roz-
nowania i wdrazania AFI (PIARG); dziale 4 dotyczace specyfikacji Zmian i Suplementow do
Komisja ds. zeglugi powietrznej i Sekre- AIP; zmiana struktury przepisow zawartych w rozdziale 5
tariat. i dodatku 6; powiadamianie za pomocg NOTAM o $rodkach
alarmowych; nowe przepisy w rozdziale 8 dotyczace
gromadzenia informacji nt. wystgpowania zagrozen ze
strony ptactwa dla operacji statkow powietrznych na lotni-
skach/w heliportach; ujednolicenie zapisow dodatku 1
z przepisami Zatacznika 3.

33 Zalecenie 4/6 z OCP/12; Nowe przepisy dotyczace definicji; pionowy uktad odnie- 23 lutego 2004 r.
(wydanie  zalecenie 5.3/2 z OCP/13; sienia i czasowy uktad odniesienia dla migdzynarodowego 12 lipca 2004 r.
dwunaste) zalecenie 3/1 z GNSSP/4; lotnictwa cywilnego; dane elektroniczne o terenie i prze- 25 listopada 2004 r.

Komisja ds. zeglugi powietrznej oraz szkodach; wymagania dotyczace jakosci danych lotniczych; 20 listopada 2008 r.
Sekretariat. wilaczenie do informacji lotniczej elementow zwigzanych 18 listopada 2010 r.
z GNSS; Mapa Minimalnych Radarowych Wysokosci Bez-
wzglednych — ICAO; aktualizacja istniejacych przepisow
odnoszacych sie do Swiatowego Systemu Geodezyjnego
1984 (WGS-84) i Zbioru Informacji Lotniczych (AIP).

34 Rozne zrédia obejmujace wniosek 44/19  Definicje i wprowadzenie nowej Mapy Terenu i Przeszkéd 2 marca 2007 r.
EANPG,; zalecenie 2.3/2 ze spotkania Lotniskowych — ICAO (elektronicznej); uaktualnienie istnie- 16 lipca 2007 r.
oddziatowego AIS/MAP (1998); zalece-  jacych postanowien dotyczacych rozpowszechniania 22 listopada 2007 r.
nia ze spotkan IAWVOPSG/1, OCP/14  NOTAM o aktywnosci wulkanicznej; stosowanie cyklu
i OPLINKP/1. AIRAC; informacja podawana w trakcie odpraw przed

lotem; informacja, ktora ma by¢ zawarta w AIP.

35 Propozycje trzeciej grupy roboczej Pane- Definicje i nowe przepisy dotyczace informacji nt. statusu 4 marca 2009 r.

Iu systemdéw nawigacyjnych pomocy nawigacyjnych; terminologia dotyczaca wymaganej 20 lipca 2009 r.
(NSP/WG/WHL/3); Sekretariat z pomo-  charakterystyki nawigacyjnej; publikowanie w AIP statusu 19 listopada 2009 r.
cg Grupy studyjnej, wymaganej charak-  certyfikacji lotniska; terminologia dotyczaca procedur lotu

terystyki nawigacyjnej i specjalnych wedhug wskazan przyrzadow.

wymagan operacyjnych (RNPSORSG);

propozycje Panelu lotnisk (AP/1); reko-

mendacja 9/3 pierwszej grupy roboczej

Panelu procedur lotu wedtug wskazan

przyrzadéw (IFPP/WG/WHL/1).

36 Sekretariat z pomoca Grupy studyjnej Nowe przepisy odnoszace si¢ do operacyjnego wykorzysta- 22 luty 2010 r.
ds. wykorzystania Internetu w lotnictwie nia Internetu; meldowanie o zaleganiu pylu wulkanicznego; 12 lipiec 2010 r.
(AUPISG) oraz Grupy studyjnej systemy zarzadzania jako$cia; wykorzystanie automatyzacji 18 listopad 2010 r.
AIS-AIM (AIS-AIMSG); rekomendacje  pozwalajacej na cyfrowa wymiang danych; elektroniczne 12 listopad 2015 r.
czwartego spotkania Grupy operacyjnej  publikacje stuzby informacji lotniczej; format NOTAM; (dlap. 10.1.4110.1.5)
migdzynarodowych linii lotniczych przesunigcie daty implementacji oraz redukcja wymagan
ds. obserwacji wulkanicznych w zakresie elektronicznej bazy danych o przeszkodach
(IAVWOPSG/4) i terenie.
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MIEDZYNARODOWE NORMY I ZALECANE
METODY POSTEPOWANIA

ROZDZIAL 1. WSTEP

Zadaniem stuzby informacji lotniczej jest zapewnienie przeplywu informacji/danych niezbednych dla bezpieczenstwa,
regularnosci oraz efektywnosci migdzynarodowej zeglugi powietrznej. Rola i znaczenie informacji/danych lotniczych
zmienily si¢ znacznie wraz z wprowadzeniem nawigacji obszarowej (RNAYV), nawigacji opartej na charakterystykach
(PBN), poktadowych, komputerowych systemow nawigacyjnych oraz systemow transmisji danych. Znieksztatcenia lub
bledy w informacjach/danych lotniczych moga mieé negatywny wplyw na bezpieczenstwo zeglugi powietrzne;.

W celu zapewnienia jednolitych i spdjnych informacji/danych lotniczych, niezbednych do uzytku operacyjnego
w komputerowych systemach nawigacyjnych, nalezy tak dalece, jak jest to mozliwe, unika¢ norm i procedur innych niz
ustanowione do uzytku miedzynarodowego.

Wymienione Normy i Zalecane Metody Postepowania sa stosowane wraz z dokumentem Procedury Shuzb Zeglugi
Powietrznej — Skroty i kody stosowane w miedzynarodowym lotnictwie cywilnym (PANS-ABC, Doc 8400).

Przyjeto, ze w celu sprostania szczegélnym wymaganiom obowigzujacym w Regionach ICAO, w pewnych przypad-
kach, moze zaistnie¢ potrzeba ustanowienia Procedur Dodatkowych.

Wytyczne (wskazowki) dotyczace organizacji i dziatania shuzb informacji lotniczej s zawarte w Podrgczniku stuzb in-
formacji lotniczej (Doc 8126).
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ROZDZIAL 2. DEFINICJE

W przypadku zastosowania ponizszych terminéw wyrazenia uzyte w niniejszym dokumencie przyjmuja nastgpujace
znaczenia:

Adres logowania / Logon address. Kod uzywany do logowania urzadzenia transmisji danych do jednostki ATS.

ASHTAM. Specjalna seria NOTAM, o okreslonym formacie, shuzaca do przekazywania informacji dotyczacych aktywno-
$ci wulkanu, erupcji wulkanicznej i/lub wystgpowania chmury pytu wulkanicznego, majacych znaczenie dla operacji stat-
kéw powietrznych.

Aspekty czynnika ludzkiego / Human Factors principles. Zasady stosowane w lotniczych procesach projektowania, certy-
fikacji, szkolenia, operacji i dziatalnosci eksploatacyjnej, zmierzajace do bezpiecznego wspoldziatania pomigdzy czlowie-
kiem i innymi sktadowymi systemu, poprzez odpowiednie uwzgle¢dnianie mozliwosci cztowieka.

Atrybut elementu / Feature attribute. Charakterystyka elementu (ISO 19101%*).

Uwaga. Atrybut elementu ma nazwe, typ danych i dziedzine wartosci z nim zwiqzanaq.

Automatyczne zalezne dozorowanie - rozglaszanie (ADS-B) / Automatic dependent surveillance — broadcast (ADS-B).
Sposob, w jaki statki powietrzne, pojazdy lotniskowe i inne obickty moga w sposob automatyczny przekazywaé i/lub
otrzymywac dane, tj. znak rozpoznawczy, pozycje i odpowiednio dodatkowe dane, w trybie rozglaszania, wykorzystujac
lini¢ przesytania danych.

Automatyczne zaleine dozorowanie - kontrakt (ADS-C) / Automatic dependent surveillance — contract (ADS-C).

Sposdb, za pomoca ktorego bedzie dokonywana wymiana informacji, zgodnie z warunkami kontraktu ADS-C, miedzy
systemem naziemnym a statkiem powietrznym, wykorzystujac lini¢ przesytania danych, z okresleniem sytuacji, w ktdrych
meldunki ADS-C beda nadawane oraz jakie dane beda w tych meldunkach zawarte.

Uwaga. Wyrazenie , kontrakt ADS” jest wyrazeniem ogélnym, oznaczajacym w roznych przypadkach: kontrakt doraz-
ny ADS, kontrakt ADS na zqdanie, kontrakt okresowy ADS lub rodzaj zagrozenia.

Baza danych / Database. Jeden lub wigcej plikdw danych utozonych w taki sposéb, aby odpowiednie aplikacje mogty je
odczytywac i aktualizowac.

Uwaga. Wyrazenie to odnosi si¢ przede wszystkim do danych przechowywanych w formie elektronicznej, przeznaczo-
nych do przetwarzania przez komputer.

Biuletyn Informacji Lotniczej (AIC) / Aeronautical Information Circular (AIC). Zawiadomienie zawierajace informacje
o charakterze niekwalifikujacym ich do wilaczenia do Zbioru Informacji Lotniczych lub ogloszenia za posrednictwem
NOTAM, lecz dotyczace bezpieczenistwa lotow, zeglugi powietrznej lub zagadnien natury technicznej, administracyjnej
albo prawne;j.

Biuletyn Informacji Przed Lotem (PIB) / Pre-flight information bulletin (PIB). Przygotowana przed wykonaniem lotu
biezaca informacja NOTAM o istotnym znaczeniu operacyjnym.

Cyfrowy Model Wzniesienia (DEM) / Digital Elevation Model (DEM). Przedstawienie powierzchni terenu za pomoca
cigglych wartosci odwzorowujacych wysokos¢ we wszystkich przekrojach okreslonej siatki, dowiazanych do wspolnego
uktadu odniesienia.

Uwaga. Cyfrowy Model Terenu jest czasami okreslany jako DEM.

Cykliczna kontrola nadmiarowa (CRC) / Cyclic redundancy check (CRC). Algorytm matematyczny stosowany w odnie-
sieniu do danych cyfrowych, zapewniajacy odpowiedni poziom ochrony przed ich utrata lub zmiana.

Dane lotnicze / Aeronautical data. Przedstawienie faktow, pojec lub instrukcji lotniczych w sposéb sformalizowany, do-
stosowany do potrzeb komunikowania si¢, interpretowania lub przetwarzania.

Deklinacja stacji / Station declination. Roznica migdzy radialem 0° radiolatarni VOR 1 kierunkiem pdtnocy geograficzne;j,
okreslana w czasie kalibracji tej radiolatarni.

Doktadnosé / Accuracy. Stopien zgodnosci miedzy warto$cia oszacowana lub zmierzona a wartoscia rzeczywista.

Uwaga. W przypadku zmierzonych danych pozycyjnych dokladnosé wyrazona jest zazwyczaj jako odleglosé od okre-
Slonej pozycji, co do ktorej istnieje pewnosé, ze obejmuje polozenie rzeczywiste.

Doktadnosé odczytu/rozdzielczosé / Resolution. 110$¢ jednostek lub cyfr, z jaka jest wyrazana i stosowana wartos¢, ktora
si¢ mierzy lub oblicza.
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Doktadnos¢ pomiaru / Precision. Najmniejsza roznica, ktorag mozna okres$li¢ w procesie pomiaru.

Uwaga. W odniesieniu do pomiaréw geodezyjnych, dokiadnosé pomiaru jest stopniem dokladnosci wykonania operacji
lub stopniem doskonalosci instrumentow i metod pomiarowych, uzytych do wykonania pomiaru.

Dzialanie elementu / Feature operation. Dzialanie, ktore moze zosta¢ wykonane przez kazdy element odpowiedniego
rodzaju (ISO 19110%).

Uwaga. Dzialaniem zwiqzanym z rodzajem elementu ,,tama’”, jest podniesienie tamy. Wynikiem tego dzialania jest
podniesienie poziomu wody w zbiorniku.

Element / Feature. Abstrakcja zjawiska ze swiata realnego (ISO 19101%).

Geodezyjny uklad odniesienia / Geodetic datum. Minimalny zestaw parametrow wymagany do okreslenia lokalizacji
i orientacji lokalnego systemu odniesienia w stosunku do globalnego systemu odniesienia.

Geoida / Geoid. Ekwipotencjalna powierzchnia w polu grawitacyjnym Ziemi, zbiezna z niezakloconym $rednim poziomem
morza (MSL) otaczajacym wszystkie kontynenty.

Uwaga. Geoida ma ksztalt nieregularny ze wzgledu na lokalne zakiocenia grawitacyjne (wiatry, przyplywy, zasolenie,
prady itp.). Kierunek dzialania grawitacji jest prostopadly do geoidy w kazdym jej punkcie.

Gromadzenie danych / Assemble. Proces zbierania i taczenia danych, pochodzacych z wielu zrédet, w jedna baze oraz
ustanawianie podstaw dla dalszego ich przetwarzania.

Uwaga. Faza gromadzenia danych obejmuje sprawdzanie danych i usuniecie wszystkich wykrytych bledow i brakow.

Heliport. Lotnisko lub okreslona powierzchnia przeznaczona catkowicie badz czesciowo dla przylotow, odlotéw oraz na-
ziemnego ruchu $smiglowcow.

Identyfikowalnos¢ / Traceability. Zdolnos¢ do przesledzenia historii, zastosowania lub lokalizacji tego, co jest przedmio-
tem rozpatrywania (ISO 9000%).

Uwaga. Jesli rozpatruje si¢ wyrob, to identyfikowalnos¢é moze dotyczy¢:
—  pochodzenia materialow i czesci;

—  historii wytwarzania, i

— dystrybucji i lokalizacji wyrobu po jego dostarczeniu.

Informacja lotnicza / Aeronautical information. Informacja powstala w wyniku gromadzenia, analizowania i formatowa-
nia danych lotniczych.

Jakos¢ / Quality. Stopien, w jakim zbidr inherentnych wlasciwosci spetnia wymagania (ISO 9000%*).

Uwaga 1. Termin ,,jakoS¢” mozna stosowa¢ z przymiotnikami takimi jak niska, dobra, doskonata.

Uwaga 2. ,,Inherentny”, jako przeciwny do ,, przypisany”, oznacza istniejqcy sam w sobie, szczegolnie jako stala wila-
Sciwosé.
Jakos¢ danych / Data quality. Stopien lub poziom pewnosci, ze dostarczane dane spetniajag wymagania uzytkownika pod
wzgledem doktadnosci, rozrdznialnosci i spdjnosci.

Kalendarz / Calendar. Wyrazny czasowy uklad odniesienia, ktory zapewnia podstawe dla okreslania pozycji czasowej
z doktadnoscig do jednego dnia (ISO 19108%*).

Kalendarz gregorianiski / Gregorian Calendar. Kalendarz powszechnie stosowany, wprowadzony po raz pierwszy
w 1582 r., ktéry definiuje rok tropikalny doktadniej niz kalendarz julianski (ISO 19108%*).

Uwaga. W kalendarzu gregorianskim zwykly rok posiada 365 dni, natomiast rok przestepny 366 dni podzielonych
na 12 miesiecy.
Lotnisko / Aerodrome. Powierzchnia na ziemi lub wodzie (wlacznie z budynkami, urzadzeniami i wyposazeniem) przezna-

czona do uzytkowania w catosci lub czgsci dla przylotow, odlotow i naziemnego ruchu statkow powietrznych.

Lqcznosé kontroler-pilot przy wykorzystaniu linii przesylania danych (CPDLC) / Controller-pilot data link communica-
tions (CPDLC). Sposdb zapewnienia tacznosci pomigdzy kontrolerem a pilotem dla potrzeb ATC, przy wykorzystaniu linii
przesytania danych.

Metadane / Metadata. Dane o danych (ISO 19115%).

Uwaga. Dane, ktore opisujq i udokumentowujq dane.
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Miedzynarodowe biuro NOTAM (NOF) / International NOTAM office (NOF). Komoérka organizacyjna wyznaczona
przez Panstwo do prowadzenia miedzynarodowej wymiany NOTAM.

Miedzynarodowy port lotniczy / International airport. Kazdy port lotniczy, wyznaczony przez Umawiajace si¢ Panstwo na
wlasnym terytorium, udostgpniony dla migdzynarodowego ruchu lotniczego jako port przylotu i odlotu z kontrola celna,
paszportowa, sanitarna, kwarantanng zwierzat i roslin oraz z podobnymi procedurami.

Minimalna wysokos¢ bezwzgledna na trasie (MEA) / Minimum en-route altitude (MEA). Wysokos¢ bezwzgledna na
trasie, ktora zapewnia nawigacje i taczno$é ATS, przy stosowaniu si¢ do struktury przestrzeni powietrznej i zapewnieniu
wymaganego przewyzszenia nad przeszkodami.

Naturalna powierzchnia Ziemi / Bare Earth. Powierzchnia Ziemi obejmujaca zbiorniki wodne oraz trwaty 16d i $nieg,
z wylaczeniem roslinnosci oraz obiektéw wykonanych przez cztowieka.

Nawigacja obszarowa (RNAV) / Area navigation. Metoda nawigacji, ktora pozwala na loty statkow powietrznych
po dowolnie okreslonym torze lotu w zasi¢gu naziemnych lub kosmicznych pomocy nawigacyjnych lub w granicach moz-
liwosci urzadzen autonomicznych, albo przy stosowaniu kombinacji tych urzadzen.

Uwaga. Termin nawigacja obszarowa zawiera w sobie nawigacje opartq na charakterystykach, jak rowniez inne ro-
dzaje operacji, ktore nie sq zgodne z definicjq nawigacji opartej na charakterystykach.

Nawigacja oparta na charakterystykach (PBN) / Performance-based navigation (PBN). Nawigacja obszarowa, bazujaca
na wymaganiach charakterystyk dla statkdw powietrznych operujacych po trasie ATS, zgodnie z procedura podejscia wg
przyrzadow lub w wyznaczonej przestrzeni powietrzne;.

Uwaga. Wymagania charakterystyk wyrazone sq w specyfikacji nawigacji (specyfikacji RNAV, specyfikacji RNP)
w pojeciach dokladnosci, integralnosci, ciqglosci, dostepnosci i funkcjonalnosci, wymaganej dla zamierzonej operacji
w kontekscie koncepcji konkretnej przestrzeni powietrznej.
NOTAM. Wiadomos¢ rozpowszechniana za pomoca srodkéw telekomunikacyjnych, zawierajaca informacje (nt. ustano-

wienia, stanu lub zmian urzadzen lotniczych, stuzb, procedur, a takze o niebezpieczenistwie), ktdrych znajomos¢ we wila-
$ciwym czasie jest istotna dla personelu zwigzanego z operacjami lotniczymi.

Odcinek trasy / Route stage. Trasa lub czgs¢ trasy lotu przebyta bez posredniego ladowania.

Odleglos¢ geodezyjna / Geodetic distance. Najmniejsza odlegto$é migdzy dwoma dowolnymi punktami na matematycznie
zdefiniowanej powierzchni elipsoidy.

Pole manewrowe / Manoeuvring area. Czg¢s¢ lotniska przeznaczona do startdw, ladowan i kotowania statkéw powietrz-
nych, znajdujaca si¢ poza obszarem ptyt lotniskowych.

Pole naziemnego ruchu lotniczego / Movement area. Cz¢$¢ lotniska przeznaczona do startow, ladowan i kotowania stat-
kéw powietrznych, sktadajaca si¢ z pola manewrowego i ptyt lotniskowych.

Porozumienia w sprawie tranzytu bezposredniego / Direct transit arrangements. Porozumienia specjalne
zatwierdzone przez zainteresowane wladze, na podstawie ktorych statek powietrzny majacy krotkotrwata przerwe w trakcie
przelotu nad terytorium Umawiajacego si¢ Pafistwa, moze pozostawaé pod bezposrednia kontrola wspomnianych wtadz.

Powierzchnia, 7 ktorej zbiera si¢ dane o przeszkodach/terenie / Obstacle/terrain data collection surface. Okreslona po-
wierzchnia shuzaca do zbierania danych o przeszkodach/terenie.

Pozycja (geograficzna) / Position (geographical). Zestaw wspotrzednych geograficznych (szerokosé i dtugosc) odnosza-
cych si¢ do matematycznej elipsoidy odniesienia, ktore okreslaja potozenie punktu na powierzchni Ziemi.

Produkt AIS / AIS product. Informacja lotnicza dostarczana w formie elementéw Zintegrowanego Pakietu Informacji
Lotniczych (z wyjatkiem NOTAM i Biuletynéw Informacji Przed Lotem), wraz z mapami lotniczymi lub w postaci odpo-
wiednich no$nikow elektronicznych.

Produkt uzyskany z danych / Data product. Zbior danych lub serie zbiorow danych, ktére odpowiadaja specyfikacji pro-
duktu uzyskanego z danych (ISO 19131%).

Przeszkoda / Obstacle. Wszystkie stale (o charakterze czasowym lub trwatym) lub ruchome obiekty albo ich czesci, ktore:
a) znajduja si¢ w strefie przeznaczonej dla ruchu naziemnego statku powietrznego; lub
b) przekraczaja okreslong powierzchnig¢ przeznaczong do ochrony statku powietrznego w locie; lub

c) pozostaja poza tymi zdefiniowanymi powierzchniami, a ktore zakwalifikowano jako stanowiace zagrozenie dla
zeglugi powietrzne;j.
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Regulacja i Kontrola Rozpowszechniania Informacji Lotniczych / AIRAC. System majacy na celu wezesne powiadomie-
nie o okolicznosciach wymuszajacych zasadnicze zmiany w dziataniach operacyjnych, dziatajacy w oparciu o wspolne daty
wejscia w zycie.
Rodzaj elementu / Feature type. Klasa zjawisk swiata realnego, o wspolnych wlasciwosciach (ISO 19110%).

Uwaga. W katalogu elementow podstawowym poziomem klasyfikacji jest rodzaj elementu.

Rozroznialnosé / Post spacing. Odleglos¢ katowa lub liniowa miedzy dwoma sasiednimi punktami wysokosci.

Rzeiba terenu / Relief- Nier6wnosci wzniesien na powierzchni Ziemi przedstawione na mapie lotniczej za pomoca pozio-
mic, kolorow hipsometrycznych, cieni lub punktéw wzniesien.

Serie zbiorow danych / Data set series. Zbiory danych o tej samej specyfikacji produktu (ISO 19115%).
Sklepienie / Canopy. Naturalna powierzchnia Ziemi uzupetniona o wysokos¢ roslinnosci.

Stuiba automatycznej informacji lotniskowej (ATIS) / Automatic terminal information service (ATIS). Automatyczne
dostarczanie aktualnych, biezacych informacji przylatujacym/odlatujacym statkom powietrznym przez cala dobe lub
w okreslonych godzinach.

Linia przesylania danych stuzby automatycznej informacji lotniskowej (D-ATIS) / Data link-automatic terminal infor-
mation service (D-ATIS). Dostarczanie informacji ATIS linig transmisji danych.

Przesylanie danych stuzby automatycznej informacji lotniskowej w formie fonicznej (Voice-ATIS) / Voice-automatic
terminal information service (Voice-ATIS). Dostarczanie informacji ATIS poprzez ciagte, powtarzalne nadawanie komuni-
katéw fonicznych.

Stuzba dozorowania ATS / ATS surveillance service. Termin uzywany w celu okreslenia sluzby zapewnianej bezposrednio
przez system dozorowania ATS.

Stuzba informacji lotniczej (AIS) / Aeronautical information service (ALS). Stuzba ustanowiona w wyznaczonym obsza-
rze, odpowiedzialna za dostarczanie informacji/danych lotniczych niezbednych dla zapewnienia bezpieczenstwa, regular-
nosci i efektywnosci zeglugi powietrzne;j.

Stuzba radionawigacji / Radio navigation service. Stuzba zapewniajaca wskazowki lub dane o pozycji, w celu wykonania
sprawnej i bezpiecznej operacji przez statek powietrzny, wspierana przez jedna lub wigcej pomocy radionawigacyjnych.

SNOWTAM. NOTAM oddzielnej serii zawiadamiajacy, przy uzyciu specjalnego formularza, o zaistnieniu lub usunigciu
warunkéw niebezpiecznych w obrgbie pola naziemnego ruchu lotniczego, spowodowanych przez s$nieg, 16d, topniejacy
$nieg lub zwiazana ze $niegiem stojaca wodg.

Specyfikacja nawigacyjna / Navigation specification. Zestaw wymagan dla statku powietrznego i dla zatogi, niezbednych
dla wspierania operacji bazujacych na nawigacji opartej na charakterystykach, w okreslonej przestrzeni powietrzne;j. Istnie-
ja dwa rodzaje specyfikacji nawigacji:

Specyfikacja wymaganej charakterystyki nawigacyjnej (RNP) / Required navigation performance (RNP) specifica-
tion. Specyfikacja nawigacji, bazujaca na nawigacji obszarowej, ktora zawiera wymaganie na monitorowanie charaktery-
styk i ostrzeganie, oznaczona przez przedrostek RNP, np. RNP 4, RNP APCH.

Specyfikacja nawigacji obszarowej (RNAV) / Area navigation (RNAV) specification. Specyfikacja nawigacji bazuja-
ca na nawigacji obszarowej, ktora nie zawiera wymagania na monitorowanie charakterystyk i ostrzeganie, oznaczona przez
przedrostek RNAV, np. RNAV 5, RNAV 1.

Uwaga 1. Performance based navigation (PBN) Manual (Doc 9613), Volume II, zawiera szczegélowe wytyczne
w sprawie specyfikacji nawigacji.

Uwaga 2. Termin RNP, poprzednio definiowany jako , charakterystyka nawigacyjna konieczna do prowadzenia
operacji w okreSlonej przestrzeni powietrznej”, zostal usuniety z tekstu Zalqcznika w zwiqzku z tym, ze koncepcja RNP
zawarta jest w koncepcji PBN. Termin RNP jest uzywany wylqcznie w kontekscie specyfikacji nawigacji, ktora wymaga
monitorowania charakterystyk i ostrzegania, np. RNP 4 dotyczy statku powietrznego i wymagan operacyjnych, wiqczajqc
w to wymaganie 4 NM separacji oraz monitorowania charakterystyk i ostrzegania opisanych szczegétlowo w PBN Manual
(Doc 9613).

Specyfikacja produktu uzyskanego z danych / Data product specification. Szczegdtowy opis zbiorow danych lub serii
zbiorow danych wraz z informacjami dodatkowymi, ktore pomoga w ich stworzeniu, dostarczaniu i stosowaniu przez druga
strong (ISO 19131%).
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Uwaga. Specyfikacja produktu uzyskanego z danych zapewnia opis przedmiotowej dziedziny i specyfikacje odwzoro-
wania przedmiotowej dziedziny w zbiorze danych. Moze by¢ stosowana do przygotowania, sprzedazy, wykorzystania kon-
cowego lub innych celow.

Spdjnosé (danych lotniczych) / Integrity (aeronautical data). Stopien pewnosci, ze dane lotnicze i ich wartosci nie zostaty
utracone badz zmienione od czasu ich przekazania lub autoryzowanej zmiany.

Sterowanie jakosciq / Quality control. Czg$¢ zarzadzania jakos$cia ukierunkowana na spelnienie wymagan dotyczacych
jakosci (ISO 9000%).

Stosowanie / Application. Operowanie danymi i ich przetwarzanie w oparciu o wymagania uzytkownika (ISO 19104%*).

Strefa identyfikacyjna obrony powietrznej (ADIZ) / Air defence identification zone (ADIZ). Wyznaczona specjalna prze-
strzen powietrzna o okreslonych rozmiarach, wewnatrz ktorej statki powietrzne zobowiazane sa do przestrzegania procedur
identyfikacyjnych i/lub meldowania, uzupeiajacych procedury zwigzane z dziatalnoscia stuzb ruchu lotniczego.

Strefa niebezpieczna / Danger area. Przestrzen powietrzna o okreslonych wymiarach, w ktdrej moga odbywac si¢ w wy-
znaczonym czasie dziatania niebezpieczne dla lotéw statkéw powietrznych.

Strefa ograniczona / Restricted area. Przestrzen powietrzna o okreslonych wymiarach nad obszarami ladowymi lub nad
wodami terytorialnymi Panstwa, w ktorej loty statkdw powietrznych sa ograniczone pewnymi okre§lonymi warunkami.

Strefa zakazana / Prohibited area. Przestrzen powietrzna o okreslonych wymiarach nad obszarami ladowymi lub nad
wodami terytorialnymi Panstwa, w ktdrej loty statkdw powietrznych sg zabronione.

Suplement do AIP / AIP supplement. Zmiana o charakterze tymczasowym, dotyczaca informacji zawartych w Zbiorze
Informacji Lotniczych i publikowana na papierze koloru zottego.

System dozorowania ATS / ATS surveillance system. Termin ogdlny odnoszacy si¢ do systemow ADS-B, PSR, SSR lub
innych porownywalnych, naziemnych systemoéw, ktore umozliwiaja identyfikacje¢ statkdw powietrznych.

Uwaga. Porownywalnym systemem naziemnym jest system, ktory pod wzgledem parametrow technicznych i poziomu
bezpieczenstwa doréwnuje lub przewyzsza monoimpulsowy wtorny radar dozorowania (SSR).

Srodowisko techniczne / Culture. Wszystkie elementy sztuczne zbudowane na powierzchni Ziemi, takie jak miasta, koleje
i kanaty.

Teren / Terrain. Powierzchnia Ziemi zawierajaca naturalnie wystepujace elementy, takie jak gory, wzgorza, grzbiety gor-
skie, doliny, zbiorniki wodne, trwate lody i $niegi, z wylaczeniem przeszkod.

Uwaga. Praktycznie, w zaleznosci od przyjetej metody pobierania danych, teren przedstawia ciqglq powierzchnie, kto-
ra istnieje przy golej Ziemi, wierzchu sklepienia lub gdzies pomiedzy tymi dwiema sferami, zwanq takze ,,pierwszq po-
wierzchniq odbijajacq”.

Uklad odniesienia / Datum. Kazda wielkos¢ lub zbior wielkosci, ktére moga stuzy¢ jako odniesienie lub podstawa do
obliczenia innych wielkosci (ISO 19104%).

Undulacja geoidy / Geoid undulation. Odlegltos¢ geoidy powyzej (dodatnia) lub ponizej (ujemna) matematycznej elipsoidy
odniesienia.

Uwaga. W odniesieniu do zdefiniowanej elipsoidy Swiatowego Systemu Geodezyjnego 1984 (WGS-84), undulacjq geo-
idy jest roznica miedzy wysokosciq elipsoidy a wysokosciq ortometryczng.
VOLMET. Informacja meteorologiczna dla statkéw powietrznych w locie.

Linia przesylania danych VOLMET (D-VOLMET) / Data link-VOLMET (D-VOLMET). Dostarczanie: aktualnych ko-
munikatow regularnych obserwacji meteorologicznych dla lotnictwa (METAR), komunikatéw specjalnie wybranych in-
formacji meteorologicznych dla lotnictwa (SPECI), prognoz dla lotniska (TAF), komunikatéw SIGMET, komunikatow

specjalnych zawierajacych informacjg, ktorej nie obejmuje SIGMET oraz, jesli sa dostgpne, komunikatéw AIRMET, po-
przez lini¢ przesytania danych.

Transmisja VOLMET / VOLMET broadcast. Dostarczanie: aktualnych komunikatow METAR, SPECI, TAF oraz
SIGMET, poprzez ciagle i powtarzalne nadawanie transmisji foniczne;.

Walidacja / Validation. Potwierdzenie, przez przedstawienie dowodu obiektywnego, ze zostaly spetnione wymagania do-
tyczace konkretnego zamierzonego uzycia lub zastosowania (ISO 9000%*).

Weryfikacja / Verification. Potwierdzenie, przez przedstawienie dowodu obiektywnego, ze zostaly spetnione wyspecyfi-
kowane wymagania (ISO 9000%*).

Uwaga 1. Do oznaczenia zwiqzanego z tym statusu uzywa sie terminu ,,zweryfikowany ”.
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Uwaga 2. Potwierdzenie moze sklada¢ sie z nastepujqcych dzialan:
— wykonywanie obliczen alternatywnych,
— porownywanie nowej specyfikacji projektu z podobnq, wyprobowanq specyfikacjq projektu,
— podejmowanie badan i prezentacyi,
— przegladanie dokumentow przed ich wydaniem.

Wymaganie / Requirement. Potrzeba lub oczekiwanie, ktore zostato ustalone, przyjete zwyczajowo lub jest obowiazkowe
(ISO 9000%).

Uwaga 1. ,, Przyjete zwyczajowo” oznacza, ze istnieje zwyczaj lub powszechna praktyka organizacji, jej klientow i in-
nych stron zainteresowanych, ze rozpatrywana potrzeba lub oczekiwanie jest przyjete.

Uwaga 2. Mozna zastosowa¢ kwalifikator do wskazania specyficznego rodzaju wymagania, np. wymaganie dotyczqce
wyrobu, wymaganie dotyczqce zarzqdzania jakosciq, wymaganie klienta.

Uwaga 3. Wymaganie wyspecyfikowane jest jednym z wymagan ustalonych, np. w dokumencie.
Uwaga 4. Wymagania mogq by¢ stawiane przez rozne zainteresowane Strony.

Wysokosé bezwzgledna zapewniajqca minimalne przewyiszenia nad przeszkodami (MOCA) / Minimum obstacle cle-
arance altitude (MOCA). Minimalna wysokos$¢ dla zdefiniowanego odcinka lotu, ktéra zapewnia wymagane przewyzsze-
nie nad przeszkodami.

Wysokosé wzgledna / Height. Odleglo$¢ w pionie od przyjetej podstawy do poziomu, punktu lub obiektu przyjetego za
punkt.

Wysokosé wzgledna ortometryczna / Orthometric height. Wysoko$¢ wzgledna punktu w odniesieniu do geoidy, przedsta-
wiana ogdlnie jako elewacja nad srednim poziomem morza.

Wzajemnosé elementow / Feature relationship. Zwiazek migdzy elementami tego samego lub innego typu (ISO 19101%).
Zapewnienie jakosci / Quality assurance. Cz¢$¢ zarzadzania jakoscia ukierunkowana na zapewnienie zaufania, ze wyma-
gania dotyczace jakosci beda spetnione (ISO 9000%).

Zarzqdzanie jakosciq / Quality management. Skoordynowane dzialania dotyczace kierowania organizacja i jej nadzoro-
wania w odniesieniu do jakosci (ISO 9000%).

Zbior danych / Data set. Okreslony zbidr danych (ISO 19101%).

Zbior Informacji Lotniczych (AIP) / Aeronautical Information Publication (AIP). Publikacja wydawana przez Panstwo,
zawierajaca informacje lotnicze o charakterze trwalym, ktdre maja istotne znaczenie dla zeglugi powietrzne;j.

Uwaga. W dalszej czesci niniejszych przepisow dokument ten bedzie okreslany w skrocie AIP.

Zintegrowany Pakiet Informacji Lotniczych / Integrated Aeronautical Information Package. Pakiet skladajacy si¢ z:
— AIP wilacznie ze zmianami,
— Suplementow do AIP,
— NOTAM oraz Biuletynéw Informacji Przed Lotem (PIB),

Biuletynow Informacji Lotniczych (AIC),

— wykazéw kontrolnych i waznych NOTAM.

Zmiana do AIP / AIP Amendment. Zmiana o charakterze statym, dotyczaca informacji zawartych w AIP.

Zobrazowanie / Portrayal. Przedstawienie informacji ludziom (ISO 19117%).

* Norma ISO
9000 — Systemy zarzqdzania jakosciq — Podstawy
i terminologia
19101 — Informacja geograficzna — Model odniesienia
19104 — Informacja geograficzna — Terminologia
19108 — Informacja geograficzna — Schemat tymczasowy
19109 — Informacja geograficzna — Zasady stosowania schematu
19110 — Informacja geograficzna — Schemat katalogowania elementéw
19115 — Informacja geograficzna — Metadane
19117 — Informacja geograficzna — Zobrazowanie
19131 — Informacja geograficzna — Specyfikacja produktu uzyskanego z danych
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ROZDZIAL 3. PRZEPISY OGOLNE

3.1 Obowiazki i zadania Umawiajacych si¢ Panstw

3.1.1 Kazde Umawiajace si¢ Panstwo:
a) zapewni shuzby informacji lotniczej, lub
b) uzgodni z innym lub innymi Umawiajacymi si¢ Panstwami zapewnienie wspolnych stuzb, lub

¢) wyznaczy agencj¢ pozarzadowa zapewniajacg stuzby, pod warunkiem ze Normy i Zalecane Metody Postgpowania
przedstawione w niniejszym Zataczniku, zostaty w sposob wlasciwy spetnione.

3.1.1.1 Panstwo jest odpowiedzialne za publikowane informacje. Informacje lotnicze, publikowane dla i w imieniu danego
Panstwa, powinny jednoznacznie wskazywac, ze sa publikowane pod nadzorem tego Panstwa.

3.1.1.2 Panstwo podejmuje wszelkie niezbedne dziatania w celu zapewnienia, ze publikowane informacje i dane lotnicze,
odnoszace si¢ do terytorium odpowiedzialnosci tego Pafistwa oraz do przestrzeni poza jego terytorium, za ktdre jest ono
odpowiedzialne, s wlasciwe, spetniaja wymagania jakosci i sg dostarczane na czas. Dotyczy to rdwniez ustalen odnosza-
cych si¢ do terminowego dostarczania wymaganych informacji/danych do organu informacji lotniczej przez wszystkie
krajowe stuzby zwigzane z operacjami statkéw powietrznych.

3.1.1.3 W przypadku, gdy stuzba informacji lotniczej nie jest zapewniana przez cata dobg, nalezy zapewnic¢ jej dostepnosé
w trakcie trwania catego lotu statku powietrznego w przestrzeni powietrznej, w ktorej organ informacji lotniczej odpowiada
za obstuge ruchu lotniczego, a takze na co najmniej 2 godziny przed rozpoczgciem lotu i po jego zakonczeniu. Stuzba po-
winna by¢ rowniez dostepna w takim czasie, jaki moze by¢ potrzebny wlasciwym organom naziemnym.

3.1.2 W celu dostarczenia niezb¢dnych informacji zalogom statkdw powietrznych przed lotem oraz w trakcie lotu, stuzba
informacji lotniczej zobowiazana jest do gromadzenia informacji lotniczych uzyskanych:

a) od shuzb informacji lotniczej innych Panstw,

b) z innych dostgpnych zrodet.
Uwaga. Jedno z tych Zréodel zostalo opisane w punkcie 8.3.

3.1.3 Informacje lotnicze uzyskane ze zrddel, o ktérych mowa w punkcie 3.1.2 a), powinny by¢ rozpowszechniane ze
wskazaniem, ze sa publikowane z upowaznienia Panistwa, z ktérego pochodza.

3.1.4 Informacje/dane lotnicze uzyskane ze zrodet, o ktérych mowa w punkcie 3.1.2 b), powinny, jesli jest to mozliwe, by¢
sprawdzone przed rozpowszechnieniem, a jesli nie zostaly sprawdzone, rozpowszechniane z jednoznacznym wskazaniem,
ze nie zostaly zweryfikowane.

3.1.5 Na zadanie shuzb informacji lotniczej innych Panstw, shuzba informacji lotniczej powinna niezwlocznie udostgpni¢
informacje/dane lotnicze niezbgdne dla bezpieczenstwa, regularnosci i efektywnosci zeglugi powietrznej, w celu umozli-
wienia tym organom spetnienia zadan przedstawionych w punkcie 3.1.6.

3.1.6 Stuzba informacji lotniczej powinna zapewni¢ dostgpnosé¢ informacji/danych lotniczych niezbgdnych dla bezpieczen-
stwa, regularnosci i efektywnosci zeglugi powietrznej w formie zgodnej z wymaganiami operacyjnymi:
a) personelowi zwigzanemu z operacjami lotniczymi, w tym zalogom statkéw powietrznych, organom stuzb zwiaza-
nych z planowaniem lotu, symulatorami lotéw; i

b) organom stuzb ruchu lotniczego odpowiedzialnym za zapewnienie shuzby informacji powietrznej i za przygotowanie
oraz zapewnienie informacji przed rozpoczg¢ciem lotu.

3.1.7 Shuzba informacji lotniczej powinna otrzymywac i/lub sporzadza¢, sprawdza¢ lub gromadzi¢, redagowaé, formato-
wac, publikowac, przechowywac i rozpowszechnia¢ informacje/dane lotnicze dotyczace calego terytorium Panstwa oraz
obszarow poza jego terytorium, w ktorych Panstwo jest odpowiedzialne za zapewnienie shuzb ruchu lotniczego. Informacje
lotnicze powinny by¢ publikowane w formie Zintegrowanego Pakietu Informacji Lotniczych.

3.2 System zarzadzania jakoScia

3.2.1 Systemy zarzadzania jakoscia, obejmujace wszystkie funkcje stuzby informacji lotniczej podane w p. 3.1.7, maja by¢
wdrozone i utrzymywane. Realizacja systemow zarzadzania jakoscig na kazdym szczeblu funkcyjnym powinna byé odpo-
wiednio udokumentowana, zgodnie z wymaganiami.
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3.2.2 Zalecenie. Zarzqdzanie jakosciq powinno obejmowac caly lancuch wymiany danych lotniczych od zrédia do uzyt-
kownika danych, biorqc pod uwage ich ewentualne wykorzystanie.

Uwaga 1. Zarzqdzanie jakosciq moze by¢ zapewnione przez pojedynczy system zarzqdzania jakosciq lub grupe syste-
mow zarzqdzania jakosciq.

Uwaga 2. W celu zarzqdzania lancuchem wymiany danych lotniczych mozliwe jest zawieranie porozumien pomiedzy
zrodlem danych a ich dystrybutorem i pomiedzy dystrybutorem a uzytkownikiem danych.

3.2.3 Zalecenie. System zarzqdzania jakosciq, wprowadzony zgodnie z wymaganiami przedstawionymi w punkcie 3.2.1,
powinien by¢ zgodny z Normami serii 9000 Miedzynarodowej Organizacji Normalizacyjnej (ISO) oraz powinien by¢ certy-
fikowany przez upowaznionq organizacje.

Uwaga 1. Certyfikat 1SO 9000 wydany przez akredytowany organ certyfikacyjny bedzie uwazany za akceptowalny spo-
sob potwierdzenia spelnienia wymogow.

Uwaga 2. Normy serii 9000 Miedzynarodowej Organizacji Normalizacyjnej (ISO) stanowiq podstawe opracowania
i rozwoju programu zapewnienia jakosci oraz definiujq pojecie ,,akredytowany organ certyfikacyjny”. Panstwo powinno
opracowaé szczegolowy, skuteczny program, ktory w wigkszosci przypadkow bedzie specyficzny dla organizacji danego
Panstwa.

Uwaga 3. Material dodatkowy w zakresie przetwarzania danych lotniczych jest zawarty w dokumencie RTCA DO-
2004 oraz dokumencie Europejskiej Organizacji ds. Sprzetu Lotnictwa Cywilnego (EUROCAE) ED-76 - Standards for
processing aeronautical data. Standardy te wspierajq opracowanie i wdrozenie baz danych lotniczych.

3.2.4 W kontekscie ustanowionego systemu zarzadzania jakoscia, umiejetnosci i wiedza, wymagane do wykonania kazdej
czynnosci, muszg by¢ okreslone, a wyznaczony do ich wykonywania personel musi by¢ odpowiednio przeszkolony. Pan-
stwo zapewnia personel posiadajacy odpowiednie umiejetnosci i kompetencje wymagane do wykonywania wyznaczonych,
scisle okreslonych czynnosci oraz prowadzi i przechowuje odpowiednie zapisy umozliwiajace potwierdzenie tych kwalifi-
kacji. W celu udokumentowania wymaganych umiejgtnosci i kompetencji personelu nalezy ustanowié¢ weryfikacje wstepna
i okresowa. Ocena okresowa personelu powinna by¢ stosowana jako metoda wykrywania i korygowania ewentualnych
nieprawidlowosci.

3.2.5 Kazdy system zarzadzania jako$cia zawiera niezbgdna polityke, procesy i procedury w celu zapewnienia oraz weryfi-
kacji, ze dane lotnicze, wlacznie z metadanymi, moga by¢ przesledzone w tancuchu przetwarzania danych lotniczych.
W ten sposob wykryte zostang pierwotne przyczyny wszelkich znieksztalcen lub btedow danych. Umozliwi to ich popra-
wienie oraz powiadomienie uzytkownikow danych.

3.2.6 Wprowadzony system zarzadzania jako$cig powinien gwarantowaé, ze rozpowszechniane informacje/dane lotnicze
spelniaja wymagania jakosciowe dla danych lotniczych (w zakresie doktadnosci, rozréznialnosci i spojnosci) zdefiniowane
w Dodatku 7 oraz wymagania dotyczace przesledzenia danych, poprzez zapewnienie odpowiednich metadanych, jak opisa-
no w p. 3.8.1. System powinien réwniez zapewnia¢ rozpowszechnienie danych z odpowiednim wyprzedzeniem przed ich
zamierzonym uzyciem oraz stosowanie si¢ do ustalonych dat rozpowszechniania informacji.

3.2.7 Nalezy podja¢ wszelkie mozliwe kroki w celu monitorowania zgodnosci z wdrozonym systemem zarzadzania jako-
$cia.

3.2.8 Doktadnos¢ danych lotniczych, oparta na 95% prawdopodobienstwie, powinna by¢ zgodna z doktadnoscia okreslona
w rozdziale 2 Zatacznika 11 oraz w rozdziale 2 Zatacznika 14, tom I i II. Nalezy odréznié¢ trzy rodzaje danych pozycyj-
nych: punkty zmierzone (progi drég startowych, miejsca lokalizacji pomocy nawigacyjnych), punkty obliczone (punkty
otrzymane ze znanych punktéw pomiarowych, punktow w przestrzeni, pozycji w wyniku obliczen matematycznych)
1 punkty wyznaczone (np. punkty na granicy rejonu informacji powietrznej).

3.2.9 Doktadnos$¢ publikowanych danych jest zgodna z wymaganiami podanymi w Dodatkach 1 i 7 do niniejszego zalacz-
nika.

3.2.10 Spdjnos¢ danych lotniczych jest zapewniona w catym procesie ich przetwarzania — od chwili ich pomia-
ru/przygotowania do momentu wystania do uzytkownika (podmiot, ktéry otrzymuje informacje lotnicze od instytucji za-
pewniajacej stuzbe informacji lotniczej). Wymagania dotyczace spojnosci danych lotniczych powinny opierac si¢ na poten-
cjalnym ryzyku wynikajacym z mozliwego znieksztatcenia.
Nalezy stosowaé nastgpujaca klasyfikacje i poziom spojnosci danych:
a) dla danych krytycznych — poziom spdjnosci 1 x 10 uzycie znieksztalconych danych stwarza duze prawdopodobien-
stwo, ze bezpieczenstwo lotu i ladowania statku powietrznego bedzie powaznie zagrozone potencjalng katastrofa,

b) dla danych waznych — poziom spéjnosci 1 x 107: uzycie znieksztatconych danych stwarza mate prawdopodobien-
stwo, ze bezpieczenstwo lotu i ladowania statku powietrznego bedzie powaznie zagrozone potencjalng katastrofa,
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¢) dla danych zwyklych — poziom spéjnosci 1 x 107 uzycie znieksztalconych danych stwarza bardzo mate prawdo-
podobienstwo, ze bezpieczenstwo lotu i ladowania statku powietrznego bedzie powaznie zagrozone potencjalng ka-
tastrofa.

Uwaga 1. Dystrybucja do uzytkownika moze przyjmowac nastepujqce formy:

Dystrybucja fizyczna. Dystrybucja informacji/danych lotniczych jest realizowana przez dostarczanie przesyltki, np. po-
przez ustugi pocztowe.

lub

Bezposrednia dystrybucja elektroniczna. Dystrybucja informacji/danych lotniczych jest realizowana automatycznie przy
wykorzystaniu bezposredniego lqcza elektronicznego pomiedzy AIS i uzytkownikiem.

Uwaga 2. Rozne metody dystrybucji mogq wymagac odmiennych procedur zapewnienia wymaganej jakosci danych.

3.2.11 Wymagania dotyczace jakosci danych lotniczych, odnoszace si¢ do klasyfikacji i spojnosci danych, powinny by¢
zgodne z informacjami podanymi w tabelach A7-1 do A7-5 dodatku 7.

3.2.12 Elektroniczne zestawy danych lotniczych nalezy zabezpiecza¢ wlaczajac do nich sume kontrolng CRC (cykliczna
kontrola nadmiarowa) realizowana przez aplikacj¢ przetwarzajaca zestawy danych. Ma to zastosowanie do zabezpieczenia
pozioméw spdjnosei zestawow danych, okreslonych w p. 3.2.10.

Uwaga 1. Wymaganie to nie ma zastosowania do systemow lqcznosci uzywanych do przesylania zestawow danych.

Uwaga 2. Wytyczne na temat wykorzystania 32-bitowego algorytmu CRC, w celu zabezpieczania elektronicznych ze-
stawow danych lotniczych, sq zawarte w Podreczniku stuzb informacji lotniczej (Doc 8126).

3.2.13 Przed przekazaniem stuzbie informacji lotniczej materiatu przeznaczonego do publikacji jako czg$¢ Zintegrowanego
Pakietu Informacji Lotniczych, jednostka przekazujaca material zobowiazana jest do doktadnego sprawdzenia i uzgodnie-
nia informacji z odpowiednimi sluzbami tak, by przed rozestaniem Pakiet zawieral informacj¢ petng i we wszystkich
szczegdtach prawidtowa. W celu spelnienia wymogdéw jakosci (doktadnos¢, rozréznialnos¢ i spdjnosé) oraz mozliwosci
przesledzenia danych lotniczych, opracowane zostang procedury walidacji i weryfikacji.

Uwaga. Procedury wspolpracy z innymi stuzbami ruchu lotniczego zawarte sq w Doc 8126.

3.2.14 Potwierdzenie zgodnosci z zastosowanym systemem zarzadzania jakoscig powinno by¢ dokonywane poprzez kon-
trolg. Jesli zostang wykryte niezgodnosci, nalezy podja¢ dzialania majace na celu usunigcie przyczyn ich powstania.
Wszystkie obserwacje dotyczace kontroli danych zrodtowych oraz dziatania zwigzanego z usuwaniem btedow, powinny
by¢ ewidencjonowane i odpowiednio dokumentowane.

Uwaga. Wymagania jakoSciowe dotyczqce danych lotniczych zawarte sq w Podreczniku Swiatowego Systemu Geode-
zyjnego 1984 (Doc 9674), (World Geodetic System - 1984 Manual). Material pomocniczy nt. zapisow w dodatkach 1i 7,
dotyczqcych publikowanych dokiadnosci i spojnosci danych lotniczych, zawarty jest w dokumencie RTCA (DO-201A4) oraz
w dokumencie Europejskiej organizacji ds. wyposazenia lotnictwa cywilnego (EUROCAE) ED-77 — Wymagania przemy-
shu odnosnie informacji lotniczej (Industry Requirements for Aeronautical Information).

3.3 Wymiana informacji/danych lotniczych

3.3.1 Panstwo wyznacza biuro, do ktdrego adresowane beda wszystkie elementy Zintegrowanego Pakietu Informacji Lotni-
czych z innych Panstw. Biuro bedzie uprawnione do przekazywania informacji/danych na zadanie innych Panstw.

3.3.2 Jesli Panstwo wyznaczy wigcej niz jedno Migdzynarodowe Biuro NOTAM, powinno okresli¢ zakres odpowiedzial-
nosci oraz terytorium dzialania kazdego z tych biur.

3.3.3 Stuzba informacji lotniczej powinna organizowa¢ wydawanie i odbieranie NOTAM rozpowszechnianych za pomoca
srodkow telekomunikacyjnych, w celu spetnienia wymagan operacyjnych.

3.3.4 Migdzy stuzbami informacji lotniczej powinna by¢ ustanowiona, jesli jest to konieczne, bezposrednia taczno$é w celu
utatwienia migdzynarodowej wymiany informacji/danych lotniczych.

3.3.5 Jedna kopia wszystkich elementéw Zintegrowanego Pakietu Informacji Lotniczych, w formie drukowanej i/lub elek-
tronicznej, o ktora prosi stuzba informacji lotniczej Pafistwa czlonkowskiego ICAO, powinna by¢ udostgpniana bezptatnie
we wzajemnie uzgodnionej formie, nawet jesli obowiazek publikowania, przechowywania i dystrybucji zostal przekazany
podmiotowi komercyjnemu.

3.3.6 Zalecenie. Wymiana wigcej niz jednej kopii elementéw wchodzqcych w sklad Zintegrowanego Pakietu Informacji
Lotniczych oraz innych dokumentow zeglugi powietrznej, lqcznie z zawierajqcymi ustawodawstwo i przepisy dotyczqce
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zeglugi powietrznej, w formie drukowanej i/lub elektronicznej, powinna by¢ dokonywana na zasadzie uméw dwustronnych
pomiedzy Umawiajqcymi sie Panstwami ICAQO.

3.3.7 Zalecenie. Dostarczanie informacji/danych lotniczych, lqcznie z elementami Zintegrowanego Pakietu Informacji
Lotniczych oraz innych dokumentow zZeglugi powietrznej, wraz z zawierajqcymi ustawodawstwo i przepisy dotyczqce Zeglu-
gi powietrznej, w postaci drukowanej i/lub elektronicznej, w przypadku Panstw niebedqcych czlionkiem ICAO oraz do in-
nych podmiotow, powinno odbywac¢ sie na podstawie oddzielnych porozumien.

3.4 Prawa autorskie

Uwaga. W celu ochrony nakiadow zwiqzanych z produktami AIS, jak rowniez w celu zapewnienia lepszej kontroli ich
wykorzystania stosuje sie prawa autorskie, zgodnie z przepisami krajowymi.

Dowolny panstwowy produkt AIS, objety ochrona prawa autorskiego, ktory — na zasadach oméwionych w punkcie 3.3 —
zostal dostarczony innemu Panstwu, moze by¢ udostgpniony stronie trzeciej jedynie pod warunkiem, Ze strona ta zostanie
odpowiednio poinformowana i jest Swiadoma tego, ze produkt ten jest chroniony prawami autorskimi.

3.5 Refundacja kosztow

Zalecenie. Calkowity koszt zwiqzany z gromadzeniem i opracowaniem informacji/danych lotniczych powinien by¢ zawarty
w oplatach lotniskowych i nawigacyjnych, zgodnie z zasadami zawartymi w Polityce ICAO w sprawie optat lotniskowych
i nawigacyjnych (Doc 9082).

Uwaga. Jesli koszt gromadzenia i opracowania informacji/danych lotniczych ujety jest w oplatach lotniskowych i na-
wigacyjnych, to oplaty pobierane od indywidualnych odbiorcow za dostarczenie poszczegolnych produktéw AIS, zaréwno
w postaci drukowanej, jak i elektronicznej, powinny by¢ ustalane na podstawie kosztow wydruku kopii lub nosnikow elek-
tronicznych oraz kosztow dystrybucji.

3.6 Wymagania ogdlne

3.6.1 Kazdy element Zintegrowanego Pakietu Informacji Lotniczych, przeznaczony do rozpowszechniania mi¢dzynarodo-
wego, powinien zawieraé tekst w jezyku angielskim dla tych czgsci, ktdre opisane sg jezykiem narodowym.

3.6.2 Nazwy miejscowosci powinny by¢ podawane zgodnie z oryginalng pisownia, a jezeli zajdzie potrzeba, zapisane alfa-
betem tacinskim.

3.6.3 Zalecenie. Jednostki miar uzywane w rozpowszechnianiu informacji/danych lotniczych, powinny by¢ zgodne z tabe-
lami zawartymi w Zalqczniku 5 — Jednostki miar do wykorzystywania podczas operacji powietrznych i naziemnych.

3.6.4 Uzywanie skrotow ICAO

nianie informacji.

3.6.5 Zastosowanie automatyzacji

Zalecenie. Automatyzacja, pozwalajqca na cyfrowq wymiane danych, powinna by¢ wprowadzana w celu zwigkszenia szyb-
kosci, jakosci i wydajnosci przekazu informacji oraz racjonalizacji kosztow stuzb informacji lotniczej.

Uwaga. Wytyczne dotyczqce pojeciowego modelu danych lotniczych oraz modelu wymiany danych lotniczych, stoso-
wanych dla potrzeb opracowania baz danych oraz ustanowienia ustug wymiany danych, zawarte sq w Doc 8126.

3.6.6 Wyznaczanie i oznaczanie stref zakazanych, ograniczonych i niebezpiecznych

3.6.6.1 Kazda ze stref zakazanych, ograniczonych lub niebezpiecznych powinna (po ustanowieniu) otrzymaé oznaczenie,
a pelna informacja o niej powinna by¢ opublikowana (patrz dodatek 1, ENR 5.1).

3.6.6.2 Ustalone oznaczenie powinno by¢ uzywane dla zidentyfikowania danej strefy we wszystkich pdzniejszych publika-
cjach na ten temat.
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3.6.6.3 Oznaczenie powinno sktadac si¢ z grupy liter i cyfr w nastgpujacej kolejnosci:

a) literowe oznaczenie dla wskaznikow lokalizacji przypisanych Panstwu lub terytorium, ktére ustanowito przestrzen
powietrzna,

b) odpowiednio litery: P dla stref zakazanych, R dla stref ograniczonych, D dla stref niebezpiecznych,
c) niepowtarzajacy si¢ numer w danym Panstwie lub terytorium.

Uwaga. Literowe oznaczenie Panstwa odpowiada oznaczeniu zawartemu w dokumencie Wskazniki lokalizacji (Doc
7910).

3.6.6.4 W celu uniknigcia pomylek, numer identyfikacyjny nie moze by¢ uzyty powtdrnie, dla oznaczenia innej strefy,
przed uptywem co najmniej 1 roku od daty likwidacji okreslonej strefy.

3.6.6.5 Zalecenie. Przy ustanawianiu stref zakazanych, niebezpiecznych lub ograniczonych, obszar, ktorego dotyczq, powi-
nien by¢ tak maly, jak jest to mozliwe. Jego granice powinny tworzy¢ proste figury geometryczne, w celu latwego ich zloka-
lizowania przez wszystkich zainteresowanych.

3.6.7 Uwzglednienie czynnika ludzkiego

3.6.7.1 W celu utatwienia optymalnego wykorzystania informacji lotniczych, organizacja shuzb informacji lotniczej powin-
na przy tworzeniu, przetwarzaniu i dystrybucji informacji/danych lotniczych uwzglednia¢ zasady dotyczace czynnika ludz-
kiego.

3.6.7.2 W przypadku, gdy informacja podlega oddziatywaniu cztowieka, szczegdlna uwage nalezy zwrdci¢ na jej spojnosc.
Nalezy podja¢ srodki zaradcze po identyfikacji zwiazanego z tym ryzyka.

Uwaga. Mozna to osiqgnq¢ poprzez odpowiednie projektowanie systemow, poprzez procedury dzialania lub ulepszenia
w srodowisku operacyjnym.

3.7 Wspélne uklady odniesienia dla zeglugi powietrznej

3.7.1 Poziomy uktad odniesienia

3.7.1.1 Swiatowy System Geodezyjny 1984 (WGS-84) jest stosowany jako poziomy (geodezyjny) uklad odniesienia dla
miedzynarodowej zeglugi powietrznej. W zwiazku z tym publikowane lotnicze wspolrzedne geograficzne (okreslajace
dhugosé i szerokos$¢ geograficzng) sa wyrazane w geodezyjnym uktadzie odniesienia o nazwie WGS-84.

Uwaga 1. Szczegolowy material instruktazowy dotyczqcy WGS-84 jest zawarty w podreczniku World Geodetic System
— 1984 (WGS-84) Manual (Doc 9674).

Uwaga 2. Specyfikacje dotyczqce okreSlania i przekazywania (dokltadnosé¢ pomiarow terenowych i spojnosé danych)
lotniczych wspolrzednych opartych na WGS-84 dla pozycji geograficznych ustalonych przez stuzby ruchu lotniczego, poda-
ne sq w Zalqczniku 11, rozdzial 2 i dodatku 5, tabela 1, a dla pozycji zwiqzanych z lotniskami/heliportami, podane sq
w Zalqczniku 14, tom 1 i I, rozdzial 2 oraz w dodatku 5 i 1, tabela A5-1i 1 (odpowiednio).

3.7.1.2 Zalecenie. W precyzyjnych zastosowaniach geodezyjnych i niektorych zastosowaniach zeglugi powietrznej zaleca
si¢ modelowanie i oszacowanie zmian w zaleznosci od czasu w ruchu plyt tektonicznych oraz od wplywu plywow na ksztalt
skorupy ziemskiej. W celu uwzglednienia czynnika czasu do pomiaru bezwzglednych wspdlrzednych stacji nalezy dolqczyé
takze czas rozpoczecia pomiaru.

Uwaga 1. Poczqtkiem pomiaru dla systemu odniesienia WGS-84 (G873) jest rok 1997.0, a poczqtkiem pomiaru dla ak-
tualnego WGS-84 (G1150), ktory obejmuje model ruchu piyt jest rok 2001.0. (Litera G wskazuje, Ze wspotrzedne otrzyma-
no za pomocq technik Globalnego Systemu Pozycyjnego (GPS), a liczby nastepujqce po literze G wskazujq na tydzien,
w ktorym te wspolrzedne wprowadzono w procesie precyzyjnej oceny efemeryd Narodowej Agencji Informacji Geoko-
smicznej (NGA) Stanow Zjednoczonych).

Uwaga 2. Wspotrzedne geodezyjne rozmieszczonych na calym swiecie stalych stacji sledzenia GPS dla ostatniej wersji
ukladu odniesienia WGS-84 (WGS-84 (G1150)) podane sq w Doc 9674. Dla kazdej stalej stacji Sledzenia GPS dokiadnos¢
indywidualnie oszacowanej pozycji w WGS-84 (G1150) jest rzedu 1 cm (1 o).

Uwaga 3. Innym precyzyjnym swiatowym ukiadem wspotrzednych jest System Odniesienia Przestrzennego (ITRS) Mie-
dzynarodowej Stuzby Ruchu Obrotowego Ziemi (IERS), a wersjq ITRS jest Ukiad Odniesienia Przestrzennego IERS (ITRF).
Material instruktazowy dotyczqcy ITRS znajduje sie w dodatku C Doc 9674. Ostatnia wersja WGS-84 (G1150) zwiqzana
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Jest z poczqtkiem pomiaru ITRF 2000. WGS-84 (G1150) jest spojny z ITRF 2000, a roznica miedzy tymi dwoma systemami
wynosi 1-2 cm w skali Swiatowej, co oznacza, ze w zasadzie WGS-84 (G1150) i ITRF 2000 sq identyczne.

3.7.1.3 Wspotrzedne geograficzne, ktore zostaty przeliczone na geodezyjny uktad odniesienia WGS-84, lecz ktorych do-
ktadnos¢ obliczenia lub pomiaru nie spelnia wymagan podanych w Zalaczniku 11, rozdziat 2 oraz w Zataczniku 14, tom |
iII, rozdziat 2, oznacza si¢ gwiazdka (*).

3.7.1.4 Doktadno$¢ publikowanych wspotrzednych geograficznych odpowiada wymaganiom podanym w dodatku 1 i do-
datku 7, tabela A7-1, a doktadnos$¢ wspotrzednych geograficznych na mapie odpowiada wymaganiom podanym w Zatacz-
niku 4, dodatek 6, tabela 1.

3.7.2 Pionowy uktad odniesienia

3.7.2.1 Jako pionowy system odniesienia dla mi¢dzynarodowej zeglugi powietrznej jest stosowany sredni poziom morza
(MSL), ktory okresla relacj¢ migdzy wysokoscia wzgledng (wzniesieniem) zalezng od grawitacji a powierzchnig zwang
geoida.

Uwaga 1. W skali globalnej geoida najdokiadniej oszacowuje MSL. Okreslana jest jako powierzchnia ekwipotencjalna
w polu grawitacyjnym Ziemi, ktére pokrywa sie z niezmiennym MSL otaczajqcym wszystkie kontynenty.

Uwaga 2. Wysokosci wzgledne (wzniesienia) zalezne od grawitacji sq takze okreslane jako wysokosci wzgledne orto-
metryczne, podczas gdy odleglosci punktow powyzej elipsoidy sq okreslane jako wysokosci elipsoidalne.

3.7.2.2 Grawitacyjny Model Ziemi — 1996 (EGM-96), zawierajacy dane o dlugich falach grawitacyjnych w polu grawita-
cyjnym do 360° z doktadnoscia jednego stopnia, jest stosowany w migdzynarodowej zegludze powietrznej jako globalny
model grawitacyjny.

Uwaga. Material instruktazowy dotyczqcy EGM-96 jest zawarty w Doc 9674.

3.7.2.3 W tych pozycjach geograficznych, gdzie doktadnos¢ EGM-96 nie spelnia wymagan doktadnosci dla wzniesienia
i undulacji geoidy okreslonych w Zalaczniku 14, tom I i II, na podstawie danych z EGM-96 opracowuje si¢ i stosuje regio-
nalne, krajowe lub lokalne modele geoid zawierajace szczegdtowe (krotkie fale grawitacyjne) dane o polu grawitacyjnym.
Jezeli stosuje si¢ model geoidy inny niz model z EGM-96, to opis stosowanego modelu, tacznie z parametrami wymaga-
nymi do transformacji wysokosci migdzy tym modelem a EGM-96, zamieszcza si¢ w Zbiorze Informacji Lotniczych (AIP).

Uwaga. Specyfikacje dotyczqce okreslania i przekazywania (dokladnos¢ pomiarow terenowych i spojnosé danych) da-
nych o wzniesieniu i undulacji geoidy w okreslonych pozycjach na lotniskach/heliportach, podane sq w Zalqczniku 14, tom
1i1l, rozdzial 2 oraz w dodatku 5 i 1 tabela A5-2 i 2 (odpowiednio).

3.7.2.4 Oprécz wzniesienia wzgledem MSL (geoida), dla wyznaczonych punktéw na Ziemi podaje si¢ takze undulacje
geoidy (W odniesieniu do elipsoidy WGS-84) dla pozycji okreslonych w dodatku 1.

3.7.2.5 Doktadnos¢ publikowanego wzniesienia i undulacji geoidy odpowiada wymaganiom podanym w dodatku 1 i do-
datku 7 tabela A7-2, a doktadno$¢ wzniesienia i undulacji geoidy na mapie odpowiada wymaganiom podanym w Zataczni-
ku 4, dodatek 6, tabela 2.

3.7.3 Czasowy uktad odniesienia

3.7.3.1 Jako czasowy uktad odniesienia dla migdzynarodowego lotnictwa cywilnego stosuje si¢ kalendarz gregorianski
i czas uniwersalny skoordynowany (UTC).

Uwaga 1. Wartosciq czasu jest pozycja czasowa zmierzona w oparciu o czasowy system odniesienia.

Uwaga 2. Czas uniwersalny skoordynowany (UTC) jest skalq czasu utrzymywanq przez Bureau International de
I’Heure i IERS oraz stanowi podstawe do skoordynowanego rozpowszechniania standardowych czestotliwosci i sygnatow
czasowych.

Uwaga 3. Materialy instruktazowe dotyczqce UTC — patrz dodatek D do Zalqcznika 5.

Uwaga 4. Norma ISO 8601 okresla stosowanie kalendarza gregorianskiego i czasu lokalnego 24-godzinnego lub UTC
do wymiany informacji, a norma I1SO 19108 zaleca uzywanie kalendarza gregorianskiego i czasu UTC jako podstawowego
czasowego ukiadu odniesienia do stosowania w informacji geograficznej.

3.7.3.2 W wypadku, gdy do niektérych aplikacji stosuje si¢ inny czasowy system odniesienia, katalog elementow lub meta-
dane zwiazane ze schematem aplikacji albo zbiorem danych, w zaleznosci od przypadku, zawieraja opis tego systemu, albo
przywotanie dokumentu, ktory opisuje stosowany czasowy system odniesienia.
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Uwaga. Norma ISO 19108, dodatek D opisuje niektore aspekty kalendarzy, ktore mogq byc¢ niezbedne do uwzglednie-
nia w takim opisie.

3.8 Metadane

3.8.1 Nalezy gromadzi¢ metadane zwiazane z procesami przetwarzania danych lotniczych oraz punktami ich wymiany.
Gromadzenie metadanych ma zastosowanie do catego tancucha przetwarzania danych lotniczych od zrédta/pomiaru az do
momentu dystrybucji do uzytkownika.

3.8.2 Gromadzone metadane powinny zawiera¢, minimalnie:
a) nazwg organizacji czy podmiotu wykonujacego dzialanie,
b) wykonane dzialanie,
¢) date i czas dziatania.

Uwaga. Wykonane dzialanie odnosi si¢ do kazdego dzialania zwiqzanego z przygotowaniem danych, ich przesylaniem
czy przetwarzaniem.
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ROZDZIAL 4. ZBIORY INFORMACJI LOTNICZYCH (AIP)

Uwaga 1. AIP wydawany jest glownie z myslq o miedzynarodowych wymaganiach dotyczqcych wymiany informacji
lotniczych o charakterze stalym, majqcych istotne znaczenie dla zeglugi powietrznej. Jesli jest to mozliwe, dane powinny
by¢ przedstawione w postaci utatwiajqcej ich uzycie w trakcie trwania lotu.

Uwaga 2. AIP stanowi podstawowe zrodio informacji stalych i informacji o czasowych zmianach o charakterze dlugo-
trwalym.

4.1 Tresé

4.1.1 Zbidr Informacji Lotniczych (AIP) sklada si¢ z trzech czgéci zawierajacych rozdzialy i podrozdziaty, o jednolitym
uktadzie umozliwiajacym przechowywanie i odtwarzanie danych elektronicznych, jak rdwniez biezacych informacji doty-
czacych tematow zawartych w dodatku 1 (pisanych czcionkg Roman) i przedstawionych wedlug tego porzadku. Wyjatek
stanowi AIP lub tom AIP, ktéry ma za zadanie ulatwienie wykorzystania operacyjnego w trakcie lotu. Doktadny format
i ustalenia mozna pozostawi¢ w gestii poszczegodlnych Panstw pod warunkiem, ze dotaczony zostanie odpowiedni spis
trescei.

4.1.1.1 Zalecenie. Zbior Informacji Lotniczych powinien zawiera¢ biezqce informacje dotyczqce wyréznionych kursywq
zagadnien wymienionych w dodatku 1.

4.1.2 Zbidr Informacji Lotniczych powinien zawiera¢ w czg¢$ci 1 — Informacje ogdlne (GEN):
a) okreslenie kompetentnych organdw odpowiedzialnych za pomoce nawigacyjne, stuzby i procedury zawarte w AIP,
b) warunki ogdlne udostgpniania shuzb i pomocy dla uzytku migdzynarodowego,

¢) wykaz znaczacych réznic migdzy przepisami krajowymi i odpowiednimi Normami, Zalecanymi Metodami Poste-
powania i Procedurami ICAO, w postaci pozwalajacej uzytkownikowi na tatwe okreslenie réznic mi¢dzy nimi,

d) przepisy krajowe, w kazdym istotnym przypadku, gdy Normy, Zalecane Metody Postgpowania i Procedury ICAO
przewiduja mozliwos¢ zastosowania alternatywnych rozwiazan.

4.1.3 Wymienione ponizej mapy lotnicze, o ile sa wydawane dla ustalonych migdzynarodowych lotnisk/heliportéw, wcho-
dza w sktad AIP lub sg oddzielnie rozsytane odbiorcom AIP:

a) Mapa Lotniska/Heliportu — ICAO,

b) Mapa Naziemnego Ruchu Lotniskowego — ICAO,

¢) Mapa Przeszkdd Lotniskowych — ICAO, typ A,

d) Mapa Terenu i Przeszkod Lotniskowych — ICAO (elektroniczna),

e) Mapa Parkowania/Dokowania Statkow Powietrznych — ICAO,

f) Mapa Obszarowa — ICAO,

g) Mapa Minimalnych Wysokosci Bezwzglednych Dozorowania ATC — ICAO,
h) Mapa Podejscia Wedlug Wskazan Przyrzadow — ICAO,

i) Mapa Terenu Dla Podejscia Precyzyjnego — ICAO,

j) Mapa Standardowych Dolotow Wedtug Wskazan Przyrzadéow (STAR) — ICAO,
k) Mapa Standardowych Odlotow Wedtug Wskazan Przyrzadéw (SID) — ICAO,
1) Mapa Podejscia z Widocznoscig — ICAO.

Uwaga. Mozna zastosowac kieszen w AIP, w celu dolqczenia Mapy Terenu i Przeszkod Lotniskowych — ICAO (elek-
tronicznej) na odpowiednim nosniku elektronicznym.

4.1.4 Tabele lub teksty zawarte w AIP moga by¢ uzupelniane lub zastgpowane przez odpowiednie mapy, szkice albo wy-
kresy.
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Uwaga. Jezeli zajdzie taka potrzeba, mapy opracowywane zgodnie z Zalqcznikiem 4 — Mapy lotnicze mogq by¢ sto-
sowane w celu spelnienia niniejszego wymogu. Wytyczne dotyczqce wymagan w zakresie map i wykresow, zawarte w Zbio-
rze Informacji Lotniczych, zostaly przedstawione w Podrgczniku shuzb informacji lotniczej (Doc 8126).

4.2 Wymagania ogélne
4.2.1 Kazdy Zbidr Informacji Lotniczych powinien stanowi¢ catos¢ i by¢ zaopatrzony w spis tresci.

Uwaga. Ze wzgledu na objetosé lub dla wygody AIP moze by¢ wydawany w dwdch lub wigecej tomach, jednak kazdy
z nich powinien zawiera¢ informacje, ze pozostale dane znajdujq sie w innym tomie.

4.2.1.1 Zbiér Informacji Lotniczych nie powinien powiela¢ informacji zawartych w roznych czgsciach AIP ani informacji
podanych w innych zrodtach.

4.2.1.2 Jezeli dwa lub wigcej Panstw wspolnie wydaja AIP, zostanie to jednoznacznie stwierdzone, zaréwno na okladce,
jak 1 w spisie tresci.
4.2.2 Zalecenie. AIP powinien by¢ publikowany w luznej formie, chyba ze w okreslonych przedzialach czasowych jest po-

wtornie wydawana kompletna publikacja.

4.2.3 Kazdy Zbidr Informacji Lotniczych powinien zawiera¢ datg. W przypadku, gdy Zbiér Informacji Lotniczych jest
publikowany w luznej formie, kazda strona powinna zawiera¢ dat¢: dzien, miesiac (podany stownie) i rok. Data okresla
termin publikacji lub termin wej$cia w zycie informacji zawartych na tej stronie.

4.2.4 Lista kontrolna zawierajaca aktualne daty poszczegdlnych stron powinna by¢ wydawana z czgstotliwoscig umozliwia-
jaca uzytkownikowi biezaca aktualizacj¢ AIP. Strona listy kontrolnej powinna zawiera¢ nazwe, date i numer strony.

4.2.5 Kazda strona wchodzaca w sktad AIP powinna by¢ zaopatrzona w nastgpujace oznaczenia:

a) oznaczenie AIP,

b) obejmowane terytorium i, w miar¢ potrzeby, czgsci tego terytorium,

¢) nazwg Panstwa wydajacego i organizacji/organu publikujacego AIP,

d) numer strony/tytut mapy,

e) stopien wiarygodnosci, jesli informacja jest niepewna.
4.2.6 Zalecenie. Rozmiar strony nie powinien przekracza¢ 210 x 297 mm, za wyjatkiem przypadkéw, w ktérych wigksze
arkusze mogq by¢ uzyte i zlozone do takiego formatu.
4.2.7 Wszystkie zmiany do AIP lub nowe informacje na ponownie wydrukowanej stronie powinny by¢ wyrdznione odpo-
wiednim symbolem lub adnotacja.

4.2.8 Znaczace zmiany o charakterze operacyjnym musza by¢ publikowane zgodnie z procedurami systemu regulacji
i kontroli rozpowszechniania publikacji AIRAC i wyraznie oznaczane skrotem AIRAC.

4.2.9 AIP nalezy zmienia¢ lub wydawa¢ od nowa w regularnych odstgpach czasu, koniecznych do utrzymania aktualnos$ci
zawartych w nim informacji. Wprowadzanie korekt lub uwag nanoszonych odrecznie powinno by¢ ograniczone do mini-
mum. Zmian dokonuje si¢ poprzez wymiang poszczegdlnych stron.

4.2.9.1 Regularne odstgpy czasu, o ktorych mowa w punkcie 4.2.9, powinny by¢ podane w AIP cze$é¢ 1 — Informacje
ogolne (GEN).

Uwaga. Wskazowki dotyczqce ustalania regularnych odstepow czasu miedzy kolejnymi datami publikacji zmian do AIP
sq podane w Podreczniku shuzb informacji lotniczej (Doc 8126).

4.3 Wymagania dotyczace Zmian do AIP
4.3.1 Zmiany o charakterze statym wprowadzane sa do AIP za pomoca publikacji o nazwie Zmiana do AIP.
4.3.2 Kazdej Zmianie do AIP nadaje si¢ kolejny numer seryjny.
4.3.3 Na kazdej stronie Zmiany do AIP, tacznie ze strong tytulowa, podaje si¢ date publikacji.

4.3.4 Na kazdej stronie Zmiany do AIP ukazujacej si¢ w cyklu AIRAC, tacznie ze strong tytutows, powinna by¢ podana
data wejscia w zycie informacji w niej zawartych. W przypadku gdy czas wejscia w zycie informacji jest inny niz 0000
UTC, powinien on takze by¢ podany na stronie tytutlowej.
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4.3.5 Jesli wydawana Zmiana do AIP dotyczy elementéw Zintegrowanego Pakietu Informacji Lotniczych, powinna by¢
zaopatrzona w odnosniki do odpowiednich numerdw seryjnych elementdéw tego pakietu.

4.3.6 Na stronie tytutowej Zmiany do AIP nalezy podaé¢ zwigzty opis wprowadzanych zmian.

4.3.7 W sytuacji, w ktdrej Zmiana do AIP nie jest publikowana w ustalonych przedziatach czasowych lub w ustalonym
dniu publikacji, powiadomienie NIL zostanie opracowane i rozpowszechnione za pomoca miesigcznego zestawienia obo-
wigzujacych NOTAM, wymaganego zgodnie z punktem 5.2.13.3.

4.4 Wymagania dotyczace Suplementéw do AIP

4.4.1 Czasowe zmiany o charakterze dlugotrwalym (3 miesiace lub dluzej) oraz informacje dotyczace zmian krotkotrwa-
lych, zawierajace duza ilos¢ tekstu i/lub grafiki, powinny by¢ publikowane jako Suplementy do AIP.

Uwaga. Zasady stosowania Suplementow do AIP, wraz z przykiadami, sq zawarte w Aeronautical Information Services
Manual (Doc 8126).

4.4.2 Kazdemu Suplementowi do AIP przydziela si¢ kolejny, potaczony z rokiem kalendarzowym, numer seryjny.

4.4.3 Strony zawierajace Suplementy do AIP powinny by¢ przechowywane w AIP tak dtugo, jak dtugo zawarte tam infor-
macje lub ich czgs$¢ pozostaja wazne.

4.4.4 W przypadku bledu w Suplemencie do AIP lub zmiany okresu jego obowiazywania, powinien zosta¢ wydany w jego
miejsce nowy Suplement do AIP.

Uwaga. W przypadku braku odpowiedniej iloSci czasu na dystrybucje Suplementu do AIP, zastosowanie majq wyma-
gania dotyczqce NOTAM.

4.4.5 Jesli Suplement do AIP wydawany jest w celu zastapienia NOTAM, powinien on zawiera¢ odnosnik do numeru za-
stgpowanego NOTAM.

4.4.6 Wykaz kontrolny aktualnych Suplementéw do AIP bedzie wydawany w odstgpach czasu nie przekraczajacych
1 miesigca. Informacja bedzie wydawana za pomoca miesigcznego zestawienia obowigzujacych NOTAM, wymaganego
zgodnie z punktem 5.2.13.3.

4.4.7 Zalecenie. W celu latwiejszego rozréznienia, strony zawierajqce Suplementy do AIP sq drukowane na papierze kolo-
ru Zottego.

4.4.8 Zalecenie. Strony zawierajqce Suplementy do AIP powinny by¢ przechowywane na poczatku tej czesci AIP, ktorej
dotyczq.

4.5 Rozpowszechnianie

AIP, Zmiany do AIP i Suplementy do AIP powinny by¢ rozpowszechniane i udostgpniane za pomocg mozliwie najszyb-
szych srodkow dystrybucji.

4.6 Elektroniczne AIP (eAIP)

4.6.1 Zalecenie. AIP, Zmiany do AIP, Suplementy do AIP i AIC powinny by¢ publikowane w formacie, ktory umozliwia ich
zobrazowanie na ekranie monitora komputerowego oraz ich papierowy wydruk.

Uwaga 1. Taki zlozony, elektroniczny dokument nazywamy ,, Elektronicznym AIP (eAIP)”. Moze on opiera¢ sie na
Jformacie, ktory umozliwia cyfrowq wymiane danych.

Uwaga 2. Wytyczne dotyczqce tworzenia i zapewniania eAIP zawarto w Doc 8126.

4.6.2 W przypadku, gdy eAlP jest dostgpne, jego zawarto$¢ informacyjna, struktura czesci, rozdziatdw i podrozdzialow
powinna odpowiada¢ zawartosci i strukturze papierowego AIP. eAIP powinno zawiera¢ pliki umozliwiajace wydruk papie-
rowego AIP.

4.6.3 Zalecenie. W przypadku, gdy eAIP jest dostgpne, powinno by¢ ono udostgpniane na nosniku fizycznym (CD, DVD
itd.) i/lub bezposrednio przez Internet.

Uwaga. Wytyczne dotyczqce wykorzystania Internetu sq zawarte w Wytycznych w sprawie uzycia Internetu w zastoso-
waniach lotniczych (Doc 985).
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ROZDZIAL 5 - NOTAM

5.1 Wydawanie

5.1.1 NOTAM nalezy sporzadzac i rozsyta¢ bezzwtocznie, kazdorazowo gdy podane w nim informacje: maja charakter
krotkotrwaly; dotycza zmian o szczegdlnym znaczeniu operacyjnym wprowadzanych na stale; opisuja czasowe zmiany
o charakterze dtugotrwatym, ktére mozna opublikowac¢ w formie krétkiej informacji bez duzej ilosci tekstu i/lub grafiki.

Uwaga 1. Zmiany o waznym znaczeniu operacyjnym, dotyczqce okolicznosci wymienionych w dodatku 4 czes¢ 1, wy-
dawane sq w ramach cyklu AIRAC, ktéry zostal omowiony w rozdziale 6.

Uwaga 2. Informacje o charakterze krotkotrwalym, zawierajqce duzq ilosé¢ tekstu i/lub grafiki, nalezy publikowa¢ jako
Suplement do AIP (patrz rozdzial 4, punkt 4.4).

5.1.1.1 NOTAM musi by¢ sporzadzany i rozpowszechniany z uwzglednieniem nastepujacych informacji:
a) ustanowienie, zamknigcie lub istotne zmiany w uzytkowaniu lotniska/heliportu lub drog startowych;
b) ustanowienie, wycofanie lub istotne zmiany w dziataniu stuzb lotniczych (AGA, AIS, ATS, CNS, MET, SAR itp.);

¢) uruchomienie, wylaczenie i znaczace zmiany parametréw operacyjnych urzadzen i shuzb radionawigacyjnych i tacz-
nosci powietrze - ziemia, tacznie z: przerwaniem lub wznowieniem pracy, zmiang czg¢stotliwo$ci, zmiang opubliko-
wanych godzin pracy, zmiang znakéw identyfikacyjnych, zmiang orientacji (pomoce kierunkowe), zmiang lokaliza-
cji, wzrostem lub spadkiem mocy o 50% lub wigcej, zmiana harmonogramu lub tresci rozgtaszania, nieregularnoscia
lub niedoktadnoscia w pracy jakichkolwiek urzadzen i stuzb radionawigacyjnych oraz tacznosci powietrze — ziemia,

d) ustanowienie, wycofanie lub istotne zmiany dotyczace uzycia pomocy wzrokowych;

e) przerwy lub wilaczenie do pracy gldwnych elementow systemow oswietlenia lotniska;

f) ustanowienie, wycofanie lub istotne zmiany procedur zeglugi powietrznej;

g) zaistnienie lub usunigcie znacznych niesprawnosci lub utrudnien na polu manewrowym;

h) zmiany i ograniczenia dostgpnosci paliwa, oleju i tlenu;

1) istotne zmiany dotyczace dziatania dostgpnych srodkéw oraz stuzb poszukiwania i ratownictwa;
j) wprowadzenie, wycofanie lub przywrdcenie do eksploatacji oznakowania przeszkdd lotniczych;

k) zmiany w przepisach wymagajace podjecia natychmiastowych dziatan, np. ustanowienie strefy zakazanej zwiazanej
z akcja SAR;

1) obecno$¢ zagrozen dla zeglugi powietrznej, tacznie z przeszkodami, ¢wiczeniami wojskowymi, pokazami, zawoda-
mi oraz skokami spadochronowymi wykonywanymi poza opublikowanymi miejscami;

m) wzniesienie, usunigcie lub zmiany przeszkdd lotniczych w strefach startu/wznoszenia, nieudanego podejscia, pode;j-
$cia, oraz na pasie startowym;

n) ustanowienie lub wycofanie, facznie z rozpoczgciem i zakonczeniem aktywnosci, jesli ma to miejsce, lub zmiany
w statusie stref zakazanych, niebezpiecznych lub ograniczonych;

0) ustanowienie lub likwidacja stref, tras lub ich czesci, w ktorych wystepuje mozliwo$é przechwycenia i istnieje ko-
nieczno$¢ prowadzenia statego nastuchu w pasmie VHF na czgstotliwosci alarmowej 121,5 MHz;

p) przydzielenie, wycofanie lub zmiana wskaznikéw lokalizacji;

q) istotne zmiany w poziomie dostepnego na lotnisku/heliporcie ratownictwa i ochrony przeciwpozarowej. NOTAM
powinien by¢ wydawany tylko wtedy, gdy nastgpuje zmiana kategorii, ktéra powinna by¢ wyraznie podana (patrz
Zalacznik 14, tom I, rozdziat 9 oraz dodatek A, dziat 17);

r) wystgpowanie, usunigcie lub istotne zmiany niebezpiecznych warunkéw spowodowanych s$niegiem, topniejacym
$niegiem, lodem, materialem radioaktywnym, toksycznymi chemikaliami, osiadaniem pytu wulkanicznego lub wo-
da na polu naziemnego ruchu lotniczego;

s) wybuchy epidemii powodujace wprowadzenie zmiany do opublikowanych wymagan dotyczacych szczepien i kwa-
rantanny,

t) prognozy o stonecznym promieniowaniu kosmicznym, jesli sa dostarczane;

ZALACZNIK 15 5-1 18/11/10



Dziennik Urzedowy
Urzedu Lotnictwa Cywilnego Nr 6 — 952 — Poz. 21

Zalqcznik 15 — Stuiby informacji lotniczej Rozdzial 5

u) wystapienie waznych operacyjnie zmian w aktywnosci wulkanicznej, miejsce, data i czas erupcji wulkanicznej i/lub
pionowe i poziome rozmiary chmury pylu wulkanicznego, tacznie z kierunkiem jej przemieszczania, poziomami
lotu i trasami lub ich odcinkami, ktorych chmura moze dotyczy¢;

v) wypuszczenia do atmosfery materialow radioaktywnych lub chemikaliow toksycznych, w nastgpstwie jadrowego
albo chemicznego incydentu, miejsce, data i czas tego incydentu, poziomy lotu i trasy lub ich odcinki, na ktére moze
oddziatywac skazenie oraz kierunek przemieszczania si¢ skazenia;

w) prowadzenie akcji pomocy humanitarnej podejmowanych pod auspicjami Organizacji Narodéw Zjednoczonych,
acznie z procedurami i/lub ograniczeniami majacymi wpltyw na zegluge powietrzna;

x) wdrozenie krétkoterminowych srodkéw zapasowych w przypadku catkowitego lub czgsciowego zaktdcenia dziata-
nia shuzb ruchu lotniczego oraz pokrewnych stuzb zabezpieczajacych.

Uwaga. Patrz Zalqcznik 11, punkt 2.28 i dodatek D do tego Zalqcznika.

5.1.1.2 Zalecenie. Nalezy rozpatrzyé potrzebe wydania NOTAM we wszystkich innych operacyjnie waznych okoliczno-
Sciach, ktore mogq mie¢ wplyw na operacje statkow powietrznych.

5.1.1.3 Ponizsze informacje nie powinny by¢ publikowane za pomoca NOTAM:

a) rutynowe prace konserwacyjne odbywajace si¢ na plytach postojowych i drogach kotowania, niemajace wptywu na
bezpieczne poruszanie si¢ statkow powietrznych;

b) prace przy oznakowaniu drogi startowej, jesli operacje statkdw powietrznych moga odbywac si¢ bezpiecznie na in-
nych dostgpnych drogach startowych, Iub gdy uzywany sprzet moze by¢, w razie potrzeby, usunigty;

¢) tymczasowe przeszkody znajdujace si¢ w poblizu lotnisk/heliportéw, niemajace wptywu na bezpieczenstwo operacji
statkéw powietrznych;

d) czgsciowe usterki urzadzen $wietlnych lot-niska/heliportu, niemajace bezposredniego wptywu na operacje statkow
powietrznych;

e) czesciowe, tymczasowe usterki w tacznosci powietrze-ziemia, jezeli wiadomo, ze sa dostepne i moga by¢ wykorzy-
stane odpowiednie czgstotliwosci zapasowe;

f) brak stuzb obstugujacych plytg postojowa oraz brak kierowania ruchem drogowym;

g) brak znakéw wskazujacych polozenie i kierunek, a takze innych znakéw informacyjnych na polu naziemnego ruchu
lotniczego danego lotniska;

h) skoki spadochronowe w przestrzeni powietrznej niekontrolowanej w warunkach VFR (patrz punkt 5.1.1.1, 1))
i w miejscach opublikowanych lub wewnatrz stref niebezpiecznych i zakazanych, znajdujacych si¢ wewnatrz prze-
strzeni powietrznej kontrolowanej;

i) inne informacje o podobnym, tymczasowym charakterze.

5.1.1.4 Informacje o rozpoczgciu aktywnos$ci ustanowionych stref zakazanych, niebezpiecznych i ograniczonych oraz
o dziatalnosci innej niz ratownicza, wymagajacej wprowadzenia tymczasowych ograniczen przestrzeni powietrznej, nalezy
podawacé z wyprzedzeniem co najmniej 7 dni.

5.1.1.4.1 Zalecenie. Informacje o zakonczeniu aktywnosci, skroceniu czasu aktywnosci lub zmniejszeniu wymiarow prze-
strzeni powinny by¢ podawane tak szybko, jak jest to mozliwe.

Uwaga. Dla potrzeb planowania wykorzystania przestrzeni powietrznej pozqdane jest 24-godzinne wyprzedzenie, nie-
zbedne do wykonania procedur zwiqzanych z powiadamianiem uzytkownikéw przestrzeni powietrznej.

5.1.1.5 W NOTAM zawiadamiajacym o niesprawnosci pomocy nawigacyjnych, urzadzen tacznosci lub shuzb facznosci
nalezy poda¢ przewidywany czas trwania tych niesprawnosci lub przewidywany czas, po ktorym dziatanie zostanie wzno-
wione.

5.1.1.6 Jesli Zmiana lub Suplement do AIP publikowane sa zgodnie z cyklem AIRAC, nalezy wyda¢ NOTAM z krotkim
opisem tresci, datg i czasem wejscia w zycie oraz numerem seryjnym Zmiany lub Suplementu. NOTAM powinien wej$é
w zycie z ta samg datg i czasem jak Zmiana badz Suplement i obowigzywac¢ w Biuletynie Informacji Przed Lotem (PIB)
przez 14 dni.

Uwaga. Wytyczne na temat opracowania NOTAM oglaszajqcego istnienie Zmian AIRAC do AIP lub Suplementow do
AIP (,, Trigger NOTAM”), zostaly przedstawione w Aeronautical Information Services Manual (Doc 8126).
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5.2 Wymagania ogoélne

5.2.1 Za wyjatkiem przypadkow opisanych w punktach 5.2.3 oraz 5.2.4, tre$¢ kazdego NOTAM powinna zawieraé infor-
macje w kolejnosci przedstawionej w formularzu NOTAM zamieszczonym w dodatku 6.

5.2.2 Tekst NOTAM sktada si¢ z definicji/skrotéw przypisanych kodom NOTAM ICAO, uzupekniajac je o skroty ICAO,
wskazniki, oznaczniki, znaki wywotawcze, czestotliwosci, liczby i tekst otwarty.

Uwaga. Szczegélowe wytyczne dotyczqce tworzenia NOTAM, SNOWTAM, ASHTAM i PIB, zawarte sq w Doc 8126.

5.2.2.1 Jesli NOTAM przeznaczony jest do wykorzystania migdzynarodowego to dla tych czgsci, ktore wyrazone sa otwar-
tym tekstem, nalezy podac tekst w jezyku angielskim.

Uwaga 1. Kod NOTAM ICAO oraz definicje/jednolita frazeologia i skroty ICAO zawarte sq w Podrgczniku PANS-
ABC (Doc 8400).

5.2.3 Informacje dotyczace $niegu, lodu i wody zalegajacych na nawierzchni lotniska/heliportu przekazywane za pomoca
SNOWTAM, powinny by¢ podane w kolejnosci przedstawionej w formularzu SNOWTAM zamieszczonym w dodatku 2.

5.2.4 Informacje dotyczace operacyjnie znaczacych zmian w aktywnosci wulkanicznej, erupcji wulkanicznej i/lub chmury
pyhu wulkanicznego, przekazywane za pomocag ASHTAM, powinny by¢ podane w kolejnosci przedstawionej w formula-
rzu ASHTAM zamieszczonym w dodatku 3.

5.2.5 Kazdemu NOTAM, z okreslonej serii NOTAM, nadawca powinien przydzieli¢ numer serii sktadajacy si¢ z litery
i czterech cyfr, po ktérych nastgpuje ukosnik i dwucyfrowy numer oznaczajacy rok. Ta czterocyfrowa liczba jest kolejnym
numerem NOTAM w danym roku kalendarzowym.

Uwaga. Do oznaczania serii NOTAM mozna wykorzysta¢ litery od A do Z, z wyjatkiem liter Si T.

5.2.6 W przypadku wystapienia btedu w NOTAM, nalezy wyda¢ z nowym numerem NOTAM zastgpujacy bledny
NOTAM lub nalezy skasowac btedny NOTAM oraz wydac nowy.

5.2.7 W przypadku wydawania NOTAM kasujacego lub zastgpujacego NOTAM wydany poprzednio nalezy poda¢ numer
i seri¢ NOTAM kasowanego lub zastgpowanego. Seria, wskaznik lokalizacji oraz temat obu NOTAM powinny by¢ takie
same. Tylko jeden NOTAM powinien by¢ kasowany i zastgpowany przez inny NOTAM.

5.2.8 Kazdy NOTAM dotyczy tylko jednego tematu i jednego przypadku tego tematu.

Uwaga. Wytyczne dotyczqce polqczenia tematu i przypadku dla tego tematu zgodnie z kryteriami selekcji NOTAM sq
zawarte w Podreczniku shuzb informacji lotniczej (Doc 8126).

5.2.9 Kazdy NOTAM powinien by¢ mozliwie zwigzly i tak zredagowany, aby jego tre$¢ byla zrozumiata bez potrzeby
odwotywania si¢ do innego dokumentu.

5.2.10 Kazdy NOTAM powinien by¢ nadawany jako pojedyncza depesza telekomunikacyjna.

5.2.11 NOTAM zawierajacy informacje o charakterze stalym lub czasowym o dlugim czasie trwania, powinien zawieraé
odpowiedni odsytacz do AIP lub Suplementu do AIP.

5.2.12 Wskazniki lokalizacji podane w tekscie NOTAM beda zgodne z tymi, jakie podano w dokumencie ICAO Wskazniki
lokalizacji (Doc 7910).

5.2.12.1 W zadnym wypadku nie nalezy uzywaé¢ wskaznika lokalizacji w formie skrocone;.

5.2.12.2 Jesli danej lokalizacji nie przydzielono zadnego wskaznika lokalizacji ICAO, nalezy wymieni¢ w petnym brzmie-
niu nazw¢ danego miejsca, zgodnie z punktem 3.6.2.

5.2.13 Lista kontrolna waznych NOTAM bedzie wydawana jako NOTAM przy pomocy statej stuzby lotniczej (AFS)
w odstepach czasu nieprzekraczajacych 1 miesiaca, przy wykorzystaniu formatu NOTAM przedstawionego w dodatku 6.
Jeden NOTAM bedzie wydawany dla kazdej serii.

Uwaga. Niewykazanie NOTAM w liscie kontrolnej nie znaczy, ze zostal on skasowany.

5.2.13.1 Lista kontrolna NOTAM odnosi si¢ do ostatnich Zmian do AIP, Suplementéw do AIP i przynajmniej do AIC
rozpowszechnianych migdzynarodowo.

5.2.13.2 Lista kontrolna NOTAM powinna by¢ rozpowszechniana w takim samym zakresie jak seria NOTAM, ktorej doty-
czy. Lista powinna by¢ wyraznie oznaczona jako kontrolna.

5.2.13.3 Dla odbiorcéw Zintegrowanego Pakietu Informacji Lotniczych nalezy przygotowywac, w miar¢ mozliwosci bez
opdznien, comiesigczne zestawienie zawierajace tresci NOTAM w pelnym brzmieniu, numery ostatnio wydanych Zmian
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do AIP, ostatnio wydanych AIC, list¢ kontrolna Suplementdw do AIP. Zestawienie takie nalezy wysyta¢ bez opodznien
i mozliwie najszybsza droga.

5.3 Rozpowszechnianie
5.3.1 NOTAM sa rozsytane na zadanie.
5.3.2 NOTAM sg przygotowywane zgodnie z odpowiednimi przepisami dotyczacymi procedur tacznosci ICAO.
5.3.2.1 Jesli ma to zastosowanie, do rozpowszechniania NOTAM wykorzystywana jest AFS .

5.3.2.2 Jesli NOTAM wymieniany zgodnie z zapisem punktu 5.3.4 wysylany jest za pomoca Srodkow innych niz AFS,
to przed tekstem NOTAM nalezy wpisaé szeSciocyfrowa grupe okreslajaca date i czas utworzenia NOTAM oraz znak
rozpoznawczy nadawcy.

5.3.3 Panstwo wybiera NOTAM, ktdre beda podlegaly dystrybucji migdzynarodowe;.
5.3.3.1 Zalecenie. Gdy jest to wskazane, nalezy utworzy¢ i wykorzystywac oddzielne wykazy dystrybucji dla NOTAM.

Uwaga. Wykazy majq zapobiegaé nadmiernemu rozpowszechnianiu informacji. Wskazowki dotyczqce tego zagad-
nienia zawarte sq w Podreczniku stuzb informacji lotniczej (Doc 8126).

5.3.4 Migdzynarodowa wymiana NOTAM powinna by¢ dokonywana tylko na podstawie wzajemnych porozumien zawar-
tych pomigdzy Migdzynarodowymi Biurami NOTAM zainteresowanych Panstw. Migdzynarodowa wymiana ASHTAM
(patrz punkt 5.2.4) i NOTAM, w wypadku Panstw podajacych informacje o aktywnosci wulkanicznej za pomocag NOTAM,
obejmuje osrodki doradcze podajace informacje o pyle wulkanicznym i osrodki przeznaczone, na podstawie regionalnego
porozumienia o nawigacji powietrznej, do obstugi satelitarnych systeméw dystrybucji AFS (Satelitarny System Dystrybucji
Informacji Zwigzanych z Nawigacja Powietrzna (SADIS) oraz Migdzynarodowy System Lacznos$ci Satelitarnej (ISCS))
1 uwzglednia wymagania zwigzane z operacjami o charakterze trwalym.

Uwaga. Mozliwe jest ustalenie bezposredniej wymiany SNOWTAM miedzy lotniskami/heliportami (patrz dodatek 2).

5.3.4.1 Wymiana NOTAM migdzy Mig¢dzynarodowymi Biurami NOTAM powinna by¢ ograniczona, w miar¢ mozliwosci
zgodnie z wymaganiami strony odbierajacej, przez wydawanie oddzielnych serii NOTAM co najmniej dla lotow mig¢dzyna-
rodowych i krajowych.

5.3.4.2 Ustalony system rozpowszechniania NOTAM (zgodny z dodatkiem 5) przesytanych za pomoca AFS powinien
by¢ wykorzystywany mozliwie najszerzej i odpowiada¢ wymaganiom podanym w punkcie 5.3.4.
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ROZDZIAL 6. REGULACJA I KONTROLA ROZPOWSZECHNIANIA
INFORMACJI LOTNICZYCH (AIRAC)

6.1 Wymagania ogolne

6.1.1 Informacja dotyczaca zmian wymienionych w dodatku 4, cze¢$¢ 1, powinna by¢ publikowana zgodnie z systemem
regulacji AIRAC, w ktérym ustanowienie, wycofanie lub wprowadzenie znaczacych zmian opiera si¢ na zasadzie jednoli-
tych dat wprowadzenia ich w zycie, w 28-dniowych przedziatach czasowych, wlaczajac 14 stycznia 2010 r. Informacja nie
powinna by¢ zmieniana przez co najmniej 28 dni od daty jej wprowadzenia, z wyjatkiem zmian tymczasowych nie obejmu-
jacych catego tego okresu.

Uwaga. Wytyczne dotyczqce procedur stosowanych w cyklu AIRAC zawarte sq w Podreczniku stuzb informacji lotni-
czej (Doc 8126).

6.1.2 Zalecenie. System AIRAC powinien by¢ réwniez wykorzystywany dla podawania informacji dotyczqcych ustanowie-
nia i wycofania, oraz dla wprowadzania znaczqcych zmian warunkow przedstawionych w dodatku 4, czesé 2.

6.1.3 Jesli do dnia publikacji, zgodnie z cyklem AIRAC, nie przedstawiono zadnej informacji do rozpowszechnienia, to
informacje¢ NIL nalezy rozesta¢ za pomocag NOTAM lub innych odpowiednich srodkdw, nie pdzniej niz jeden cykl przed
data wejscia w zycie cyklu AIRAC, ktorego ta informacja dotyczy.

6.1.4 Planowane daty wejscia w zycie istotnych zmian operacyjnych, wymagajacych prac kartograficznych i/lub aktualiza-
cji nawigacyjnych baz danych, nie powinny by¢ inne niz daty wej$cia w zycie wynikajace z cyklu AIRAC.

6.1.5 Zalecenie. Przy wprowadzaniu znaczqcych zmian za pomocq systemu AIRAC, nalezy unikaé stosowania dat miedzy
21 grudnia i 17 stycznia wiqcznie jako dat wejscia w Zycie tych zmian.

6.2 Dostarczanie informacji w formie drukowanej

6.2.1 We wszystkich przypadkach informacja w systemie AIRAC powinna by¢ publikowana i rozsylana przez stuzby
informacji lotniczej w formie drukowanej, z wyprzedzeniem co najmniej 42-dniowym, tak aby dotarta do odbiorcéw na co
najmniej 28 dni przed wejsciem w zycie.

6.2.2 Zalecenie. W przypadku planowanych znacznych zmian wymagajqcych wczesniejszego zawiadomienia, informacja,
opublikowana w formie papierowej, powinna by¢ rozpowszechniona przez jednostke AIS z wyprzedzeniem co najmniej
56-dniowym w stosunku do daty wejscia w zycie. Powinno mie¢ to zastosowanie w przypadku wprowadzenia i planowane-
go wprowadzenia znaczqcych zmian, w okolicznosciach wymienionych w dodatku 4, czes¢ 3 i innych znaczqcych zmian,
Jjesli uznane to zostanie za konieczne.

Uwaga. Informacje wyjasniajqce, co stanowi znacznq zmiane, zawarte sq w Doc 8126.

6.3 Dostarczanie informacji w formie elektronicznej

6.3.1 Panstwa, ktore posiadaja baze danych lotniczych, podczas aktualizacji jej zawartosci, w przypadkach wymienionych
w dodatku 4, cze$¢ 1, powinny dopilnowac, aby data tej aktualizacji pokryla si¢ z datg cyklu AIRAC oraz aby zaktualizo-
wane dane byly dostarczone odbiorcom w postaci wydruku.

6.3.2 Informacje rozpowszechniane w formie elektronicznej, odnoszace si¢ do okolicznosci ujgtych w dodatku 4, czgs¢ 1,
powinny by¢ dostarczone/udostgpnione przez jednostke AIS z wyprzedzeniem pozwalajacym na zawiadomienie odbiorcy
na co najmniej 28 dni przed data wejscia tych informacji w zycie.

6.3.3 Zalecenie. W przypadku planowanego wprowadzenia znaczqcych zmian oraz gdy wczesniejsze powiadomienie jest
wskazane i mozliwe do wykonania, to informacje rozpowszechniane w formie elektronicznej powinny by¢ dostarczo-
ne/udostepnione na co najmniej 56 dni przed planowanq datq wejscia tych zmian w Zycie. Powinno miec¢ to zastosowanie
w przypadku wprowadzenia i planowanego wprowadzenia znaczqcych zmian, w okolicznosciach wymienionych w dodatku 4,
czes¢ 3 i innych znaczqcych zmian, jesli uznane to zostanie za konieczne.

Uwaga. Informacje wyjasniajqce, co stanowi znaczng zmiane, zawarte sq w Doc 8126.
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ROZDZIAL 7. BIULETYNY INFORMACJI LOTNICZYCH (AIC)

7.1 Wydawanie

7.1.1 AIC wydaje si¢ wowczas, gdy zachodzi potrzeba podania do wiadomosci informacji lotniczych, ktore nie kwalifiku-
jasig do:

a) wiaczenia do AIP, zgodnie z zapisami podanymi w punkcie 4.1, lub
b) wydania NOTAM, zgodnie z zapisami podanymi w punkcie 5.1.
7.1.1.1 AIC nalezy wydawac wtedy, gdy pozadane jest opublikowanie:

a) dhugoterminowych prognoz dotyczacych istotnych zmian w ustawodawstwie, przepisach, procedurach i utatwie-
niach,

b) informacji o charakterze wylacznie objasniajacym lub doradczym, mogacych mie¢ wptyw na bezpieczenstwo lotow,

¢) informacji lub zawiadomienia o charakterze wyjasniajacym lub doradczym, dotyczacych zagadnien technicznych,
prawnych albo administracyjnych.

AIC powinno zawierac:
1) przewidywane istotne zmiany w procedurach lotniczych, stuzbach i ulatwieniach,
2) przewidywane wprowadzenie nowych systemow nawigacyjnych,

3) znaczace informacje i wnioski wynikajace z badan wypadkow lub zdarzen lotniczych, mogace mie¢ wptyw na bez-
pieczenstwo lotow,

4) informacje o przepisach dotyczacych zabezpieczenia lotnictwa cywilnego przed aktami bezprawnej ingerencji,
5) porady w sprawach medycznych o szczegdlnym znaczeniu dla pilotow,

6) ostrzezenia dla pilotéw dotyczace zapobiegania niebezpieczenstwom o charakterze fizycznym,

7)  wplyw pewnych zjawisk pogodowych na operacje statkow powietrznych,

8) informacje o nowych rodzajach niebezpieczenstw majacych wplyw na technike obslugi statku
powietrznego,

9) przepisy dotyczace ograniczen przewozu niektorych artykutdw droga powietrzna,

10) odniesienia do wymagan prawodawstwa krajowego oraz publikowanie zmian w tych wymaganiach,
11) ustalenia dotyczace licencjonowania cztonkéw zatog statkéw powietrznych,

12) szkolenie personelu lotniczego,

13) stosowanie wymagan prawodawstwa krajowego lub zwolnienia od tych wymagan,

14) porady dotyczace korzystania ze specyficznych rodzajow wyposazenia i jego eksploatacji,

15) aktualng lub planowang dostgpnosé nowych albo poprawionych wydan map lotniczych,

16) informacje o wyposazeniu w $rodki tacznosci,

17) informacje wyjasniajace, dotyczace ograniczania hatasu,

18) wybrane dyrektywy dotyczace zdatnosci do lotu,

19) zmiany w publikowanych seriach NOTAM lub w ich dystrybucji, nowe wydania AIP lub powazne zmiany w jego
tresci, zakresie badz formacie,

20) szczegotowe informacje dotyczace planu odsniezania (patrz punkt 7.1.1.2),
21) inne informacje o podobnym charakterze.
Uwaga. Wydanie Biuletynu Informacji Lotniczej nie zwalnia od obowiqzkéw okreslonych w rozdziatach 4 i 5.

7.1.1.2 Plan od$niezania, publikowany zgodnie z postanowieniami zawartymi w dodatku 1, punkt AD 1.2.2, powinien by¢
uzupelniany informacjami sezonowymi, rozpowszechnianymi odpowiednio wczesniej przed rozpoczeciem kazdego sezonu
zimowego, nie pozniej niz 1 miesigc przed nastaniem warunkow zimowych. Plan zawiera nizej wymienione informacje:
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a)  wykaz lotnisk/heliportow, na ktdrych przewiduje si¢ prowadzenie akcji od$niezania podczas nadchodzacej zimy:

b)

©)

d)
e)
f)

1) " zgodnie z uktadami drog startowych i drog kotowania, lub

2) * w zaplanowany sposéb odbiegajacy od systemu drég startowych (dlugosé, szeroko$é i liczba drég starto-
wych, zwiazane z nimi drogi kolowania, ptyty postojowe oraz ich czesci),

" dane dotyczace wszelkich osrodkéw wyznaczonych do koordynowania informacji o postepie od$niezania oraz

o biezacym stanie drdg startowych, drog kotowania i ptyt postojowych,

przydzielone lotniskom/heliportom listy adresow dystrybucji SNOWTAM w celu zapobiezenia rozsylaniu
nadmiernej liczby NOTAM,

* . . . . . . s . .
informacje o niewielkich zmianach wprowadzanych do statego planu odsniezania,
" wykaz sprzetu do oczyszczania wraz z opisem,

" informacje o minimalnych krytycznych wymiarach zasp (band) $nieznych dla kazdego lotniska/heliportu, na

ktérym takie pomiary sa dokonywane.

7.2 Wymagania ogoélne

7.2.1 AIC nalezy wydawaé w postaci drukowane;j.

Uwaga. Biuletyn moze zawiera¢ zarowno tekst, jak i rysunki.

7.2.1.1 Panstwo opracowujace upowaznione jest do okreslenia, ktore z biuletyndw powinny by¢ rozpowszechniane w skali
migdzynarodowe;j.

7.2.1.2 Kazdy AIC ma przydzielony kolejny numer seryjny w danym roku kalendarzowym.

7.2.1.3 Jezeli AIC sa rozsytane w wigcej niz jednej serii, to kazda z nich powinna by¢ oddzielnie oznaczona za pomoca
innej litery.

7.2.1.4 Zalecenie. W wypadku wystepowania duzej liczby AIC, dozwolone jest wyrdznianie ich tematyki za pomocq kolo-

row.

Uwaga. Wytyczne dotyczqce stosowania koloréow w zaleznosci od tematyki AIC mozna znalezé w Aeronautical Infor-
mation Services Manual (Doc 8126).

7.2.2 Wykaz kontrolny aktualnych AIC nalezy wydawac przynajmniej raz w roku i rozsyta¢ tak jak AIC.

7.3 Rozpowszechnianie

Miedzynarodowa dystrybucja AIC powinna odbywac¢ si¢ w ten sam sposob, co dystrybucja AIP.

: Informacja lub jej cz¢$¢é moze by¢ opublikowana w AIP, jesli jest to niezbedne.
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ROZDZIAL 8. INFORMACJE/DANE PRZED ROZPOCZECIEM
I PO ZAKONCZENIU LOTU

8.1 Informacje przed rozpoczeciem lotu

8.1.1 Na kazdym lotnisku/heliporcie dostgpnym dla lotéow miedzynarodowych, informacje lotnicze majace zasadnicze
znaczenie dla bezpieczenstwa, regularnosci i efektywnosci zeglugi powietrznej, dotyczace odcinkéw tras rozpoczynajacych
si¢ na tym lotnisku/heliporcie, powinny by¢ dostgpne dla lotniczego personelu operacyjnego, a w szczegdlnosci dla zatog
statkow powietrznych i dla stuzb odpowiedzialnych za udzielanie informacji przed lotem.

8.1.2 Informacje lotnicze, dostarczane w celach planowania przed lotem na lotniskach, o ktérych mowa w punkcie 8.1.1,
powinny zawieraé¢ stosowne:

a) elementy Zintegrowanego Pakietu Informacji Lotniczych,
b) mapy i szkice.

Uwaga. Dokumentacja wymieniona w punkcie 8.1.2 a) i b), moze by¢ ograniczona do publikacji krajowych i (jesli ma
to zastosowanie) publikacji panstw bezposrednio sasiadujqcych pod warunkiem, zZe jest dostepna kompletna, centralnie
zlokalizowana biblioteka informacji lotniczych oraz istniejq srodki bezposredniej lqcznosci miedzy lotniskowym organem
stuzby informacji lotniczej i bibliotekq.

8.1.2.1 Dodatkowe biezace informacje zwigzane z lotniskiem odlotu powinny by¢ zapewnione, jesli dotycza:
a) robdt budowlanych lub konserwacyjnych na polu manewrowym lub w bezposrednim sasiedztwie tego pola;

b) oznakowanych lub niecoznakowanych nieréwnosci wystgpujacych na polu manewrowym, np. uszkodzenia na-
wierzchni drog startowych i drog kotowania;

¢) wystepowania i glebokosci $niegu, lodu lub wody na drogach startowych i drogach kolowania oraz ich wptywu na
skuteczno$¢ hamowania;

d) zasp lub zwaldéw $niegu na drogach startowych, drogach kotowania i w ich poblizu;

e) zaparkowanych statkow powietrznych oraz innych obiektow na drogach kotowania lub w ich bezposrednim poblizu;
f) okresowego wystgpowania innych zagrozen;

g) obecnosci ptakow stanowigcych potencjalne niebezpieczenstwo dla operacji statkdw powietrznych;

h) niesprawnosci lub nieregularnego dzialania systemu swietlnego lotniska lub jego elementéw, w tym swiatet: pode;j-
$cia, progu, drog startowych, drog kotowania, przeszkodowych oraz $wiatet ostrzegajacych o niedostgpnosci czgsci
pola manewrowego, a takze systemu zasilania lotniska;

i) niesprawnosci, nieregularnego dziatania lub zmian w stanie operacyjnym SSR, ADS-B, ADS-C, CPDLC,
D-ATIS, D-VOLMET, stuzb radionawigacji, kanatéw ruchome;j tacznosci lotniczej VHF, systemu RVR i rezerwo-
wego zasilania w energie elektryczna; oraz

j) obecnosci i wykonywania misji humanitarnych, takich jak zadania wykonywane pod auspicjami Organizacji Naro-
déw Zjednoczonych, wraz z wszelkimi procedurami i ograniczeniami zwiazanymi z ich wykonywaniem.

8.1.3 Zestawienie biezacych NOTAM i innych informacji o pilnym charakterze powinno by¢ dostegpne dla zaldg statkéw
powietrznych w postaci podanego otwartym tekstem Biuletynu Informacji Przed Lotem (PIB).

Uwaga 1. Wytyczne dotyczqce sporzqdzania Biuletynow Informacji Przed Lotem (PIB) zawarte sq w Podrgczniku stuzb
informacji lotniczej (Doc 8126).

8.2 Automatyczne systemy informacji lotniczej

8.2.1 Wladza lotnicza lub agencja, ktdrej przekazano uprawnienia do zapewniania stuzb, zgodnie z zapisem w punkcie
3.1.1 ¢), powinna stosowa¢ automatyczne systemy informacji przed lotem dla zapewnienia informacji/danych lotniczych
personelowi operacyjnemu, w tym cztonkom zatog statkdw powietrznych, w celu odprawy automatycznej (self-briefing),
planowania lotdw i zapewnienia stuzby informacji powietrznej. Udostepniane informacje/dane powinny spetnia¢ wymaga-
nia zawarte w punktach 8.1.2118.1.3.
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8.2.2 Urzadzenia automatycznego systemu informacji przed lotem, stuzace do odprawy automatycznej (self-briefing),
powinny umozliwiaé¢ personelowi operacyjnemu, w tym cztonkom zatdg statkdw powietrznych i innemu personelowi lotni-
czemu, mozliwos$¢ konsultacji ze shuzbg informacji lotniczej za pomocsg telefonu lub innych odpowiednich srodkow tele-
komunikacyjnych. Interfejs uzytkownika powinien zapewnia¢ tatwy dostep do wszystkich potrzebnych informacji/danych.

8.2.3 Automatyczne systemy informacji przed rozpoczgciem lotu, przeznaczone do dostarczania informacji/danych lotni-
czych dla potrzeb odprawy, powinny:

a) zapewnia¢ nieprzerwang i terminowaq aktualizacj¢ bazy danych systemu oraz monitorowanie waznosci i jakosci
przechowywanych w niej danych lotniczych;

b) zapewniac¢ dostgp do systemu personelowi operacyjnemu, w tym czlonkom zaldg statkow powietrznych, zaintere-
sowanemu personelowi lotniczemu i innym uzytkownikom, za pomoca odpowiednich srodkow telekomunikacyj-
nych;

¢) zapewnia¢ uzytkownikowi mozliwos¢ wydrukowania na papierze informacji/danych lotniczych, do ktérych ma on
dostep;

d) zapewnia¢ dostep do informacji/danych za pomoca procedur zapytan opartych o skrétowa forme jezyka potocznego i
wskazniki lokalizacji ICAO lub na podstawie interfejsu uzytkownika bazujacego na systemie sterowanego menu
badz innego odpowiedniego mechanizmu uzgodnionego pomigdzy cywilna wladza lotnicza i zainteresowanym ope-
ratorem; oraz

e) udziela¢ szybkich odpowiedzi na zapytania stawiane przez uzytkownikow.

Uwaga. Kody i skroty ICAO oraz wskazniki lokalizacji podane sq odpowiednio w Procedurach stuzb zeglugi powietrz-
nej — Kody i skroty stosowane w miedzynarodowym lotnictwie cywilnym (PANS-ABC, Doc 8400) oraz Wskazniki lokaliza-
¢ji (Doc 7910).

8.2.4 Zalecenie. Automatyczne systemy informacji przed rozpoczeciem lotu, uzywane w celu ustanowienia zintegrowanego
punktu dostepu do informacji dla personelu operacyjnego, w tym czlonkow zalog statkow powietrznych i innego personelu
lotniczego zainteresowanego informacjami lotniczymi, zgodnie z punktem 8.2.1, oraz informacjami meteorologicznymi,
zgodnie z punktem 9.5.1 Zalqcznika 3 — Stuzba meteorologiczna dla migdzynarodowej zeglugi powietrznej, powinny byé¢
zorganizowane na podstawie porozumienia pomiedzy wiladzq lotniczq lub agencjq, ktérej przekazano uprawnienia do za-
pewniania stuzb, zgodnie z punktem 3.1.1 c), a wlasciwq wladzq meteorologicznq.

8.2.5 Jesli automatyczne systemy informacji przed rozpoczeciem lotu uzywane sa w celu ustanowienia zintegrowanego
punktu dostgpu do informacji dla personelu operacyjnego, w tym cztonkow zatdg statkdw powietrznych i innego personelu
lotniczego zainteresowanego informacjami/danymi lotniczymi oraz informacjami meteorologicznymi, to wtadza lotnicza
lub agencja, ktérej przekazano uprawnienia do zapewniania stuzb, zgodnie z punktem 3.1.1 c), jest odpowiedzialna za
jakos¢ i terminowos¢ informacji/danych lotniczych dostarczanych za pomoca takiego systemu.

Uwaga. Wlasciwa wiladza meteorologiczna ponosi odpowiedzialnosé za jakosé dostarczanej (za pomocq tego systemu)
informacji meteorologicznej, zgodnie z Zalqcznikiem 3, punkt 9.5.1.

8.3 Informacje po zakonczeniu lotu

8.3.1 Panstwa zapewniaja zawarcie odpowiednich ustalen, umozliwiajacych odbieranie na lotniskach/heliportach informa-
cji o stanie i dzialaniu pomocy nawigacyjnych lub stuzb oraz innych informacji uznanych przez zatoge statku powietrznego
za wazne 1 istotne. Zapewnia one réwniez udostgpnienie tych informacji stuzbom informacji lotniczej w celu ich redystry-
bucji, odpowiednio do wymogdow.

8.3.2 Panstwa zapewniaja zawarcie odpowiednich ustalen umozliwiajacych otrzymanie na lotniskach/heliportach informa-
cji na temat obecnosci ptakow oraz zapewniaja udostepnienie tych informacji stuzbom informacji lotniczej w celu ich redy-
strybucji, odpowiednio do wymogow.

Uwaga. Patrz Zalqcznik 14, tom I, rozdzial 9, punkt 9.4.
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ROZDZIAL 9. WYMAGANIA W ZAKRESIE LACZNOSCI

9.1 Migdzynarodowe Biuro NOTAM powinno by¢ przytaczone do statej stuzby lotniczej (AFS).
9.1.1 Potaczenia powinny umozliwia¢ wymiang korespondencji w formie drukowane;.

9.2 Migdzynarodowe Biuro NOTAM powinno by¢ potaczone za posrednictwem statej stuzby lotniczej (AFS) z nastepuja-
cymi punktami wewnatrz terytorium, w ktérym zapewnia stuzbe:

a) z centrami kontroli obszaru i centrami informacji powietrznej,
b) z lotniskami/heliportami, na ktorych jest ustanowiona stuzba informacji, zgodnie z rozdzialem 8.

9.3 Zalecenie. Biorqc pod uwage dostepnosé, odpowiedni poziom ustug i dwustronne/wielostronne i/lub regionalne poro-
zumienia zeglugi powietrznej, nalezy zezwoli¢ na wykorzystanie Internetu dla potrzeb wymiany informacji lotniczych, dla
ktorych czas nie jest czynnikiem krytycznym.

Uwaga. Wytyczne dotyczqce informacji lotniczych, dla ktorych czas nie jest czynnikiem krytycznym oraz powiqzane
z tym aspekty Internetu dostepne sq w Wytycznych w sprawie uzycia Internetu w zastosowaniach lotniczych (Doc 9855).
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ROZDZIAYL 10. ELEKTRONICZNE DANE O TERENIE I PRZESZKODACH

Uwaga. Elektroniczne dane o terenie i przeszkodach mogq by¢ uzywane w nastepujqcych zastosowaniach w zegludze
powietrznej:

a) system ostrzegania przed bliskosciq powierzchni ziemi z funkcjq unikania zderzenia oraz system ostrzegania
o osiqgnieciu minimalnej bezpiecznej wysokosci bezwzglednej (MSAW),

b) okreslanie procedur zapasowych, przeznaczonych do stosowania w razie awarii podczas nieudanego podejscia
lub startu,

¢) analizy ograniczen operacyjnych statku powietrznego,
d) projektowanie procedur wedlug wskazan przyrzqdow (lacznie z procedurq lotu w kregu nadlotniskowym),

e) okreslanie procedury postepowania w przypadku niezamierzonego znizania w czasie lotu po trasie oraz miejsca
awaryjnego lqdowania,

f)  zaawansowany systemu prowadzenia naziemnego i sterowania (A-SMGCS),
g) tworzenie map lotniczych i pokiadowych baz danych.

Dane mogq by¢ rowniez wykorzystane w innych zastosowaniach, takich jak symulator lotu i systemy zobrazowania syn-
tetycznego czy okreslanie ograniczen wysokoSci/usuwanie przeszkod, ktore stanowiq zagrozenie dla zeglugi powietrznej.

10.1 Strefy pokrycia i wymagania dotyczace zapewniania danych
10.1.1 Wyrdznia si¢ nastepujace strefy pokrycia zwigzane ze zbiorami danych elektronicznych o terenie i przeszkodach:
— strefa 1: cale terytorium Panstwa,
— strefa 2: otoczenie lotniska, podzielone nastepujaco:
— strefa 2a: prostokatny obszar wokot drogi startowej, obejmujacy droge startowsq i zabezpieczenie przerwanego startu,
jesli istnieje,

Uwaga. Wymiary drogi startowej — patrz Zalqcznik 14 do Konwencji o miedzynarodowym lotnictwie cywilnym,

Tom I, Rozdzial 3.

— strefa 2b: obszar rozciagajacy si¢ od konca obszaru 2a w kierunku startu, o dtugosci 10 km i rozwartosci 15% w kazda
strong,

— strefa 2c: obszar rozciagajacy si¢ poza strefa 2a i 2b na odlegtos¢ nie wigcej niz 10 km od granicy obszaru 2a,

— strefa 2d: obszar znajdujacy si¢ poza strefa 2a, 2b i 2¢ rozciagajacy si¢ do odlegtosci 45 km od punktu odniesienia lotni-
ska lub do istniejacej granicy TMA, zaleznie od tego co jest blizej,

— strefa 3: obszar graniczacy z polem naziemnego ruchu lotniczego, rozciagajacy si¢ w ptaszczyznie poziomej od krawe-
dzi drogi startowej do odlegtosci 90 m od linii centralnej drogi startowej i do odleglosci 50 m od krawedzi pozostatych
elementow pola naziemnego ruchu lotniczego.

— strefa 4: obszar rozciagajacy si¢ do odleglosci 900 m przed progiem pasa startowego, 60 m w obie strony od przedtuze-
nia linii centralnej drogi startowej, na kierunku podejscia drogi startowej z podejsciem precyzyjnym kategorii IT lub III.
Uwaga. Graficzne zobrazowanie i opis zdefiniowanych powyzej stref pokrycia — patrz dodatek 8.
10.1.2 Zalecenie. W przypadku, gdy teren na odleglosci wiekszej niz 900 m (3000 ft) od progu pasa startowego jest gorzy-
sty lub w inny sposéb znaczqcy, diugosé strefy 4 nalezy przedluzy¢ do odleglosci nie wiekszej niz 2000 m (6500 ft) od progu
pasa startowego

10.1.3 Dla strefy 1 nalezy zapewniaé elektroniczne dane o terenie. Dane o przeszkodach dla strefy 1 powinny by¢ zapew-
niane dla przeszkod o wysokosci wigkszej niz 100 m ponad poziom gruntu.

10.1.4 Od 12 listopada 2015 r., dla lotnisk wykorzystywanych regularnie w ruchu migdzynarodowym, powinny by¢ do-
stepne elektroniczne dane o przeszkodach dla wszystkich przeszkod w strefie 2, ktore stanowia zagrozenie dla zeglugi
powietrznej.
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10.1.5 Od 12 listopada 2015 r., dla lotnisk wykorzystywanych regularnie w ruchu mi¢dzynarodowym, powinny by¢ do-
stepne elektroniczne dane o terenie i przeszkodach dla:

a) strefa 2a, dla przeszkdd, ktore przebijaja powierzchni¢ zbierania danych okreslona w dodatku 8,
b) przedmiotow penetrujacych powierzchnie zbierania danych o przeszkodach zwiazane z sektorem $ciezki wznoszenia,
¢) przedmiotéw penetrujacych lotniskowe powierzchnie ograniczajace przeszkody.

Uwaga. Powierzchnie zbierania danych o przeszkodach zwiqzane z sektorem sciezki wznoszenia omowiono w Zalqcz-
niku 4 do Konwencji o miedzynarodowym lotnictwie cywilnym, p. 3.8.2.1. Lotniskowe powierzchnie ograniczajqce prze-
szkody oméwiono w Zalqczniku 14 do Konwencji o miedzynarodowym lotnictwie cywilnym, Tom I, Rozdzial 4.

10.1.6 Zalecenie. Dia lotnisk wykorzystywanych regularnie w ruchu miedzynarodowym, elektroniczne dane o terenie
i przeszkodach powinny by¢ dostepne dla stref 2b, 2¢ i 2d, dla przeszkdd i terenu, ktéry przebija odpowiedniq powierzchnie
ograniczajqcq, okreslonq w dodatku 8. Nie ma obowiqzku zbierania danych o przeszkodach nizszych niz 3 m ponad poziom
terenu w strefie 2b oraz nizszych niz 15 m ponad poziom terenu w strefie 2c.

10.1.7 Zalecenie. Dia lotnisk wykorzystywanych regularnie w ruchu miedzynarodowym, elektroniczne dane o terenie
i przeszkodach powinny by¢ dostepne dla strefy 3, dla przeszkod i terenu, ktory przebija odpowiedniq powierzchnie ograni-
czajqcq, okreslong w dodatku 8.

10.1.8 Dla lotnisk wykorzystywanych regularnie w ruchu mi¢dzynarodowym, elektroniczne dane o terenie i przeszkodach
powinny by¢ dostgpne dla strefy 4, dla przeszkod i terenu, ktory przebija odpowiednia powierzchni¢ ograniczajaca, okre-
$long w dodatku 8. Dane te powinny by¢ dostepne dla wszystkich drég startowych z ustanowionym podejsciem precyzyj-
nym kategorii II Iub III w przypadku, gdy szczegdélowe dane o terenie sg potrzebne operatorom do oceny wptywu terenu na
okreslenie wysokosci decyzji przy pomocy radiowysokosciomierzy.

Uwaga. Dane o terenie dla strefy 4 i dane o przeszkodach dla strefy 2 w normalnych warunkach wystarczajq do opra-
cowania Mapy Terenu dla Podejscia Precyzyjnego — ICAO. W przypadku, gdy wymagane sq bardziej szczegélowe dane o
przeszkodach dla strefy 4, mogq by¢ one pozyskane zgodnie z wymaganiami dla danych o przeszkodach w strefie 4, okre-
Slonymi w dodatku 8, tabela A8-2. Wytyczne dotyczqce przeszkod dla tej mapy podano w Aeronautical Chart Manual (Doc
8697).

10.1.9 Zalecenie. W przypadku zbierania dodatkowych danych o terenie i przeszkodach, w celu spelnienia innych wyma-
gan, zestawy danych o terenie i przeszkodach nalezy poszerzy¢, wiqczajqc te dodatkowe dane.

10.1.10 Zalecenie. W przypadku, gdy strefy 2 (drugie) sasiadujqcych ze sobq lotnisk zachodzq na siebie, powinny by¢
wprowadzone ustalenia, w celu koordynacji zapewniania elektronicznych danych o terenie i przeszkodach oraz zapewnie-
nia poprawnosci danych o tych samych przeszkodach i terenie.

10.1.11 Zalecenie. W przypadku lotnisk zlokalizowanych w poblizu granic panstwowych, odpowiednie Paristwa powinny
zawrze¢ porozumienia, w celu podzialu odpowiedzialnosci za dane o przeszkodach i terenie w strefie 2.

10.2 Zbiér danych o terenie — wymagania numeryczne, struktura i zawarto$é

10.2.1 Zbiér danych o terenie zawiera cyfrowe zestawy danych, przedstawiajace powierzchni¢ terenu w formie nieprze-
rwanego ciagu wartosci wzniesien we wszystkich punktach przecigcia okreslone;j siatki, w stosunku do wspdlnego uktadu
odniesienia. Siatka terenowa powinna by¢ katowa lub liniowa, o ksztalcie regularnym lub nieregularnym.

Uwaga. W regionach wyzszych szerokosci geograficznych, odstepy w siatce mogq by¢ dostosowane w celu utrzymania
liniowej gestosci punktow pomiarowych.

10.2.2 Zestawy elektronicznych danych o terenie obejmuja aspekty przestrzenne (pozycja i wzniesienie), tematyczne
i czasowe dla powierzchni Ziemi zawierajacej naturalnie wystgpujace elementy, takie jak: gory, wzgorza, grzbiety gorskie,
doliny, zbiorniki wodne, trwale lody i $niegi, z wylaczeniem przeszkdd. Praktycznie, w zaleznosci od przyjetej metody
pobierania danych, przedstawia to ciagla powierzchnig, ktora istnieje przy naturalnej powierzchni Ziemi, wierzchu sklepie-
nia lub gdzie$ pomigdzy tymi dwiema sferami, zwang takze ,,pierwsza powierzchnig odbijajaca”.

10.2.3 W zbiorach danych o terenie zapisuje si¢ tylko jeden element, tj. teren. Atrybuty elementdw opisujacych teren zosta-
ty wymienione w tabeli A8-3. Przedstawiajg one minimalny zestaw atrybutow terenu; atrybuty oznaczone jako obowiaz-
kowe zapisuje si¢ w zbiorze danych o terenie.

10.2.4 Elektroniczne dane o terenie dla kazdej strefy powinny odpowiada¢ wymaganiom numerycznym okre§lonym
w Dodatku 8, tabela A8-1.
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10.3 Zbiér danych o przeszkodach — wymagania numeryczne, struktura i zawarto$é

10.3.1 Dane o przeszkodzie stanowig cyfrowa reprezentacj¢ pionowych i poziomych rozmiarow przeszkody. Przeszkody
nie s wlaczane do zbioréw danych o terenie. Elementy danych o przeszkodach to cechy, ktdre przedstawia si¢ w zbiorze
danych za pomoca punktow, linii lub wielokatow.

10.3.2 W zbiorach danych o przeszkodach zapisuje si¢ wszystkie zdefiniowane typy elementéw przeszkdd, a kazdy z nich
jest opisany zgodnie z wykazem obowiazkowych atrybutéw podanych w dodatku 8, tabela A8-4.

Uwaga. Przeszkody dzielimy na stale (trwale i tymczasowe) i ruchome. Szczegdlne atrybuty powiqzane z ruchomymi
(dzialanie elementow) i tymczasowymi typami przeszkod sq podane w dodatku 8, tabela A8-4 jako atrybuty dodatkowe.
Jezeli te typy przeszkod majq by¢ zapisane w zbiorze danych, to wymagane sq takze odpowiednie atrybuty opisujqce takie
przeszkody.

10.3.3 Elektroniczne dane o przeszkodach dla kazdej ze stref powinny odpowiada¢ wymaganiom numerycznym w dodatku
8, tabeli A8-2.

10.4 Specyfikacje produktow zawierajacych dane o terenie i przeszkodach

10.4.1 W celu umozliwienia oraz wspomagania wymiany i korzystania z zestawow danych elektronicznych o terenie
i przeszkodach przez réznych dostawcow i1 uzytkownikow danych, stosowane sg serie norm ISO 19100 dotyczace informa-
cji geograficznej, jako ogdlne ramy tworzenia danych.

10.4.2 Szczegodtowy opis dostgpnych zestawow danych elektronicznych o terenie i przeszkodach zapewnia si¢ w oparciu
o specyfikacje produktéow uzyskanych z danych o terenie, jak rowniez o specyfikacje produktow uzyskanych z danych
o przeszkodach. Na podstawie tych specyfikacji uzytkownicy zeglugi powietrznej beda mogli ocenic¢ te informacje i okre-
§li¢, czy spelniaja one wymagania dotyczace ich zamierzonego wykorzystania (zastosowania).

Uwaga. Norma ISO 19131 okresla wymagania i zarys specyfikacji produktow uzyskanych z danych, w odniesieniu do
informacji geograficznej.

10.4.3 Kazda specyfikacja produktow uzyskanych z danych o terenie powinna zawiera¢ ogélny opis, zakres specyfikacji,
identyfikacj¢ informacji, zawartos¢ i struktur¢ danych, system odniesienia, jako$¢ danych, sposdb pobierania, utrzymywa-
nia i przedstawiania danych, sposob dostarczania informacji, informacje dodatkowe i metadane.

10.4.4 Ogdlny zarys specyfikacji produktow uzyskanych z danych o terenie lub specyfikacji produktow uzyskanych z da-
nych o przeszkodach powinien zapewnia¢ ogolne wiadomosci o produktach. Specyfikacja danych o terenie moze nie by¢
jednorodna w catej informacji i moze ro6znic¢ si¢ w zaleznosci od czgsci zestawu danych. Dla kazdego takiego podzbioru
danych okresla si¢ zakres specyfikacji. Informacja identyfikujaca dotyczaca informacji uzyskanych z danych o terenie
i przeszkodach zawiera: tytut informacji, streszczenie, przeznaczenie i rozdzielczosé przestrzenna, jezeli jest to wlasciwe
(ogodlna wskazowka o gestosci danych przestrzennych), strefe geograficzng pokryta przez informacje uzyskane z danych
i informacje uzupehiajace.

10.4.5 Kazda informacja o zawartosci zestawow danych o elementach terenu lub zestawow danych o elementach przeszkod
jest opisana za pomoca schematu zastosowania i katalogu elementow. Schemat zastosowania zawiera formalny opis struk-
tury danych i zawartos$ci zestawow danych, podczas gdy katalog elementow zawiera znaczenie wszystkich typow elemen-
tow wraz z ich atrybutami, dziedziny wartosci atrybutéw, rodzaje relacji migdzy typami elementdéw oraz dziatanie elemen-
tow. Pokrycie jest uwazane za podtyp elementu i mozna je otrzymac ze zbioru elementéw o wspdlnych atrybutach. Specy-
fikacje produktéw uzyskanych z danych o terenie lub o przeszkodach wyraznie wskazuja pokrycie i/lub odwzorowanie,
ktore obejmuja oraz zawieraja opis kazdego z nich.

Uwaga 1. Norma ISO 19109 zawiera zasady dotyczqce schematu zastosowania, norma 1SO 19110 opisuje metodolo-
gie katalogowania elementow informacji geograficznej.

Uwaga 2. Norma ISO 19123 zawiera schemat dla geometrii i funkcji pokrycia.

10.4.6 Zaréwno specyfikacje produktow uzyskanych z danych o terenie, jak i specyfikacje produktow uzyskanych z danych
o przeszkodach powinny zawiera¢ informacje, ktore pozwalaja na zidentyfikowanie systemu odniesienia uzytego w danym
produkcie oraz okreslajg przestrzenny i czasowy ukltad odniesienia. Ponadto, obydwie specyfikacje dotyczace produktu
uzyskanego z danych powinny okresla¢ wymagania dotyczace jakosci danych dla kazdego produktu. Obejmuje to informa-
cje o akceptowalnych poziomach zgodnosci jakosci i srodkow odpowiadajacych za jakos¢ danych. Informacja ta dotyczy
wszystkich elementow i podelementow jakosci danych, nawet jezeli ma tylko stwierdzi¢, ze okreslony element lub pode-
lement jakosci danych nie ma zastosowania.

Uwaga. Norma ISO 19113 zawiera zasady jakosci dotyczqce informacji geograficznej, norma 1SO 19114 obejmuje
procedury oceny jakoSci.

10-3 18/11/10



Dziennik Urzedowy
Urzedu Lotnictwa Cywilnego Nr 6 — 966 — Poz. 21

Zalqcznik 15 — Stuzby informacji lotniczej Rozdzial 10

10.4.7 Specyfikacje produktéw uzyskanych z danych o terenie powinny obejmowaé informacj¢ o pozyskiwaniu danych,
ktora jest ogdlnym opisem zrddet i metod stosowanych do pozyskiwania danych o terenie. Zasady i kryteria stosowane do
aktualizacji zestawow danych o terenie i o przeszkodach powinny by¢ podawane rowniez ze specyfikacjami danych, tacz-
nie z czgstotliwoscia ich aktualizacji. Szczegdlne znaczenie ma informacja o utrzymywaniu zestawéw danych o przeszko-
dach oraz wskazanie zasad, metod i kryteridéw stosowanych do utrzymywania danych o przeszkodach.

10.4.8 Specyfikacje produktow uzyskanych z danych o terenie powinny zawiera¢ informacje o sposobie przedstawiania
danych zawartych w zestawach danych, tj. graficznie, jako wykres lub obraz. Specyfikacje produktow o terenie i o prze-
szkodach powinny zawieraé¢ takze informacje w jaki sposdb, w jakim formacie i na jakich nosnikach produkty sa dostar-
czane.

Uwaga. Norma ISO 19117 zawiera definicje schematu opisujqacego zobrazowanie informacji geograficznej, lqcznie
z metodologiq opisu symboli oraz odwzorowania tego schematu w publikacji.

10.4.9 Informacje o kluczowych elementach metadanych sa zawarte w specyfikacjach produktow. Wszelkie dodatkowe
wymagane elementy metadanych sa wymienione w specyfikacji kazdego produktu wraz z informacjami na temat formatu
i kodowania metadanych.

Uwaga. Norma ISO 19115 okresla wymagania dotyczqce metadanych informacji geograficznych.

10.4.10 Specyfikacje danych o przeszkodach, wraz ze wspotrzednymi geograficznymi dla kazdego lotniska, wlaczonymi
do zbioru danych, powinny opisywaé nastepujace strefy:

— strefy 2a, 2b, 2c, 2d;
— sektor $ciezki wznoszenia;

— powierzchnie ograniczajace przeszkody.
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DODATEK 1. TRESC ZBIORU INFORMACJI LOTNICZYCH (AIP)
(patrz rozdzial 4)

CZESC 1 — INFORMACJE OGOLNE (GEN)

Jesli Zbior Informacji Lotniczych jest wydawany i dostgpny w wigcej niz jednym tomie, a kazdy tom zawiera oddzielne
Zmiany do AIP i Suplementy do AIP, to kazdy z toméw musi réwniez zawiera¢ oddzielny wstep, wykaz Zmian, wykaz
Suplementdéw, wykaz kontrolny stron oraz liste poprawek recznych.

GEN 0.1 Wstep
Zwiezty opis Zbioru Informacji Lotniczych (AIP) obejmuje:
1) nazwe organu publikujacego AIP,
2) stosowane dokumenty ICAO,
3) struktur¢ AIP oraz ustalony cykl regularnych zmian,

4) stuzbe, do ktorej mozna zglasza¢ wszelkie zauwazone btedy lub opuszczenia.

GEN 0.2 Wykaz Zmian do AIP
Wykaz Zmian zwyktych oraz Zmian AIRAC do AIP (publikowanych zgodnie z cyklem AIRAC) zawiera:
1) numer zmiany,
2) date publikacji,
3) datg¢ wprowadzenia (w Zmianach AIRAC do AIP dat¢ wejscia w zycie), oraz
4) podpis osoby, ktéra wprowadzita Zmiang do AIP.

GEN 0.3 Wykaz Suplementéw do AIP
Wykaz Suplementow do AIP zawiera:
1) numer Suplementu,
2) temat Suplementu,
3) odpowiednie dzialy AIP,
4) okres waznosci,

5) zapis o uniewaznieniu.

GEN 0.4 Wykaz kontrolny stron AIP
Wykaz kontrolny stron AIP zawiera:
1) numer strony/tytut mapy,

2) date publikacji informacji lub date jej wejscia w zycie, w formacie: dzien, miesiac (stownie) oraz rok.
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GEN 0.5 Lista poprawek re¢cznych do AIP
Lista aktualnych poprawek odrgcznych zawiera:
1) strong (strony) AIP, ktoérej korekta dotyczy,
2) tekst zmiany,

3) numer Zmiany do AIP, ktéra wprowadza ww. zmiang.

GEN 0.6 Spis tresci czesci 1
Wykaz dzialéw i poddziatéw zawartych w czgsci 1 AIP — Informacje ogdlne (GEN).
Uwaga. Poddzialy mogq by¢ podane w kolejnosci alfabetycznej.

GEN 1. KRAJOWE PRZEPISY I WYMAGANIA

GEN 1.1 Wyznaczone wladze

Adresy wladz zwiazanych z miedzynarodowsq zegluga powietrzna (tj. lotnictwa cywilnego, meteorologicznych, celnych,
Strazy Granicznej, medycznych, odpowiedzialnych za taryfy oplat obowiazujacych na lotniskach/heliportach i taryfy oplat
trasowych, kwarantanny rolniczej, odpowiedzialnych za badania wypadkéw lotniczych) zawiera, dla kazdej wymienionej
wiadzy:

1) wyznaczong wladzg,

2) nazweg wyznaczonej wladzy,

3) adres pocztowy,

4) numer telefonu,

5) numer telefaksu,

6) adres e-mail,

7) adres statej sluzby lotniczej AFS, i

8) adres strony internetowej, o ile jest dostepna.

GEN 1.2 Przylot, tranzyt i odlot statkéw powietrznych

Przepisy i wymagania zwigzane ze wstgpnym zawiadomieniem oraz wystgpowaniem o zgodg¢ na przylot, tranzyt i odlot
statkéw powietrznych wykonujacych loty migdzynarodowe.

GEN 1.3 Przylot, tranzyt i odlot pasazeréw oraz zalog

Przepisy (wlaczajac w to przepisy celne, imigracyjne oraz o kwarantannie i wymagania zwiazane ze wstgpnym zawiado-
mieniem i wystgpowaniem o zezwolenie) dotyczace przylotu, tranzytu i odlotu pasazeréw innych niz emigranci oraz
zatogi.

GEN 1.4 Przywoz, tranzyt i wywoz towaru

Przepisy (wlaczajac w to przepisy celne oraz wymagania zwiazane z zawiadomieniem i wystgpowaniem o zezwolenie)
dotyczace przywozu, tranzytu i wywozu towaru droga lotnicza.
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Uwaga. Ustalenia dotyczqce ulatwienia przylotow i odlotéw zwiqzanych z poszukiwaniem, ratownictwem, ewakuacjq,
badaniem, naprawq lub ratowaniem zaginionego albo uszkodzonego statku powietrznego podane sq w dziale GEN 3.6
Poszukiwanie i ratownictwo.

GEN 1.5 Przyrzady pokladowe, wyposazenie i dokumentacja statkéw powietrznych
Zwigzly opis przyrzadow, wyposazenia i dokumentacji statkow powietrznych obejmuje:

1) przyrzady, wyposazenie (wlacznie z wyposazeniem facznosci, nawigacji i dozorowania) oraz dokumenty, ktére musza
znajdowacd si¢ na poktadzie statku powietrznego, jak rowniez wszelkie wymagania dodatkowe w odniesieniu do zapi-
sow Zalacznika 6 czg$¢ I, rozdziaty 61 7;

2) radiobikon ELT, urzadzenia sygnalizacyjne oraz wyposazenie do ratowania zycia, tak jak podano w Zataczniku 6,
cz¢$¢ 1, punkt 6.6 oraz czg¢s¢ 11, punkt 6.4, jesli na regionalnych posiedzeniach poswigconych zegludze powietrznej tak
okreslono dla lotow wykonywanych nad wyznaczonymi obszarami ladowymi.

GEN 1.6 Zestawienie przepisow krajowych oraz
mig¢dzynarodowych porozumien i konwencji

Wykaz nazw i odniesien oraz, jesli ma to zastosowanie, streszczenia przepisow krajowych dotyczace zeglugi powietrznej,
wraz z wykazem ratyfikowanych przez Panstwo migdzynarodowych porozumien i konwencji.

GEN 1.7 Odstepstwa od Norm, Zalecanych Metod Postepowania i Procedur ICAO
Wykaz znaczacych réznic migdzy przepisami krajowymi a odpowiednimi przepisami ICAO zawiera:
1) dokumenty ICAO, ktorych dotyczy odstepstwo (Zatacznik i numer wydania, punkt),
2) tres¢ roznicy w pelnym brzmieniu.

W tym dziale musza by¢ wymienione wszystkie znaczace roznice. Wszystkie Zataczniki powinny by¢ wymienione zgodnie
z ich numeracja. Jesli nie notuje si¢ odstepstw od ktoregokolwiek z Zatacznikow, nalezy wpisa¢ skrot NIL. Bezposrednio
za opisanymi roznicami nalezy podac rdznice badz stopien niezgodnos$ci z procedurami regionalnymi (SUPPS), ktore doty-
cza danego zalacznika.

GEN 2. TABELE 1 KODY

GEN 2.1 System miar, znaki rejestracyjne statkow powietrznych oraz dni §wiateczne

GEN 2.1.1 Jednostki miar

Opis uzywanych jednostek miar, tacznie z tabelami jednostek miar.

GEN 2.1.2 Czasowy uktad odniesienia

Opis stosowanego czasowego uktadu odniesienia (kalendarz i system czasu), wraz z informacja czy stosowane sg sezonowe
zmiany czasu (z zimowego na letni i odwrotnie) i w jaki sposdb czasowy uktad odniesienia podany jest w AIP.

GEN 2.1.3 Poziomy uktad odniesienia
Zwiezly opis stosowanego poziomego (geodezyjnego) uktadu odniesienia zawiera:
1) nazwg/oznaczenie uktadu odniesienia,
2) okreslenie stosowanej projekcji,

3) okreslenie stosowanej elipsoidy,
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4) okreslenie stosowanego uktadu,
5) obszary stosowania,

6) oznaczenie gwiazdka * (jesli ma to zastosowanie) stosowane do wskazania tych wspdtrzgdnych geograficznych, ktdre
nie spelniaja wymagan doktadnosci podanych w Zataczniku 11 i 14.

GEN 2.1.4 Pionowy uktad odniesienia
Zwigzly opis stosowanego pionowego uktadu odniesienia zawiera:
1) nazwg/oznaczenie uktadu odniesienia,

2) opis stosowanego modelu geoidy wraz z parametrami wymaganymi do transformacji wysokosci migdzy stosowanym
modelem a EGM-96, oraz

3) oznaczenie gwiazdka * (jesli ma to zastosowanie) stosowane do wskazania tych wzniesien/undulacji geoidy, ktore nie
spelniaja wymagan doktadnosci podanych w Zataczniku 14.

GEN 2.1.5 Znaki przynalezno$ci panstwowej i znaki rejestracyjne

Opis krajowych znakdéw przynaleznosci panstwowej i znakow rejestracyjnych statkdw powietrznych.

GEN 2.1.6 Swieta paristwowe i dni wolne od pracy

Wykaz §wiat panstwowych i dni wolnych od pracy w danym roku kalendarzowym, wraz z wykazem stuzb, ktdrych te §wig-
ta i dni dotycza.

GEN 2.2 Skréty stosowane w publikacjach stuzby informacji lotniczej

Alfabetyczny wykaz skrotow i ich objasnien wykorzystywanych w AIP i podczas rozsyltania informacji/danych lotniczych,
wraz ze wskazaniem skrotow rozniacych si¢ od zawartych w Procedurach stuzb zeglugi powietrznej — Kody i skroty ICAO
(PANS-ABC, Doc 8400).

Uwaga. Dozwolone jest opublikowanie stowniczka okreslen i wyrazen, utozonego w kolejnosci alfabetycznej.

GEN 2.3 Znaki umowne na mapach

Wykaz znakéw umownych na mapach, utozony zgodnie z serig wydawanych map, na ktérych znaki te wystepuja.

GEN 2.4 Wskazniki lokalizacji

Alfabetyczny wykaz wskaznikow lokalizacji przydzielonych miejscom, w ktdrych znajduja si¢ stale stacje lotnicze, uzy-
wany do kodowania i dekodowania nazw stacji. Wskazniki lokalizacji stacji, ktdre nie sg przypisane do statej stuzby lotni-
czej (AFS), musza by¢ odpowiednio oznakowane.

GEN 2.5 Wykaz pomocy radionawigacyjnych
Alfabetycznie utozony wykaz pomocy radionawigacyjnych zawiera:
1) radiowy znak identyfikacyjny,
2) nazwg stacji,
3) rodzaj urzadzenia/pomocy,

4) oznaczenie, czy dane urzadzenie spetnia rolg pomocy trasowej (E), lotniskowej (A), czy podwdjna (AE).
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GEN 2.6 Tabele przeliczeniowe
Tabele przeliczeniowe nastgpujacych jednostek:
1) mil morskich na kilometry i odwrotnie,
2) stop na metry i odwrotnie,
3) dziesigtnych czegsci minut tuku na sekundy tuku i odwrotnie,

4) inne tabele przeliczeniowe, w zaleznos$ci od potrzeb.

GEN 2.7 Tabele wschodu i zachodu Slonca

Zwigzly opis kryteriow stosowanych do okreslenia czaséw podanych w tabelach wschodow i zachodéw Stonca, wraz
z alfabetyczna listq lokalizacji, dla ktérych czasy sa podane i odniesieniem do strony w tabeli zwiazanej z ta lokalizacja.
Tabele te dla wybranych lokalizacji zawieraja:

1) nazwg stacji,

2) wskaznik lokalizacji ICAO,

3) wspodtrzedne geograficzne w stopniach i minutach,
4) date(-y), dla ktorej(-ych) podano czasy,

5) czas nastania urzgdowego switu i zmroku,

6) czas wschodu Stonca,

7) czas zachodu Stonca,

8) czas zakonczenia urzgdowego §witu i zmroku.

GEN 3. SLUZBY

GEN 3.1 Shuzby informacji lotniczej

GEN 3.1.1 Stuzba odpowiedzialna
Opis stuzby informacji lotniczej (AIS) i jej glownych elementéw zawiera:
1) nazwg stuzby,
2) adres pocztowy,
3) numer telefonu,
4) numer telefaksu,
5) adres e-mail,
6) adres AFS,
7) adres strony internetowej, o ile jest dostgpna,

8) opis dokumentéw ICAO, na podstawie ktorych dziata dana stuzba i wskazanie dziatu AIP, w ktérym podane sa ewentu-
alne rdznice,

9) godziny pracy stuzby, jesli dana stuzba nie pracuje przez calg dobe.

GEN 3.1.2 Zakres odpowiedzialnosci

Opis zakresu odpowiedzialnosci stuzby informacji lotnicze;.
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GEN 3.1.3 Publikacje lotnicze
Opis elementow Zintegrowanego Pakietu Informacji Lotniczych obejmuje:
1) AIP i odpowiednie Zmiany do AIP,
2) Suplementy do AIP,
3) AIC,
4) NOTAM oraz Biuletyny Informacji Przed Lotem (PIB),
5) wykazy kontrolne oraz wykazy waznych NOTAM, oraz
6) sposdb uzyskiwania tych publikacji.

Jezeli AIC wykorzystywany jest do oficjalnego ogtoszenia cen publikacji, musi to zosta¢ okreslone w tym dziale AIP.

GEN 3.1.4 Cykl AIRAC
Zwigzly opis aktualnego cyklu AIRAC, tacznie z tabela aktualnych i przysztych dat AIRAC.

GEN 3.1.5 Informacje dostgpne przed lotem na lotniskach i w heliportach
Wykaz lotnisk/heliportéw, na ktérych regularnie jest dostgpna informacja przed lotem, facznie ze wskazaniem:
1) elementow Zintegrowanych Pakietoéw Informacji Lotniczych,
2) przechowywanych map i wykresow,

3) ogdlnego obszaru, do ktdrego odnosza si¢ posiadane dane.

GEN 3.1.6 Dane elektroniczne o terenie i o przeszkodach

Szczegodty o sposobach pozyskiwania danych elektronicznych o terenie i o przeszkodach zawieraja:

—_—

) nazwisko osoby lub nazwe shuzby lub organizacji odpowiedzialnej,

2) adres pocztowy i e-mail osoby, shuzby lub organizacji odpowiedzialnej,

3) numer telefaksu osoby, stuzby lub organizacji odpowiedzialnej,

4) numer telefonu kontaktowego osoby, shuzby lub organizacji odpowiedzialne;j,

5) godziny urzgdowania (czas, tacznie ze strefa czasowa, kiedy mozna si¢ kontaktowac),

6) informacj¢ o adresach poczty elektronicznej i/lub stronie internetowej, ktorych mozna uzy¢ do skontaktowania si¢
z osoba, shuzba lub organizacja, oraz

7) informacje uzupeiajace (o ile zachodzi taka potrzeba) o sposobie i czasie kontaktowania si¢ z osoba, stuzba lub orga-
nizacja.

GEN 3.2 Mapy lotnicze

GEN 3.2.1 Stuzby odpowiedzialne
Opis shuzby odpowiedzialnej za wydanie map lotniczych zawiera:
1) nazwg stuzby,
2) adres pocztowy,
3) numer telefonu,
4) numer telefaksu,
5) adres e-mail,

6) adres AFS,
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7) adres strony internetowej, o ile jest dostgpna,

8) opis dokumentéw ICAO, na podstawie ktdrych dziata dana shuzba i wskazanie dziatu AIP, w ktorym podane sa ewen-
tualne rdznice,

9) godziny pracy, jesli dana shuzba nie pracuje przez cata dobe.

GEN 3.2.2 Korekta map lotniczych
Zwiezty opis dotyczacy sposobu przegladu i poprawiania map.

GEN 3.2.3 Mozliwos¢ zakupu map lotniczych
Szczegdty dotyczace mozliwosci nabycia map obejmuja;
1) wyznaczong do sprzedazy stuzbg¢/agencj¢ handlowa,
2) adres pocztowy,
3) numer telefonu,
4) numer telefaksu,
5) adres e-mail,
6) adres AFS, i

7) adres strony internetowej, o ile jest dostepna.

GEN 3.2.4 Dostgpne rodzaje map lotniczych

Wykaz dostgpnych rodzajéow map lotniczych, wraz z ogdlnym opisem kazdego rodzaju mapy i wskazaniem jej przezna-
czenia.

GEN 3.2.5 Wykaz dost¢pnych map lotniczych
Wykaz dostgpnych map lotniczych zawiera:
1) nazwg poszczeg6lnych rodzajow map,
2) skal¢ map kazdego rodzaju,
3) nazwg i/lub liczbe map lub arkuszy w kazdym rodzaju,
4) ceng za arkusz,

5) date ostatniej korekty.

GEN 3.2.6 Skorowidz Lotniczej Mapy
Swiata (WAC) — ICAO 1:1 000 000

Skorowidz map obejmujacy pokrycie i uktad arkuszy Lotniczej Mapy Swiata — ICAO w skali 1:1 000 000, wydawanej
przez Panstwo. Jesli zamiast niej wydawana jest Mapa Lotnicza — ICAO w skali 1:500 000, to nalezy wykorzysta¢ skoro-
widz map obejmujacy pokrycie oraz uktad arkuszy Mapy Lotniczej — ICAO w skali 1:500 000.

GEN 3.2.7 Mapy topograficzne
Szczegoty informujace o sposobie nabywania map topograficznych zawieraja:
1) nazwe wyznaczonej do sprzedazy stuzby/agencji handlowe;j,
2) adres pocztowy,
3) numer telefonu,

4) numer telefaksu,
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5) adres e-mail,
6) adres AFS, i

7) adres strony internetowej, o ile jest dostgpna.

GEN 3.2.8 Korekty do map niewtaczanych do AIP

Wykaz korekt do map lotniczych niewtaczanych do AIP lub informacja o mozliwosci uzyskania takich danych.

GEN 3.3 Shuzby ruchu lotniczego

GEN 3.3.1 Stuzba odpowiedzialna
Opis shuzby ruchu lotniczego oraz jej gtéwnych elementéw zawiera:
1) nazwg stuzby,
2) adres pocztowy,
3) numer telefonu,
4) numer telefaksu,
5) adres e-mail,
6) adres AFS,
7) adres strony internetowej, o ile jest doste¢pna,

8) opis dokumentéow ICAO, na podstawie ktorych dziata dana stuzba i wskazanie dziatu AIP, w ktorym podane sa ewen-
tualne rdéznice,

9) godziny pracy, jesli dana stuzba nie pracuje przez cala dobg.

GEN 3.3.2 Obszar odpowiedzialnosci

Zwigzly opis obszaru odpowiedzialnosci, w ktorym zapewniane s stuzby ruchu lotniczego.

GEN 3.3.3 Rodzaje stuzb

Zwigzty opis gtownych rodzajow zapewnianych stuzb ruchu lotniczego.

GEN 3.3.4 Koordynacja mi¢dzy uzytkownikiem i ATS
Ogolne warunki, zgodnie z ktorymi dokonywana jest koordynacja migdzy uzytkownikiem i stuzbami ATS.

GEN 3.3.5 Minimalna wysoko$¢ bezwzgledna lotu

Kryteria stosowane do wyznaczania minimalnych wysokosci bezwzglednych lotu.

GEN 3.3.6 Wykaz adreséw organow ATS
Alfabetyczny wykaz organéw ATS oraz ich adresow zawiera:
1) nazwg organu,
2) adres pocztowy,
3) numer telefonu,

4) numer telefaksu,
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5) adres email,
6) adres AFS, i

7) adres strony internetowej, o ile jest dostgpna.

GEN 3.4 Stuzby lacznosci

GEN 3.4.1 Stuzba odpowiedzialna
Opis stuzby odpowiedzialnej za zapewnienie tacznosci oraz za urzadzenia nawigacyjne zawiera:
1) nazwe stuzby,
2) adres pocztowy,
3) numer telefonu,
4) numer telefaksu,
5) adres e-mail,
6) adres AFS,
7) adres strony internetowej, o ile jest dostgpna,

8) opis dokumentéw ICAO, na podstawie ktorych dziala dana stuzba i wskazanie dzialu AIP, w ktérym podane sa ewen-
tualne réznice,

9) godziny pracy, jesli dana shuzba nie pracuje przez cata dobg.

GEN 3.4.2 Obszar odpowiedzialnosci

Zwigzly opis obszaru odpowiedzialnosci, w ktérym zapewniana jest stuzba tacznosci.

GEN 3.4.3 Rodzaje ushug
Zwiezty opis gtownych ushug oraz dostepnych urzadzen nawigacyjnych zawiera:
1) stuzby radionawigacyjne,
2) ustugi transmisji fonicznej i/lub transmisji danych,
3) shluzbe rozglaszania,
4) stosowany jezyk (-1),

5) wskazanie, gdzie mozna uzyskac¢ szczegotowe informacje.

GEN 3.4.4 Wymagania i warunki

Zwiezty opis wymagan i warunkéw, zgodnie z ktorymi dziata stuzba tacznoscei.

GEN 3.5 Sluzba meteorologiczna

GEN 3.5.1 Stuzba odpowiedzialna
Zwigzly opis shuzby meteorologicznej odpowiedzialnej za zapewnienie informacji meteorologicznych zawiera:
1) nazwg shuzby,
2) adres pocztowy,

3) numer telefonu,
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4) numer telefaksu,

5) adres e-mail,

6) adres AFS,

7) adres strony internetowej, o ile jest dostgpna,

8) opis dokumentéow ICAO, na podstawie ktorych dziata dana stuzba i wskazanie dziatu AIP, w ktorym podane sa ewen-
tualne roznice,

9) godziny pracy, jesli dana stuzba nie pracuje przez cata dobe.

GEN 3.5.2 Obszar odpowiedzialnosci

Zwigzly opis obszaru i/lub tras lotniczych, w ktorych dziata stuzba meteorologiczna.

GEN 3.5.3 Obserwacje i komunikaty meteorologiczne

Szczegdtowy opis obserwacji i komunikatéw meteorologicznych zapewnianych dla potrzeb migdzynarodowej zeglugi
powietrznej, tacznie z:

1) nazwa stacji i przydzielonym wskaznikiem lokalizacji ICAO,
2) rodzajem i czgstotliwoscig obserwacji oraz informacja o automatycznym wyposazeniu obserwacyjnym,
3) rodzajami komunikatéw meteorologicznych (np. METAR) oraz dostgpnoscia prognoz TREND,

4) okreslonym rodzajem systemu obserwacji oraz liczba punktéw wykorzystywanych do obserwacji i przedstawiania
komunikatéw dotyczacych wiatru przyziemnego, widzialnosci RVR, podstawy chmur, temperatury oraz, gdzie jest to
stosowne, uskoku wiatru (np. anemometr przy skrzyzowaniu drég startowych, transmisjometr w poblizu punktéw
przyziemienia oraz krzyzowek),

5) godzinami pracy,

6) danymi o dostegpnosci lotniczej informacji klimatologiczne;.

GEN 3.5.4 Rodzaje ustug

Zwigzly opis $wiadczonych podstawowych ustug, tacznie ze szczegdtowymi informacjami na temat odprawy przed lotem,
konsultacji, sposobow prezentacji informacji meteorologicznej, dokumentacji lotniczej dla pilotow, dostepnej dla uzytkow-
nikéw i cztonkdw zatdg lotniczych oraz metod i srodkow uzywanych do zapewnienia informacji meteorologicznej.

GEN 3.5.5 Zawiadomienia wymagane od uzytkownikow

Minimalne wyprzedzenie wymagane przez wladz¢ meteorologiczna, z jakim uzytkownicy powinni informowaé o swoich
potrzebach dotyczacych odprawy, konsultacji, meteorologicznej dokumentacji lotniczej dla zaldg oraz udzielenia innych
informacji meteorologicznych lub danych na temat zmian.

GEN 3.5.6 Meldunki ze statkow powietrznych

Wymagania wladzy meteorologicznej dotyczace sporzadzania i przekazywania meldunkow ze statkow powietrznych.

GEN 3.5.7 VOLMET
Opis komunikatu VOLMET i/lub D-VOLMET zawiera:
1) nazwg stacji rozglaszajacej,
2) znak wywotawczy lub nazwg oraz rodzaj emisji,
3) czestotliwosé lub czestotliwosei rozglaszania,

4) okres rozglaszania,
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5) godziny pracy,
6) wykaz lotnisk/heliportow, ktorych dotycza komunikaty i/lub prognozy,

7) zawarto$¢ 1 uktad komunikatow, prognoz i informacji SIGMET, jak réwniez uwagi.

GEN 3.5.8 SIGMET i AIRMET

Opis obserwacji meteorologicznych zapewnianych w rejonach informacji powietrznych (FIR) lub w obszarach kontrolo-
wanych, w ktorych zapewniane sg stuzby ruchu lotniczego, wraz z wykazem meteorologicznych biur nadzoru, ze wskaza-
niem:

1) nazwy meteorologicznego biura nadzoru i jego wskaznika lokalizacji ICAO,

2) godzin pracy,

3) obstugiwanych rejondéw informacji powietrznej (FIR) lub obszaru(-6w) kontrolowanego(-ych),

4) rodzajow wydawanych komunikatow SIGMET (SIGMET, SST SIGMET) oraz ich okresow waznosci,

5) okreslonych procedur dotyczacych informacji SIGMET (np. dla pytu wulkanicznego, cyklonow tropikalnych),

6) procedur stosowanych w przypadku informacji AIRMET (zgodnie z odpowiednimi regionalnymi porozumieniami w
sprawie zeglugi powietrznej)

7) organdw stuzb ruchu lotniczego, ktorym dostarczana jest informacja SIGMET i AIRMET,
8) informacji dodatkowych (np. dotyczacych ograniczen tej ustugi itp.).

GEN 3.5.9 Inne zautomatyzowane ustugi meteorologiczne

Opis dostgpnych zautomatyzowanych ustug przeznaczonych do zapewniania informacji meteorologicznych (np. informacja
meteorologiczna przed odlotem dostepna telefonicznie i/lub za pomoca modemu, komputera) zawiera:

1) nazwe ushugi,
2) dostepne informacje,
3) obszary, trasy i lotniska objete tg informacja,

4) numer(-y) telefonu, telefaksu, e-mail oraz adres strony internetowej, o ile jest dostgpna.

GEN 3.6 Poszukiwanie i ratownictwo

GEN 3.6.1 Stuzby odpowiedzialne
Zwigzly opis shuzb odpowiedzialnych za zapewnienie poszukiwania i ratownictwa (SAR) zawiera:
1) nazwg stuzby/organu,
2) adres pocztowy,
3) numer telefonu,
4) numer telefaksu,
5) adres e-mail,
6) adres AFS,
7) adres strony internetowe;j, o ile jest dostgpna, i

8) wykaz dokumentéw ICAO, na podstawie ktdrych dziata dana stuzba i wskazanie dziatlu AIP, w ktorym podane sa
ewentualne roznice.
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GEN 3.6.2 Obszar odpowiedzialno$ci

Zwigzly opis obszaru odpowiedzialnosci, w ktorym zapewniana jest stuzba poszukiwania i ratownictwa.

GEN 3.6.3 Rodzaje ustug

Zwigzly opis rodzajow zapewnianych stuzb oraz dostgpnych urzadzen i instalacji z geograficznym zobrazowaniem zasiggu
ich dziatania, a gdy jest to potrzebne — ze wskazaniem przypadkow, w ktérych obszar dziatania lotniczej stuzby SAR
uzalezniony jest od intensywnosci wykorzystania danej przestrzeni.

GEN 3.6.4 Porozumienia SAR

Zwigzly opis obowiazujacych porozumien SAR, lacznie z ustaleniami dotyczacymi ulatwien przylotu i odlotu statkow
powietrznych innych Panstw w czasie dziatan poszukiwawczo-ratowniczych, napraw lub ewakuacji w zwiazku z zaginig-
ciem lub uszkodzeniem statku powietrznego, zaréwno po zawiadomieniu z powietrza, jak i po przekazaniu planu lotu.

GEN 3.6.5 Warunki dostgpnosci

Zwigzty opis ustalen dotyczacych poszukiwania i ratownictwa tacznie z ogdlnymi warunkami, na jakich ta stuzba i jej
urzadzenia sg dostepne do uzytku migdzynarodowego, tacznie ze wskazaniem czy urzadzenie, dostgpne dla poszukiwania
1 ratownictwa, jest wyspecjalizowane w technikach i funkcjach SAR, czy tez jest uzywane do innych celdow i zostato jedy-
nie przystosowane do potrzeb SAR poprzez szkolenie obstugi i odpowiednie wyposazenie, czy tez jest tylko dostepne oka-
zjonalnie do prac zwiazanych z poszukiwaniem i ratownictwem, bez zadnego szczegdlnego szkolenia lub przygotowania.

GEN 3.6.6 Stosowane procedury i sygnaty

Zwigzly opis procedur i sygnalow stosowanych przez ratowniczy statek powietrzny oraz tabela zawierajaca sygnaty wyko-
rzystywane przez rozbitkow.

GEN 4. OPLATY ZA KORZYSTANIE
Z LOTNISK/HELIPORTOW ORAZ ZA USLUGI NAWIGACYJNE

Jesli dane dotyczqce oplat nie sq podane w tym dziale, nalezy wskaza¢ miejsce, w ktorym mozna znalez¢ informacje na ten
temat.

GEN 4.1. Oplaty za korzystanie 7 lotniska/heliportu
Zwiezly opis rodzajow oplat pobieranych na lotniskach/heliportach dostepnych dla uzytku miedzynarodowego obejmuje:
1) lgdowanie statku powietrznego,
2)  postdj, hangarowanie oraz diugotrwaly postdj,
3) obsluge pasazerow,
4) bezpieczenstwo,
5) oplaty zwiqzane z halasem,
6) inne (ustugi celne, medyczne, stuzby graniczne itp.),
7)  zwolnienia od oplat oraz stosowane znizki,

8) sposoby regulowania naleznosci.

GEN 4.2 Oplaty za ustugi nawigacyjne
Zwiezly opis oplat pobieranych za swiadczone ustugi nawigacyjne obejmuje:
1)  stuzbe kontroli zblizania,

2) trasowe uslugi nawigacyjne,
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3) podstawy naliczania oplat za ustugi nawigacyjne, zwolnienia od oplat i stosowane znizki,

4) sposoby regulowania naleznosci.

CZESC 2 — TRASA (ENR)

Jesli Zbior Informacji Lotniczych jest wydawany i dostepny w wigcej niz jednym tomie, a kazdy tom zawiera oddzielne
Zmiany do AIP i Suplementy do AIP, to kazdy z toméw musi zawiera¢ oddzielny wstep, wykaz Zmian, wykaz Suplemen-
tow, wykaz kontrolny stron oraz wykaz poprawek r¢cznych. W przypadku, gdy Zbiér Informacji Lotniczych wydawany
jest w jednym tomie, przy kazdym powyzszym poddziale nalezy wpisa¢ uwagg ,,nie dotyczy”.

W odpowiednim poddziale nalezy umiesci¢ odnosnik wskazujacy wystepujace roznice migdzy przepisami krajowymi
a Normami i Zalecanymi Metodami Postgpowania ICAO i procedurami oraz zaznaczyé, ze sg one podane szczegdtowo
w GEN 1.7.

ENR 0.6 Spis tresci czesci 2
Lista dzialow i poddziatéw zawarta w czesci 2 — Trasa.

Uwaga. Poddzialy mogq by¢ podane w kolejnosci alfabetycznej.
ENR 1. PRZEPISY I PROCEDURY OGOLNE

ENR 1.1 Przepisy ogolne

Nalezy opublikowaé stosowane przepisy ogdlne.

ENR 1.2 Przepisy dotyczace lotow
z widocznos$cia

Nalezy opublikowaé stosowane przepisy dotyczace lotow z widocznoscia.

ENR 1.3 Przepisy dotyczace lotow wedlug wskazan przyrzadow

Nalezy opublikowaé stosowane przepisy dotyczace lotow wedlug wskazan przyrzadow.

ENR 1.4 Klasyfikacja przestrzeni powietrznej ATS

Opis klas przestrzeni powietrznej ATS, w formie tabeli podanej w Zalaczniku 11, dodatek 4, wraz z odpowiednim ozna-
czeniem klas przestrzeni, ktore nie sg stosowane.

ENR 1.5 Procedury oczekiwania, przylotu oraz odlotu

ENR 1.5.1 Wstep

Nalezy podac kryteria, na podstawie ktorych ustanowiono procedury oczekiwania, podejscia i odlotu. Jezeli zachodza roz-
nice w stosunku do ustalen ICAO, wowczas stosowane kryteria nalezy poda¢ w formie tabeli.

ENR 1.5.2 Przyloty

Nalezy podac opis procedur (konwencjonalnych, nawigacji obszarowej lub obu) wspolnych w przestrzeni tej samej klasy
dla statkow powietrznych przylatujacych. Jesli w rejonie kontrolowanym lotniska stosowane sg inne procedury, to nalezy
zamiesci¢ odpowiednia uwage, wraz ze wskazaniem, gdzie mozna znalez¢ opis tych procedur.

APP 1-13 18/11/10



Dziennik Urzedowy
Urzedu Lotnictwa Cywilnego Nr 6 — 980 — Poz. 21

Zalqcznik 15 — Stuiby informacji lotniczej Dodatek 1

ENR 1.5.3 Odloty

Nalezy podaé opis procedur (konwencjonalnych, nawigacji obszarowej lub obu) wspolnych w przestrzeni tej samej klasy
dla statkow powietrznych odlatujacych z dowolnego lotniska/heliportu.

ENR 1.6 Shuzby i procedury dozorowania ATS

ENR 1.6.1 Radar pierwotny

Opis shuzb i procedur dotyczacych stosowania radaru pierwotnego obejmuje:

—_—

) ustugi dodatkowe,

2) zastosowanie stuzby kontroli radarowej,

3) procedury zwigzane z uszkodzeniem radaru i utrata tacznosci ziemia — statek powietrzny,
4) procedury meldowania pozycji fonicznie i za pomoca tacza CPDLC,

5) graficzne zobrazowanie pokrycia radarowego.

ENR 1.6.2 Wtdérny radar dozorowania (SSR)
Opis procedur operacyjnych wtornego radaru dozorowania (SSR) obejmuje:
1) procedury alarmowe,

2) procedury dotyczace utraty tacznosci ziemia — statek powietrzny i procedury stosowane w przypadku bezprawnej
ingerencji,

3) system przydziatu kodow SSR,
4) procedury meldowania pozycji fonicznie i za pomoca tacza CPDLC,
5) graficzne zobrazowanie pokrycia radaru wtdrnego.

Uwaga. Opis procedur radaru (SSR) jest szczegdlnie wazny w obszarach lub na trasach, gdzie istnieje mozliwo$é
przechwycenia statku powietrznego.

ENR 1.6.3 Automatyczne zalezne dozorowanie ADS-B
Opis procedur operacyjnych automatycznego zaleznego dozorowania ADS-B obejmuje:
1) procedury alarmowe,

2) procedury dotyczace utraty tacznos$ci ziemia — statek powietrzny i procedury stosowane w przypadku bezprawnej
ingerencji,

3) wymagania identyfikacji statkow powietrznych,
4) procedury meldowania pozycji fonicznie i za pomoca tacza CPDLC,
5) graficzne zobrazowanie pokrycia ADS-B.

Uwaga. Dane na temat ADS-B sq szczegolnie wazne w obszarach lub na trasach, gdzie istnieje mozliwos¢ przechwy-
cenia statku powietrznego.

ENR 1.7 Procedury nastawiania wysoko$ciomierza
Nalezy opisac stosowane procedury nastawiania wysokosciomierza, ujmujac:

1) zwigzly opis dokumentow ICAO, na podstawie ktorych opracowano procedury nastawiania wysoko$ciomierza, wraz
z ewentualnymi réznicami w odniesieniu do stosownych ustalen ICAO, jezeli takie wystepuja,

2) podstawowe procedury nastawiania wysokosciomierza,

3) opis regionu(-6w) nastawiania wysoko$ciomierza,
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4) procedury odnoszace si¢ do uzytkownikdéw (tacznie z pilotami),

5) tabelg poziomoéw przelotu.

ENR 1.8 Dodatkowe procedury regionalne

Nalezy opisa¢ dodatkowe procedury regionalne (SUPPS) dotyczace catego rejonu odpowiedzialnosci, wraz z odpowiednio
zaznaczonymi réznicami krajowymi, jezeli takie wystgpuja.

ENR 1.9 Zarzadzanie przeplywem ruchu lotniczego
Zwiezty opis systemu zarzadzania przeptywem ruchu lotniczego (ATFM) obejmuje:
1) struktur¢ ATFM, obstugiwany obszar, zapewniang stuzbe, lokalizacj¢ organu(-6w) i godziny pracy,
2) rodzaje depesz przeptywu i opis ich formatow,
3) procedury dotyczace odlatujacych statkow powietrznych, zawierajace:
a) stuzbe odpowiedzialng za zapewnienie informacji o stosowanych srodkach ATFM,
b) wymagania odnoszace si¢ do planu lotu,

¢) przydzielanie slotow.

ENR 1.10 Planowanie lotow

Nalezy zamiesci¢ wszystkie informacje o ograniczeniach lub porady odnoszace si¢ do fazy planowania lotu, ktére moga
pomoc uzytkownikowi przedstawi¢ informacje o zamierzonej operacji lotniczej, obejmujace:

1) procedury sktadania planéw lotu,
2) system powtarzalnych planéw lotu,

3) zmiany do ztozonych planéw lotu.

ENR 1.11 Adresowanie depesz planu lotu
Nalezy przedstawi¢ w formie tabelarycznej adresy, na ktdre nalezy rozsyta¢ plany lotu, podajac:
1) kategorie lotu (VFR, IFR lub obie),
2) trasg (do lub przez FIR i/lub TMA),
3) adres odbiorcy depeszy.

ENR 1.12 Przechwytywanie cywilnych statkow powietrznych

Nalezy opisa¢, w pelnym zakresie, procedury i sygnaty wzrokowe stosowane podczas przechwytywania, z wyraznym
wskazaniem czy stosowane sg ustalenia ICAO, a jesli nie — nalezy podac réznice w pelnym brzmieniu.

ENR 1.13 Bezprawna ingerencja

Nalezy opisa¢ odpowiednie procedury stosowane w razie zaistnienia bezprawnej ingerencji.

ENR 1.14 Nieprawidlowosci w ruchu lotniczym
Opis systemu zglaszania nieprawidtowosci w ruchu lotniczym zawiera:
1) definicj¢ nieprawidtowosci w ruchu lotniczym,
2) korzystanie z formularza meldunku o nieprawidlowosci w ruchu lotniczym,
3) procedury zgtaszania (tacznie z procedurami stosowanymi w czasie trwania lotu),

4) cel zglaszania i przetwarzania informacji zawartych w formularzu o nieprawidtowosci w ruchu lotniczym.
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ENR 2. PRZESTRZEN POWIETRZNA SLUZB
RUCHU LOTNICZEGO

ENR 2.1 FIR, UIR, TMA

Szczegdtowy opis rejondw informacji powietrznej (FIR), gornych rejondw informacji powietrznej (UIR) oraz rejonow
kontrolowanych lotnisk lub weziow lotnisk (TMA), obejmuje:

1) nazwe, wspdtrzedne geograficzne (wyrazone w stopniach i minutach) okreslajace poziome granice FIR/UIR, wspot-
rzedne geograficzne (wyrazone w stopniach, minutach i sekundach) okreslajace poziome granice TMA, granice piono-
we oraz klasy przestrzeni powietrznej,

2) okreslenie organu zapewniajacego dang stuzbe,

3) znak wywotawczy stacji lotniczej obstugujacej dany organ i uzywany(-¢) jezyk(-i) oraz okreslenie obszaru i warunkow
ich uzywania, jesli ma to zastosowanie,

4) czestotliwosci, uzupelnione wskazaniami dotyczacymi ich stosowania do okreslonych celow,
5) uwagi.

W tym poddziale nalezy réwniez opisac strefy kontrolowane wokot wojskowych baz lotniczych, ktdre nie zostaly opi-
sane w innych czgsciach AIP. Przestrzenie powietrzne lub ich czgsci, w ktdérych, w celu wyeliminowania lub zredukowania
potrzeby przechwycenia dla wszystkich lotdw, maja zastosowanie przepisy Zalacznika 2 (dotyczace planéw lotow, usta-
nowienia taczno$ci dwukierunkowej i nadawania meldunkéw pozycyjnych) i/lub w ktdrych istnieje mozliwo$é przechwy-
cenia i wymagane jest prowadzenie stalego nastuchu na czgstotliwosci alarmowej VHF 121,5 MHz, musza by¢ opatrzone
stosowng uwaga.

Opis wyznaczonych przestrzeni, w ktérych wymagane jest posiadanie na poktadzie statku powietrznego radiobikonu
ELT i prowadzenie statego nashuchu na czgstotliwosci alarmowej 121,5 MHz, z wyjatkiem tych okreséw, gdy statki po-
wietrzne prowadza lacznos$é na innych czestotliwosciach VHF, Iub gdy ograniczenia w wyposazeniu poktadowym lub
obowiazki zatogi statku powietrznego nie pozwalajg na prowadzenie nastuchu na dwdch czgstotliwosciach jednoczesnie.

Uwaga. Pozostale rodzaje przestrzeni wokol cywilnych lotnisk/heliportow, tj. strefy kontrolowane i strefy ruchu lotni-
skowego, opisane sq w odpowiednim dziale dotyczqcym lotniska lub heliportu.

ENR 2.2 Inna przestrzen regulowana

Szczegdtowy opis innych rodzajéw przestrzeni regulowanej i klasyfikacja tej przestrzeni.

ENR 3. DROGI LOTNICZE ATS

Uwaga 1. Namiary, kqty drogi i radiale sq zwykle okreslane w odniesieniu do pétnocy magnetycznej. W obszarach po-
lozonych na duzej szerokosci geograficznej, gdzie wladza lotnicza uznala, ze jest to niepraktyczne, dozwolone jest uzycie
innego odpowiedniego odniesienia, np. potnocy geograficznej badz siatki gridowej.

Uwaga 2. Jezeli droga zmienia kierunek miedzy danymi pomocami nawigacyjnymi, nie nalezy wykazywa¢ dla kazdego
odcinka drogi punktow zmiany namiaru, ustalonych w punktach posrednich miedzy dwoma pomocami radionawigacyjnymi
lub wyznaczonych na przecieciu sie dwoch radiali, jesli podano ogolng informacje o ich istnieniu.

ENR 3.1 Dolne drogi lotnicze ATS
Szczegotowy opis dolnych tras ATS zawiera:

1) oznacznik trasy lotniczej, oznaczenie specyfikacji nawigacji majacej zastosowanie na poszczeg6élnych odcinkach, na-
zwy, oznaczniki kodowe lub nazwy kodowe i wspotrzgdne geograficzne (wyrazone w stopniach, minutach i sekundach)
wszystkich znaczacych punktéw nawigacyjnych okreslajacych dang trase, tacznie z punktami meldowania ,,obowiaz-
kowymi” lub ,,na zadanie”;
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2) katy drogi lub radiale VOR (wyrazone z doktadnoscia do najblizszego stopnia), odlegtos¢ geodezyjna (wyrazona
z doktadnoscia do najblizszej dziesiatej czgsci kilometra lub dziesiatej czg¢$ci mili morskiej) migdzy wszystkimi znacza-
cymi punktami nawigacyjnymi i, w przypadku radiali VOR, punkty zmiany namiaru;

3) gorne i dolne granice lub minimalne wysokosci bezwzgledne na trasie (wyrazone z doktadnoscia do najblizszych 50 m
Iub 100 ft, z zaokragleniem do wyzszej wartosci) oraz klasyfikacje przestrzeni powietrznej;

4) granice poziome oraz wysokosci bezwzgledne zapewniajace minimalne przewyzszenie nad przeszkodami;
5) kierunek poziomdéw przelotow;

6) uwagi, lacznie ze wskazaniem organu sprawujacego kontrolg, przydzielonego mu kanatu lacznosci oraz, wedhug po-
trzeby, adresu logowania i jakiekolwiek ograniczenia specyfikacji nawigacji.

Uwaga. Zgodnie z Zalqcznikiem 11, Dodatek 1, dla celow zwiqzanych z planowaniem lotu, zdefiniowana specyfikacja
nawigacji nie jest uwazana za integralng czes¢ oznacznika trasy.

ENR 3.2 Gérne drogi lotnicze ATS
Szczegolowy opis gornych tras ATS zawiera:

1) oznacznik trasy lotniczej, oznaczenie specyfikacji nawigacji, majacej zastosowanie na poszczegolnych odcinkach,
nazwy, oznaczniki kodowe lub nazwy kodowe i wspodtrzedne geograficzne (wyrazone w stopniach, minutach i sekun-
dach) wszystkich znaczacych punktéw nawigacyjnych okreslajacych dang trasg, tacznie z punktami meldowania
,»obowigzkowymi” lub ,,na zadanie”,

2) katy drogi lub radiale VOR (wyrazone z doktadnoscia do najblizszego stopnia), odlegtos¢ geodezyjna (wyrazona
z doktadnoscia do najblizszej dziesiatej czgsci kilometra lub dziesiatej czgsci mili morskiej) migdzy wszystkimi zna-
czacymi punktami nawigacyjnymi i w przypadku radiali VOR, punkty zmiany namiaru,

3) goérne i dolne granice oraz klasyfikacje przestrzeni powietrzne;j,
4) granice poziome,
5) kierunek pozioméw przelotow,

6) uwagi, tacznie ze wskazaniem organu sprawujacego kontrol¢ oraz przydzielonego mu kanatu facznosci oraz, wedtug
potrzeby, adresu logowania i jakiekolwiek ograniczenia specyfikacji nawigacji.

Uwaga. Zgodnie z Zalqcznikiem 11, Dodatek 1, dla celow zwiqzanych z planowaniem lotu, zdefiniowana specyfikacja
nawigacji nie jest uwazana za integralng czes¢ oznacznika trasy.

ENR 3.3 Drogi nawigacji obszarowej

Szczegolowy opis tras nawigacji obszarowej RNAV zawiera:

1) oznacznik trasy lotniczej, oznaczenie specyfikacji nawigacji majacej zastosowanie na poszczegolnych odcinkach,
nazwy, oznaczniki kodowe lub nazwy kodowe i wspdtrzedne geograficzne (wyrazone w stopniach, minutach i sekun-
dach) wszystkich znaczacych punktow nawigacyjnych okreslajacych dana trasg, tacznie z punktami meldowania
,»obowigzkowymi” lub ,,na zadanie”;

2) w odniesieniu do punktow drogi RNAV okreslajacych trasy nawigacji obszarowej w oparciu o VOR/DME, dodatko-
wo:

a) znak rozpoznawczy stacji odniesienia VOR/DME,

b) namiar (wyrazony z doktadnos$cia do najblizszego stopnia) i odleglos¢ (wyrazona z doktadnoscia do najblizszej jed-
nej dziesiatej mili morskiej) od stacji odniesienia VOR/DME, jezeli okreslony punkt drogi RNAV nie pokrywa sig¢
z tym wyposazeniem,

¢) wzniesienie nad poziomem morza anteny nadawczej DME (wyrazone z doktadnos$cia do najblizszych 30 m/100 ft);

3) odlegtos¢ geodezyjna (wyrazong z doktadnoscia do najblizszej dziesiatej czgsci kilometra lub dziesiatej czesci mili
morskiej) migdzy okreslonymi punktami koncowymi oraz odlegtos¢ migdzy kazdym wyznaczonym znaczacym punk-
tem nawigacyjnym;

4) goérme i dolne granice oraz klasg(-y) przestrzeni;

5) kierunek poziomdéw przelotow;
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6) uwagi, tacznie ze wskazaniem organu sprawujacego kontrole oraz przydzielonego mu kanatu lacznosci oraz, wedlug
potrzeby, adresu logowania i jakiekolwiek ograniczenia specyfikacji nawigacji.

Uwaga. Zgodnie z Zalqcznikiem 1, Dodatek 1, dla celow zwiqzanych z planowaniem lotu, zdefiniowana specyfikacja
nawigacji nie jest uwazana za integralng czes¢ oznacznika trasy.

ENR 3.4 Trasy dla Smiglowcow
Szczegdtowy opis tras dla §migtowcow zawiera:

1) oznacznik trasy lotniczej, oznaczenie specyfikacji nawigacji majacej zastosowanie na poszczegoélnych odcinkach,
nazwy, oznaczniki kodowe lub nazwy kodowe i wspotrzgdne geograficzne (wyrazone w stopniach minutach i sekun-
dach) wszystkich znaczacych punktéw nawigacyjnych okreslajacych dana trasg, tacznie z punktami meldowania
,,obowiagzkowymi” lub ,,na zadanie”;

2) katy drogi lub radiale VOR (wyrazone z doktadnoscia do najblizszego stopnia), odlegtosé geodezyjna (z doktadnoscia
do najblizszej dziesiatej czesci kilometra lub dziesiatej czesci mili morskiej) migdzy wszystkimi znaczacymi punktami
wchodzacymi w sktad danej drogi lotniczej i, w przypadku radiali VOR, punkty zmiany namiaru;

3) gorne i dolne granice oraz klasyfikacj¢ przestrzeni powietrznej;

4) minimalne wysokosci bezwzgledne lotu (wyrazone z doktadnoscia do najblizszych 50 m lub 100 ft z zaokragleniem do
wyzszej wartosci);

5) uwagi, facznie ze wskazaniem organu sprawujacego kontrolg oraz jego czgstotliwosci operacyjnej i jakiekolwiek ogra-
niczenia specyfikacji nawigacji.

Uwaga. Zgodnie z Zalqcznikiem 11 Dodatek 1, dla celow zwiqzanych z planowaniem lotu, zdefiniowana specyfikacja
nawigacji nie jest uwazana za integralnqg czes¢ oznacznika trasy.

ENR 3.5 Inne trasy
Nalezy opisac inne specjalnie ustanowione trasy, ktére obowiazuja w granicach okreslonej przestrzeni powietrzne;j.

Uwaga. Nie ma potrzeby opisywania tras dolotu, tranzytu i odlotu, podanych w procedurach ruchu statkéw powietrz-
nych na lotnisku/heliporcie, poniewaz sq one podane w odpowiednim dziale Czes¢ 3 — Lotniska.

ENR 3.6 Oczekiwanie na trasie

Nalezy szczegdtowo opisaé procedury oczekiwania na trasie, podajac:

—

) identyfikator strefy oczekiwania (jesli taki przydzielono) i punkt oczekiwania (fix lub pomoc nawigacyjna) lub punkt
drogi RNAV okreslony wspotrzednymi geograficznymi (wyrazonymi w stopniach, minutach i sekundach),

2) kat drogi odcinka dolotu,

3) kierunek zakretu w procedurze oczekiwania,

4) maksymalna predkos¢ przyrzadowa,

5) minimalng i maksymalna wysokos$¢ oczekiwania,

6) czas/odlegtosé¢ odcinka odlotu,

7) wskazanie organu zapewniajacego kontrolg oraz przydzielong mu czgstotliwosé radiowa.

Uwaga. Kryteria przewyzszenia nad przeszkodami dotyczqce procedur oczekiwania zawarte sq w Procedurach stuzb
zeglugi powietrznej — Operacje statkow powietrznych (PANS-OPS Doc 8168), tomy 1 i I1.

ENR 4. POMOCE I SYSTEMY RADIONAWIGACYJNE

ENR 4.1 Trasowe pomoce radionawigacyjne

Alfabetyczny wykaz stacji radionawigacyjnych ustanowionych dla celéw nawigacji trasowej zawiera:

1) nazwg stacji oraz deklinacje magnetyczng (wyrazong z dokladnoscia do najblizszego stopnia), a dla stacji VOR —
deklinacje (podana z doktadnoscia do najblizszego stopnia) uzyta do kalibracji tej stacji z péinoca magnetyczna,
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2) znak rozpoznawczy,

3) czestotliwosé/kanat dla kazdego elementu,

4) godziny pracy,

5) wspodtrzedne geograficzne anteny nadawczej (wyrazone w stopniach, minutach i sekundach),

6) wzniesienie nad poziomem morza anteny nadawczej DME (wyrazone z doktadnoscia do najblizszych 30 m/100 ft),
7) uwagi.

W rubryce ,,Uwagi” nalezy poda¢ nazwe organu odpowiedzialnego za dziatanie urzadzenia, jezeli nie jest nim wyznaczony
organ panstwowy. W tym samym punkcie nalezy poda¢ zasieg pokrycia urzadzenia.

ENR 4.2 Specjalne systemy nawigacyjne
Opis stacji zwigzanych ze specjalnymi systemami nawigacyjnymi (DECCA, LORAN itp.) zawiera:
1) nazwg stacji lub zespotu (fancucha) stacji,
2) rodzaj dostgpnej ushugi (sygnatl gldwny, sygnat podlegly, kolor),

3) czestotliwosé (numer kanatu, czestotliwo$é powtarzania impulsow, czestotliwo$é odstepu migdzy impulsami, jesli ma
to zastosowanie),

4) godziny pracy,
5) wspdtrzedne geograficzne potozenia stacji nadawczych (wyrazone w stopniach, minutach i sekundach),
6) uwagi.

W punkcie ,,Uwagi” nalezy poda¢ nazwe organu odpowiedzialnego za dziatanie urzadzenia, jezeli nie jest nim wyznaczony
organ panstwowy. W tym samym punkcie nalezy poda¢ zasieg pokrycia urzadzenia.

ENR 4.3 Globalny nawigacyjny system satelitarny

Wykaz i opis elementéw globalnego nawigacyjnego systemu satelitarnego (GNSS) zapewniajacych ushugi nawigacyjne,
ustanowione do celow lotu po trasie i uporzadkowanych alfabetycznie wg nazwy elementu, zawiera:

1) nazwe elementu GNSS (GPS, GLONASS, EGNOS, MSAS, WAAS itp.),
2) odpowiednia(-e) czestotliwosé(-ci),

3) wspdtrzedne geograficzne nominalnej strefy obstugi i strefy pokrycia (wyrazone w stopniach, minutach i sekundach),
oraz

4) uwagi.

Jezeli jednostka obstugujaca urzadzenie jest inna niz agencja wyznaczona przez panstwo, to nazwe jednostki obstugujace;j
nalezy poda¢ w kolumnie ,,Uwagi”.

ENR 4.4 Nazwy kodowe oznacznikéw dla znaczacych punktéw nawigacyjnych

Alfabetyczna lista pigcioliterowych nazw kodowych oznacznikéw, przydzielonych znaczacym punktom nawigacyjnym,
ktdrych potozenie nie pokrywa si¢ z miejscem posadowienia pomocy radionawigacyjnych, zawiera:

1) nazwg kodowa oznacznika,
2) wspolrzedne geograficzne punktu (wyrazone w stopniach, minutach i sekundach),

3) nazwg trasy ATS lub innej trasy, na ktorej znajduje si¢ ten punkt.

ENR 4.5 Trasowe lotnicze swiatla naziemne

Wykaz lotniczych $wiatet naziemnych oraz innych latarni $wietlnych, uznanych przez panstwo za znaczace i zlokalizowa-
nych w okreslonych punktach geograficznych, zawiera:

1) nazweg miasta, miejscowosci lub inne oznaczenie latarni,
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2) rodzaj latarni oraz intensywnos¢ swiatta (wyrazona w tysiacach kandeli),
3) charakterystyke sygnatu,
4) godziny pracy,

5) uwagi.

ENR 5. OSTRZEZENIA NAWIGACYJNE

ENR 5.1 Strefy zakazane, ograniczone i niebezpieczne

Opis uzupetiony o graficzne przedstawienie (stosownie do potrzeby) stref zakazanych, ograniczonych i niebezpiecznych,
wraz z informacjami dotyczacymi ich ustanowienia i aktywnosci, zawiera:

1) oznaczenie, nazwe i wspolrzedne geograficzne granic poziomych (wyrazone w stopniach, minutach i sekundach, gdy
strefa znajduje si¢ w przestrzeni kontrolowanej, oraz w stopniach i minutach — jesli strefa znajduje si¢ poza ta prze-
strzenia),

2) gorne i dolne granice,
3) uwagi, facznie z czasem aktywnosci.
Rodzaj ograniczenia lub charakter zagrozenia oraz ryzyko przechwycenia w razie naruszenia danej strefy, nalezy uja¢ w
punkcie 3.
ENR 5.2 Strefy éwiczen wojskowych, poligony oraz strefa identyfikacyjna obrony powietrznej (ADIZ)

Opis uzupetniony o graficzne przedstawienie (stosownie do potrzeby) ustanowionych wojskowych poligondw, regularnie
odbywajacych si¢ ¢wiczen wojskowych oraz ustanowionych stref identyfikacyjnych obrony powietrznej (ADIZ), zawiera:

1) oznaczenie, nazwe i wspotrzedne geograficzne granic poziomych (wyrazone w stopniach, minutach i sekundach — gdy
strefa znajduje si¢ w przestrzeni kontrolowanej, oraz w stopniach i minutach — jesli strefa znajduje si¢ poza ta prze-
strzenia),

2) goérne i dolne granice oraz system i $rodki powiadamiania o aktywnosci, wraz ze stosownymi informacjami dla lotow
cywilnych, oraz procedury stosowane w ADIZ,

3) uwagi, tacznie z czasem aktywnosci oraz ryzyko zwiazane z przechwyceniem w przypadku naruszenia ADIZ.
ENR 5.3 Inne dzialania o charakterze niebezpiecznym i inne potencjalne zagrozenia
ENR 5.3.1 Inne dziatania o charakterze niebezpiecznym

Opis uzupetniony o graficzne przedstawienie (stosownie do potrzeby) dziatan, ktére moga mie¢ wplyw na wykonywanie
lotu, zawiera:

—_—

) wspdlrzedne geograficzne $rodka strefy (wyrazone w stopniach i minutach) oraz jej zasieg,
2) granice pionowe,

3) $rodki doradcze,

4) organ odpowiedzialny za zapewnienie informacji,

5) uwagi, tacznie z czasem aktywnosci.

ENR 5.3.2 Inne potencjalne zagrozenia

Opis uzupeliony o graficzne przedstawienie (stosownie do potrzeby) innych potencjalnych zagrozen, ktore moga mieé
wplyw na wykonywanie lotu (np. aktywno$¢ wulkaniczna, elektrownie nuklearne), zawiera:

1) wspdtrzedne geograficzne (wyrazone w stopniach i minutach) miejsca wystgpowania potencjalnego zagrozenia,
2) granice pionowe,

3) srodki doradcze,
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4) organ odpowiedzialny za zapewnienie informacji,

5) uwagi.

ENR 5.4 Przeszkody lotnicze
Wykaz przeszkod lotniczych majacych wptyw na zegluge powietrzng w strefie 1 (terytorium calego Panstwa), zawiera:
1) znak rozpoznawczy lub oznaczenie przeszkody,
2) rodzaj przeszkody,

3) umiejscowienie przeszkody, okreslone wspotrzednymi geograficznymi (wyrazonymi w stopniach, minutach i sekun-
dach),

4) wzniesienie przeszkody i wysokos¢ wzgledna z doktadnoscia do jednego metra lub stopy,
5) rodzaj i kolor swiatta przeszkodowego, jesli wystepuje, oraz

6) wskazanie (jezeli wlasciwe), ze wykaz przeszkod jest dostegpny w formie elektronicznej oraz odniesienie do GEN
3.1.6.

Uwaga 1. Przeszkoda o wysokosci wzglednej wynoszqcej co najmniej 100 m jest uwazana za przeszkode dla strefy 1.

Uwaga 2. Specyfikacje dotyczqce okreSlania i przekazywania (dokiadnosé pomiaréw terenowych i spéjnosé danych)
pozycji (dlugosé i szerokosé geograficzna) oraz wzniesien/wysokosci wzglednych dla przeszkod w strefie 1 podane sq w
Zalqczniku 11, dodatek 5, odpowiednio tabela 1 i 2.

ENR 5.5 Lotnicza dzialalno$é sportowa i rekreacyjna

Zwiezty opis uzupeliony o graficzne przedstawienie, stosownie do potrzeby, intensywnej lotniczej dziatalnosci sportowe;j
i rekreacyjnej, wraz z warunkami wykonywania tej dziatalnosci, zawiera:

1) oznaczenie, nazwg i wspolrzedne geograficzne granic poziomych (wyrazone w stopniach, minutach i sekundach, gdy
strefa znajduje si¢ w przestrzeni kontrolowanej, oraz w stopniach i minutach — jesli strefa znajduje si¢ poza ta prze-
strzenig),

2) granice pionowe,
3) numer telefonu do operatora/uzytkownika,
4) uwagi, facznie z czasem aktywnosci.

Uwaga. Niniejszy punkt moze by¢ rozdzielony na rézne dzialy dotyczqce kazdego oddzielnego rodzaju dzialan
i zawierajqce szczegoly dla kazdego przypadku.

ENR 5.6 Migracja ptakow i obszary fauny wrazliwej na halas

Opis uzupetniony o mapg¢ pogladowa (stosownie do potrzeby), przedstawiajacy przemieszczanie si¢ ptakdw zwiazane z ich
migracja, trasy migracji ptakdw, state strefy wypoczynku ptakdéw oraz rejony fauny o szczegolnej wrazliwosci.

ENR 6. MAPY TRASOWE

Rozdziat przeznaczony na Mape Trasowg — ICAO (Enroute Chart — ICAO) oraz indeks arkuszy zamieszczonych w tym
dziale.
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CZESC 3 — LOTNISKA (AD)

Jesli Zbior Informacji Lotniczych jest wydawany i dostgpny w wigcej niz jednym tomie, a kazdy tom zawiera oddzielne
Zmiany do AIP i Suplementy do AIP, to kazdy z toméw musi zawiera¢ oddzielny wstep, wykaz Zmian, wykaz Suplemen-
tow, wykaz kontrolny stron oraz wykaz poprawek odrgcznych. W przypadku, gdy Zbior Informacji Lotniczych publikowa-
ny jest w jednym tomie, przy kazdym powyzszym poddziale nalezy wpisa¢ uwage ,,nie dotyczy”.

AD 0.6 Spis tresci czeSci 3
Wykaz dziatow i poddziatéw zawartych w czgsci 3 — Lotniska (AD).
Uwaga. Poddzialy mogq by¢ podane w kolejnosci alfabetycznej.

AD 1. LOTNISKA/HELIPORTY — WSTEP

AD 1.1 Dostegpnos¢ lotnisk/heliportow
Zwigzly opis panstwowego organu odpowiedzialnego za lotniska i heliporty zawiera:
1) ogolne warunki, na jakich udostepniane sa lotniska/heliporty i zwiazane z nimi urzadzenia,

2) zapis dotyczacy stosowanych dokumentow ICAO, na ktorych opieraja si¢ stuzby, wraz z odniesieniem w AIP, gdzie
podano wykaz istotnych, ewentualnych réznic mi¢dzy krajowymi przepisami i metodami postgpowania a odpowiada-
jacymi im przepisami ICAQO,

3) przepisy zwigzane z uzytkowaniem wojskowych baz lotniczych przez cywilne statki powietrzne,

4) ogodlne warunki, na podstawie ktorych stosuje si¢ w operacjach lotniskowych procedury kategorii II i III (warunki
ograniczonej widocznosci),

5) urzadzenie wykorzystywane do pomiaru sczepnosci i poziom sczepno$ci na drodze startowej, ponizej ktorego oglasza
si¢, ze mokra droga startowa jest §liska,

6) inne informacje o podobnym charakterze.
AD 1.2 Shuzby ratownicze i przeciwpozarowe oraz plan od$niezania

AD 1.2.1 Stuzby ratownicze i przeciwpozarowe

Zwigzly opis przepisow i zasad regulujacych ustanowienie stuzb ratowniczych i przeciwpozarowych na lotniskach
iw heliportach dostgpnych do uzytku publicznego, wraz z podaniem ustanowionych przez wilasciwe organy panstwowe
kategorii tych stuzb.

AD 1.2.2 Plan ods$niezania

Zwigzly opis ogolnych zatozen planu odsniezania lotnisk/heliportéw dostepnych do uzytku publicznego, na ktérych wyste-
puja zwykle opady $niegu, zawiera:

1) organizacj¢ obstugi zima,

2) nadzorowanie pdl naziemnego ruchu lotniczego,

3) wykonywane pomiary i stosowane metody pomiaru,

4) dziatania podejmowane w celu utrzymania pdl naziemnego ruchu lotniczego w stanie zdatnym do uzytku,
5) system oraz $rodki rozglaszania,

6) sytuacje, w jakich sa zamykane drogi startowe,

7) dystrybucj¢ informacji o warunkach $niegowych.
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Uwaga. Jesli na lotniskach/heliportach stosowane sq rozne zalozenia planu odsniezania, dany punkt mozna odpowied-
nio podzieli¢ i dostosowa¢ do potrzeb.

AD 1.3 Wykaz lotnisk/heliportéw
Wykaz uzupelniony o graficzne przedstawienie (stosownie do potrzeby) lotnisk i heliportéw zawiera:
1) nazwg lotniska/heliportu oraz wskaznik lokalizacji ICAO,

2) rodzaj ruchu lotniczego dopuszczony na danym lotnisku/heliporcie (miedzynarodowy/krajowy, IFR/VFR, rozktado-
wy/nierozktadowy, prywatny),

3) odniesienie do czesci 3 AIP i poddziatu, w ktorym przedstawione sa szczegdty dotyczace lotniska/heliportu.

AD 1.4 Grupowanie lotnisk/heliportéw

Zwiezly opis kryteriow stosowanych do grupowania lotnisk/heliportéw pod katem tworzenia, dystrybucji i zapewniania
informacji (np. migdzynarodowe/krajowe/ gtdwne/podrzedne/duze/inne/cywilne/wojskowe).

AD 1.5 Status certyfikacji lotniska
Lista lotnisk w danym panstwie, ukazujaca status certyfikacji, zawierajaca:
1) nazwg lotniska oraz wskaznik lokalizacji ICAO,
2) date waznosci certyfikatu,

3) uwagi.

**ExAD 2. LOTNISKA

Uwaga. **** gznaczaja, ze w ich miejsce nalezy wstawi¢ odpowiedni wskaznik lokalizacji ICAO

wkxk AD 2.1 Wskaznik lokalizacji lotniska i nazwa

Nalezy podaé¢ wskaznik lokalizacji ICAO przydzielony danemu lotnisku, wraz z nazwa lotniska. Wskaznik lokalizacji
ICAO musi by¢ integralng czgscia systemu odniesienia stosowanego we wszystkich poddziatach dziatu AD 2.

w*%% AD 2.2 Dane geograficzne
i administracyjne lotniska

Nalezy poda¢ dane geograficzne i administracyjne lotniska zawierajace:

1) punkt odniesienia lotniska (wspdtrzedne geograficzne wyrazone w stopniach, minutach i sekundach) i jego potozenie,
2) kierunek i odlegltos¢ punktu odniesienia lotniska od srodka miasta lub miejscowos$ci obstugiwanej przez to lotnisko,
3) wzniesienie lotniska (zaokraglone do najblizszego metra) oraz temperatur¢ odniesienia,

4) undulacje geoidy w miejscu pomiaru wzniesienia lotniska (zaokraglong do najblizszego metra lub stopy),

5) deklinacje magnetyczna (zaokraglong do najblizszego stopnia), date informacji i zmiang roczna,

6) nazwe zarzadzajacego lotniskiem, adres, numer telefonu, numer telefaksu, adres e-mail, adres AFS oraz adres strony
internetowej, o ile jest dostgpna,

7) rodzaj ruchu lotniczego dopuszczonego na danym lotnisku (IFR/VFR),

8) uwagi.

**%% AD 2.3 Godziny pracy

Szczegdtowy opis godzin pracy odpowiednich stuzb na lotnisku:

APP 1-23 18/11/10



Dziennik Urzedowy
Urzedu Lotnictwa Cywilnego Nr 6 — 990 — Poz. 21

Zalqcznik 15 — Stuiby informacji lotniczej Dodatek 1

1) zarzadzajacego lotniskiem,

2) celnej i paszportowej,

3) medycznej i sanitarnej,

4) biura informacji lotniczej (AIS),
5) biura odpraw zalog (ARO),

6) biura meteorologicznego (MET),
7) stuzby ruchu lotniczego,

8) tankowania,

9) handlingowych,

10) bezpieczenstwa,

11) odladzania,

12) uwagi.

w¥%% AD 2.4 Stuzby i urzadzenia
handlingowe

Szczegotowy opis stuzb i urzadzen handlingowych, dostepnych na lotnisku, zawiera:

1) urzadzenia obshugi towarowej,

2) rodzaje paliwa i oleju,

3) urzadzenia i pojemno$¢ urzadzen przeznaczonych do tankowania,

4) urzadzenia do odladzania,

5) mozliwos¢ hangarowania dla statkow powietrznych niebazujacych na tym lotnisku,

6) dostgpne urzadzenia naprawcze dla statkéw powietrznych niebazujacych na tym lotnisku,

7) uwagi.

w*kx% AD 2.5 Ulatwienia dla pasazeréw
Zwigzly opis dostgpnych na lotnisku utatwien dla pasazeréw zawiera:
1) hotele znajdujqce sie na lotnisku i w jego poblizu,
2) restauracje znajdujqce sie na lotnisku i w jego poblizu,
3) dostepne srodki transportu,
4) placéwki medyczne,
5)  bank i urzqd pocztowy na lub w poblizu lotniska,
6) biuro informacji turystycznej,

7) uwagi.

**%%* AD 2.6 Shuzba ratownicza
i przeciwpozarowa

Szczegdtowy opis stuzby ratowniczej i przeciwpozarowej oraz ich wyposazenia, dostgpnego na lotnisku, zawiera:
1) kategorig lotniska w zakresie ochrony przeciwpozarowe;j,

2) wyposazenie ratownicze,

3)  mozliwosci usuwania uszkodzonych statkéw powietrznych,

4) uwagi.
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w*x% AD 2.7 Sezonowa dostepnos¢ lotniska i oczyszczanie
Szczegbdtowy opis wyposazenia i ustalonej operacyjnej kolejnosci oczyszczania pola naziemnego ruchu lotniczego zawiera:
1) rodzaj (-e) urzadzen do oczyszczania,
2) kolejnos¢ oczyszczania,

3) uwagi.

**%% AD 2.8 Plyty postojowe, drogi kolowania i punkty kontroli wskazan przyrzadéw pokladowych

Szczegoty odnoszace si¢ do fizycznych charakterystyk ptyt postojowych, drog kotowania i punktow kontroli wskazan przy-
rzadéw poktadowych, wraz z:

1) rodzajem nawierzchni i nosnoscig ptyt postojowych,
2) szerokoscia, rodzajem i no$noscig nawierzchni drog kolowania,

3) lokalizacja i wzniesieniem (podanym z dokladnoscia do najblizszego metra lub stopy) punktéw sprawdzania wysoko-
Sciomierzy,

4) lokalizacja punktéw sprawdzania wskazan VOR,

5) potozeniem punktéw kontroli wskazan INS (wyrazonym w stopniach, minutach, sekundach i setnych czgsciach sekun-
dy),

6) uwagami.

Jesli wystepujace na lotnisku punkty kontroli wskazan przyrzadow poktadowych pokazane sa na mapie lotniska, nalezy w
niniejszym poddziale zamie$ci¢ odpowiednia uwagg.

**%% AD 2.9 System kierowania ruchem naziemnym
i oznakowanie

Zwiezty opis systemu kierowania ruchem naziemnym oraz oznakowania drogi(-6g) startowej(-ych) i drogi(-6g) kolowania
zawiera:

1) opis stosowanych znakéw identyfikacyjnych miejsc postojowych, linii prowadzenia po drogach kotowania oraz wizu-
alnego systemu dokowania/parkowania na miejscach postojowych statkow powietrznych,

2) opis oznakowania i $wiatet drog startowych i drog kotowania,
3) opis poprzeczek zatrzymania,

4) uwagi.

w*%% AD 2.10 Przeszkody lotniskowe
Szczegdtowy opis przeszkod zawiera:
1) przeszkody wystepujace w strefie 2:
a) znak rozpoznawczy lub oznaczenie,
b) rodzaj przeszkody,

¢) umiejscowienie przeszkody, wskazane przez wspotrzedne geograficzne (wyrazone w stopniach, minutach, sekun-
dach i dziesiatych czgsciach sekundy),

d) wzniesienie i wysokos¢ wzgledna przeszkody (podana z doktadnoscia do jednego metra lub stopy),
e) oznaczenie przeszkody oraz rodzaj i kolor §wiatta przeszkodowego (jezeli wystepuje),

f) wskazanie (jezeli wlasciwe), ze wykaz przeszkdd jest dostepny w formie elektronicznej oraz odniesienie do GEN
3.1.6.

g) podanie NIL, jesli jest to stosowane.
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Uwaga 1. Rozdzial 10, punkt 10.1.1 zawiera opis strefy 2, a dodatek 8, rys. A8-2 zawiera graficznq ilustracje po-
wierzchni, z ktorych zbiera si¢ dane o przeszkodach oraz kryteria stosowane do identyfikowania przeszkod w strefie 2.

Uwaga 2. Specyfikacje dotyczqce okreslania i przekazywania (dokladnos¢ pomiarow terenowych i spéjnosé danych)
pozycji (dlugoséc i szerokos¢ geograficzna) oraz wzniesien dla przeszkod w strefie 2 podane sq odpowiednio w Zalqczniku
11, dodatek 5, tabela 1i 2 oraz w Zalgczniku 14, tom I, dodatek 5, tabela 1i 2.

2) brak zbiorow danych dla strefy 2 danego lotniska nalezy wyraznie zaznaczy¢. Nalezy zapewni¢ dane o:
a) przeszkodach, ktdre przebijaja powierzchnie ograniczajace przeszkdd,

b) przeszkodach, ktdre przebijaja powierzchnie zbierania danych o przeszkodach zwiazane z sektorem $ciezki wzno-
szenia, 1

¢) innych przeszkodach, ocenianych jako zagrozenie dla zeglugi powietrzne;.

3) stwierdzenie, ze informacja o przeszkodach wystepujacych w strefie 3 nie jest dostgpna, lub w przypadku gdy jest do-
stgpna:

a) identyfikacja lub oznaczenie,
b) rodzaj przeszkody,

¢) umiejscowienie przeszkody, wskazane przez wspotrzedne geograficzne (wyrazone w stopniach, minutach, sekun-
dach i dziesiatych czgsciach sekundy),

d) wzniesienie i wysokos¢ wzgledna przeszkody (podana z doktadno$cia do jednego metra lub stopy),
e) oznaczenie przeszkody oraz rodzaj i kolor $wiatla przeszkodowego (jezeli wystepuje),

f) wskazanie (jezeli wlasciwe), ze wykaz przeszkod jest dostgpny w formie elektronicznej oraz odniesienie do GEN
3.1.6.

g) podanie NIL, jesli jest to stosowane.

Uwaga 1. Rozdzial 10, punkt 10.1.1 zawiera opis strefy 3, a dodatek 8, rys. A8-3 zawiera graficznq ilustracje po-
wierzchni, z ktorych zbiera si¢ dane o przeszkodach oraz kryteria stosowane do wskazywania przeszkod w strefie 3.

Uwaga 2. Specyfikacje dotyczqce okreslania i przekazywania (dokladnos¢ pomiarow terenowych i spojnosé danych)
pozycji (dlugosé¢ i szerokos¢ geograficzna) oraz wzniesien dla przeszkod w strefie 3 podane sq w Zalqczniku 14, tom I,
dodatek 5, tabela 1i 2.

*%%%* AD 2.11 Zapewniane informacje meteorologiczne

Szczegoétowy opis informacji meteorologicznych zapewnianych na lotnisku, wraz ze wskazaniem biura meteorologicznego
odpowiedzialnego za zapewnienie tych informacji, zawiera:

1) nazwg biura meteorologicznego,

2) godziny pracy oraz (jesli ma to zastosowanie) wyznaczone odpowiedzialne biuro meteorologiczne pracujace poza tymi
godzinami,

3) nazwg biura odpowiedzialnego za przygotowanie TAF oraz okresy waznosci prognoz i odstgpy czasowe, w jakich sg
one wydawane,

4) rodzaje prognoz do ladowania dostgpne na lotnisku oraz odstepy czasowe, w jakich sg one wydawane,

5) informacje o sposobie zapewniania odpraw i/lub konsultacji meteorologicznych,

6) rodzaje dostarczanych meteorologicznych dokumentéw lotniczych oraz jezyki uzywane w tej dokumentacji,
7) mapy oraz inne rodzaje informacji graficznej lub dostepnej w czasie odprawy badz konsultacji,

8) dostgpne wyposazenie dodatkowe (np. radar meteorologiczny i odbiornik zdj¢¢ satelitarnych) zapewniajace informacje
o warunkach meteorologicznych,

9) organ(-y) shuzb ruchu lotniczego, ktéremu(-ym) dostarczana jest informacja meteorologiczna,

10) informacje dodatkowe (np. dotyczace wszelkich ograniczen ushug).
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*%%% AD 2.12 Fizyczne charakterystyki drogi startowej
Szczegdtowy opis fizycznych charakterystyk kazdej dostgpnej na lotnisku drogi startowej zawiera:
1) oznaczniki,
2) kierunki geograficzne drogi(-6g) startowej(-ych), podane z doktadnoscia do jednej setnej stopnia,
3) wymiary drogi(-6g) startowej(-ych), podane z doktadnoscia do najblizszego metra lub stopy,

4) nosno$¢ nawierzchni (PCN i zwigzane z nim dane), rodzaj nawierzchni kazdej drogi startowej i zabezpieczenia prze-
rwanego startu,

5) wspdtrzedne geograficzne (wyrazone w stopniach, minutach, sekundach i setnych czgsciach sekundy) dla kazdego
progu i konca drogi startowej oraz undulacje geoidy dla:

— progéw drogi startowe] z podejsciem nieprecyzyjnym (podane z doktadnoscia do najblizszego metra lub stopy),

— progdéw drogi startowej z podejsciem precyzyjnym (podane z doktadnoscia do najblizszej1/10 metra lub 1/10 stopy).
6) wzniesienie:

— progdéw drog startowych zwigzanych z podejsciem nieprecyzyjnym (podane z doktadnoscia do najblizszego metra),

— progdw i najwyzej potozonych punktow stref przyziemienia drog startowych zwiazanych z podejsciem precyzyjnym
(podane z doktadnoscig do najblizszej 1/10 metra lub 1/10 stopy),

7) spadek kazdej drogi startowej i zwigzanego z nig zabezpieczenia przerwanego startu,

8) wymiary zabezpieczenia przerwanego startu, jesli wystepuje (podane z doktadnoscia do najblizszego metra lub stopy),
9) wymiary zabezpieczenia wydtuzonego startu, jesli wystgpuje (podane z doktadnos$cia do najblizszego metra lub stopy),
10) wymiary pasdéw startowych,

11) istnienie strefy wolnej od przeszkod,

12) uwagi.

**%% AD 2.13 Deklarowane dlugosci

Szczegotowy opis deklarowanych dhugosci (podanych z doktadnoscia do najblizszego metra lub stopy) dla kazdego kierun-
ku kazdej drogi startowej, zawiera:

1) oznaczniki drog startowych,

2) rozporzadzalng dlugos¢ rozbiegu,

3) rozporzadzalng dtugos¢ startu,

4) rozporzadzalng dhugos$é przerwanego startu,
5) rozporzadzalng dtugos¢ ladowania,

6) uwagi.

Jesli jeden z kierunkow drogi startowej nie moze by¢ uzywany do startow, ladowan lub obu tych operacji z powodow eks-
ploatacyjnych, informacja na ten temat musi by¢ podana poprzez wpisanie stow ,.nie do uzytku” (,,not usable”) lub skrétu
NU (Zatacznik 14, tom I, dodatek A, rozdziat 3).

*xxx A 2,14 Swiatla podejscia i Swiatla drogi startowej
Szczegotowy opis $wiatet podejscia i $wiatel drogi startowej obejmuje:
1) oznaczniki drog startowych,
2) typ, dlugosé i intensywnos¢ systemu $wiatet podejscia,
3) s$wiatla progu drogi startowej, ich kolor i poprzeczki,
4) rodzaje wizualnych systemdéw wskazujacych sciezke schodzenia,

5) dlugosci swiatet strefy przyziemienia,
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6) dlugosé, odstepy, kolor oraz intensywno$¢ $wiatet linii centralnej drogi startowej,
7) dlugosc, odstepy, kolor oraz intensywnos¢ §wiatet krawedziowych drogi startowe;,
8) kolor swiatet konca drogi startowej oraz poprzeczek skrzydlowych,

9) dlugosé i kolor $wiatet strefy zabezpieczenia przerwanego startu,

10) uwagi.

wx%% AD 2.15 Inne Swiatla, zasilanie rezerwowe
Opis innych $wiatet i zasilania rezerwowego obejmuje:
1) lokalizacjg, charakterystyki oraz godziny pracy latarni lotniskowej/latarni identyfikacyjnej (jesli wystepuje),
2) lokalizacje i o$wietlenie (jesli wystegpuje) anemometru/wskaznika kierunku ladowania,
3) swiatta krawedziowe drogi kolowania i $wiatla linii centralnej drogi kotowania,
4) zasilanie rezerwowe, lacznie z czasem przetaczania,

5) uwagi.

*%%% AD 2.16 Strefa ladowania Smiglowcow
Szczegotowy opis strefy ladowania $migtowcow dostepnej na lotnisku, zawiera:

1) wspodtrzedne geograficzne (wyrazone w stopniach, minutach, sekundach i setnych czesciach sekundy) oraz undulacje
geoidy odpowiednio geometrycznego $rodka strefy przyziemienia i wzlotu (TLOF) lub kazdego progu strefy podejscia
koncowego i startu (FATO):

— dla podej$¢ nieprecyzyjnych wyrazone z doktadnoscia do najblizszego metra lub stopy,

— dla podejs¢ precyzyjnych wyrazone z doktadnoscia do najblizszej 1/10 metra lub 1/10 stopy,
2) wzniesienie strefy TLOF i/lub strefy FATO:

— dla podej$¢ nieprecyzyjnych wyrazone z doktadnoscia do najblizszego metra lub stopy,

— dla podej$¢ precyzyjnych wyrazone z doktadnos$cia do najblizszej 1/10 metra lub 1/10 stopy,

3) wymiary strefy TLOF i/lub strefy FATO (podane z doktadnoscia do najblizszego metra lub stopy), rodzaj nawierzchni,
nos$nos¢ oraz oznakowanie,

4) kierunki geograficzne FATO (wyrazone z doktadnoscia do 1/100 stopnia),
5) deklarowane rozporzadzalne dtugosci (wyrazone z doktadnoscia do najblizszego metra lub stopy),
6) swiatta podejscia i swiatta FATO,

7) uwagi.

w*%% AD 2.17 Przestrzen shuzb ruchu lotniczego
Szczegotowy opis przestrzeni stuzb ruchu lotniczego (ATS) wyznaczonej dla lotniska obejmuje:

1) oznaczenie przestrzeni powietrznej oraz wspotrzedne geograficzne jej granic bocznych w geodezyjnym uktadzie od-
niesienia WGS-84 (wyrazone w stopniach, minutach i sekundach),

2) granice pionowe,

3) Kklasyfikacje przestrzeni powietrznej,

4) znak wywolawczy oraz jezyk(-i) uzywany(-e) przez organ ATS zapewniajacy stuzbe,
5) bezwzgledna wysokos¢ przejsciowa,

6) uwagi.
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w**% AD 2.18 Urzadzenia laczno$ci stuzb ruchu lotniczego

Szczegotowy opis urzadzen tacznosci ustanowionych na lotnisku wykorzystywanych przez stuzby ruchu lotniczego, obej-
muje:

1) oznacznik stuzby,

2) znak wywotawczy,

3) kanal(-y),

4) adres logowania (wedtug potrzeb),
5) godziny pracy,

6) uwagi.

***% AD 2.19 Radiowe pomoce nawigacyjne i ladowania

Szczegotowy opis radiowych pomocy nawigacyjnych i ladowania, zwiazanych z procedurami podejscia wedlug wskazan
przyrzadow oraz procedurami stosowanymi w rejonie lotniska, zawiera:

1) rodzaj pomocy, odpowiadajaca deklinacj¢ magnetyczna (zaokraglong do najblizszego stopnia) i rodzaj operacji, dla
ktorych dostgpne s MLS/ILS, podstawowy GNSS, SBAS i GBAS, a dla stacji VOR/ILS/MLS réwniez deklinacjg sta-
cji stosowang do technicznej kalibracji (wyrazona z doktadnoscia do najblizszego stopnia),

2) znak rozpoznawczy (jezeli jest wymagany),
3) odpowiednia(-e) czestotliwosé(-ci),
4) godziny pracy,

5) odpowiednie wspotrzedne geograficzne miejsca posadowienia anteny nadawczej (wyrazone w stopniach, minutach,
sekundach i dziesiatych czgsciach sekundy),

6) wzniesienie anteny nadawczej DME zaokraglone do najblizszych 30 m/100 ft, a dla DME/P podane z doktadnoscia do
najblizszych 3 m/10 ft,

7) uwagi.

Jesli ta sama pomoc wykorzystywana jest jako lotniskowa i trasowa, to nalezy podac jej opis w dziale ENR 4. Jezeli system
wspomagania bazujacy na wyposazeniu naziemnym (GBAS) obstuguje wiecej niz jedno lotnisko, to opis pomocy musi
znalez¢ si¢ w opisie kazdego z tych lotnisk. W rubryce ,,Uwagi” nalezy podaé¢ nazwe¢ organu odpowiedzialnego za dziata-
nie urzadzenia, jezeli nie jest nim wyznaczony organ panstwowy. W tej samej rubryce nalezy podaé zasi¢g dziatania urza-
dzenia.

**%% AD 2.20 Lokalne przepisy ruchu

Szczegdtowy opis przepisow dotyczacych ruchu lotniczego na lotnisku, tacznie ze standardowymi trasami dla kotujacych
statkéw powietrznych, zasadami parkowania, przepisami dotyczacymi lotéw szkolnych i podobnych, lecz z wylaczeniem
procedur lotu.

##%% AD 2.21 Procedury ograniczenia halasu

Szczegbdtowy opis procedur ograniczenia hatasu na lotnisku.

*#%% AD 2.22 Procedury lotu

Szczegdtowy opis warunkow i procedur lotu, tacznie z procedurami radarowymi i/lub ADS-B ustalonymi na podstawie
organizacji przestrzeni powietrznej zwiazanej z lotniskiem. Szczegdtowy opis procedur lotniskowych (jesli zostaty ustano-
wione) stosowanych w warunkach ograniczonej widzialnosci, w tym:

1) urzadzenia drog startowych i pozostale, autoryzowane do pracy zgodnie z procedurami stosowanymi w warunkach
ograniczonej widzialnosci,
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2) warunki meteorologiczne, w ktorych nastepuje wprowadzenie, stosowanie i odstapienie od procedur ustanowionych
dla warunkow ograniczonej widzialnosci,

3) opis oswietlenia/oznakowania naziemnego stosowanego w warunkach ograniczonej widzialnosci.

**%% AD 2.23 Informacje dodatkowe

Informacje dodatkowe dotyczace lotniska, tj. wskazanie na lotnisku miejsc gromadzenia si¢ ptakéw wraz z danymi na
temat ich znaczacych przelotow migdzy strefami wypoczynku i zerowania w ciagu dnia, na tyle, na ile jest to niezbgdne.

**%% AD 2.24 Mapy dotyczace lotniska
Dzial zawierajacy mapy lotniskowe zamieszczone w nastgpujacej kolejnosci:
1) Mapa Lotniska/Heliportu — ICAO,
2) Mapa Parkowania/Dokowania Statkdw Powietrznych — ICAO,
3) Mapa Naziemnego Ruchu Lotniskowego — ICAO,
4) Mapa Przeszkod Lotniskowych — ICAO typu A, dla kazdej drogi startowe;j,
5) Mapa Terenu i Przeszkdd Lotniskowych — ICAO (elektroniczna),
6) Mapa Terenu Dla Podejscia Precyzyjnego — ICAO, dla drog startowych podejscia precyzyjnego kategorii IT i I1I,
7) Mapa Obszarowa — ICAO, trasy odlotu i tranzytu,
8) Mapa Standardowych Odlotow Wedlug Wskazan Przyrzadow (SID) — ICAO,
9) Mapa Obszarowa — ICAO, trasy przylotu i tranzytu,
10) Mapa Standardowych Dolotow Wedlug Wskazan Przyrzadéw (STAR) — ICAO,
11) Mapa Minimalnych Wysokosci Bezwzglednych Dozorowania ATC — ICAO,
12) Mapa Podejscia Wedtug Wskazan Przyrzadow — ICAO, dla kazdej drogi startowej i rodzaju procedury,
13) Mapa Podejscia z Widocznoscig — ICAO,
14) diagram obrazujacy gromadzenie si¢ ptakow w poblizu lotniska.

Jesli niektore z podanych powyzej map nie sa wydawane, nalezy zamiesci¢ stosowna uwage w dziale GEN 3.2 Mapy lotni-
cze.

Uwaga. Mozna zastosowac¢ kieszen w AIP w celu dolqczenia Mapy Terenu i Przeszkod Lotniskowych — ICAO (elektro-
nicznej) na odpowiednim nosniku elektronicznym.

AD 3. HELIPORTY

Jesli na lotnisku wyznaczona jest strefa ladowan smiglowcdw, to informacje o niej nalezy umiesci¢ tylko w punkcie ****
AD 2.16.

Uwaga. **%* oznaczaja, Ze w ich miejsce nalezy wstawi¢ odpowiedni wskaznik lokalizacji ICAO

**%* AD 3.1 Wskaznik lokalizacji heliportu i jego nazwa

W niniejszym dziale nalezy poda¢ wskaznik lokalizacji ICAO przydzielony danemu heliportowi, wraz z jego nazwa.
Wskaznik lokalizacji ICAO musi by¢ integralng czgscia systemu odniesienia stosowanego we wszystkich poddziatach
dziatu AD 3.

*%%% AD 3.2 Dane geograficzne
i administracyjne heliportu

W niniejszym dziale nalezy poda¢ nastgpujace dane geograficzne i administracyjne:
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1) punkt odniesienia heliportu (wspotrzedne geograficzne w geodezyjnym ukladzie odniesienia WGS-84, wyrazone
w stopniach, minutach i sekundach) i jego potozenie w stosunku do obiektow lotniskowych,

2) kierunek i odlegtos¢ punktu odniesienia heliportu od srodka miasta lub miejscowosci obstugiwanej przez ten heliport,

3) wzniesienie heliportu (podane z doktadnoscia do najblizszego metra lub stopy) oraz temperatur¢ odniesienia,

4) undulacje geoidy w miejscu pomiaru wzniesienia heliportu (podang z doktadnoscia do najblizszego metra lub stopy),

5) deklinacje magnetyczng (podang z dokladnoscia do najblizszego stopnia), dat¢ pomiaru deklinacji oraz jej zmiang
roczna,

6) nazwg zarzadzajacego heliportem, adres pocztowy, numer telefonu, numer telefaksu, teleksu, adres email, adres AFS
oraz adres strony internetowej, jesli istnieje,

7) rodzaje ruchu, do jakiego dopuszczony jest heliport (IFR/VFR),

8) uwagi.

***%* AD 3.3 Godziny pracy

Szczegodlowy opis godzin pracy stuzb obstugujacych heliport:

1))
2)
3)
4)
5)
6)
7)
8)
9)

zarzadzajacego heliportem,
celnej i paszportowej,
medycznej i sanitarne;j,

biura informacji lotniczej (AIS),
biura odpraw zatog (ARO),
biura meteorologicznego (MET),
shuzby ruchu lotniczego,
tankowania,

handlingowych,

10) bezpieczenstwa,

11) odladzania,

12) uwagi.

***% AD 3.4 Shuzby i urzadzenia handlingowe

Szczegodlowy opis stuzb i urzadzen handlingowych, dostepnych w heliporcie, zawiera:

1))
2)
3)
4)
5)
6)
7)

urzadzenia obstugi towarowej,

rodzaje paliwa i oleju,

urzadzenia do tankowania i ich pojemnos¢,

urzadzenia do odladzania,

mozliwo$¢ hangarowania $miglowcow niebazujacych w tym heliporcie,

dostgpne urzadzenia naprawcze dla sSmigtowcow niebazujacych w tym heliporcie,

uwagi.

*¥%% AD 3.5 Ulatwienia dla pasazeréw

Zwigzly opis dostgpnych w heliporcie utatwien dla pasazerow zawiera:

1)
2)
3)

hotele znajdujqce sie w heliporcie lub w jego poblizu,
restauracje znajdujqce sie w heliporcie lub w jego poblizu,

dostepne srodki transportu,

APP 1-31 18/11/10



Dziennik Urzedowy
Urzedu Lotnictwa Cywilnego Nr 6 — 998 — Poz. 21

Zalqcznik 15 — Stuiby informacji lotniczej Dodatek 1

4) placoéwki medyczne,
5)  bank i urzqd pocztowy znajdujqce si¢ w heliporcie lub w jego poblizu,
6) biuro informacji turystycznej,

7) uwagi.

*%%% AD 3.6 Sluzba ratownicza i przeciwpozarowa
Szczegdtowy opis stuzby ratowniczej i przeciwpozarowej oraz ich wyposazenia, dostgpnego w heliporcie, zawiera:
1) Kkategorie heliportu w zakresie ochrony przeciwpozarowej,
2) wyposazenie ratownicze,
3)  mozliwosci usuwania uszkodzonych smiglowcow,

4) uwagi.

**%% AD 3.7 Sezonowa dostepnos¢ heliportu i oczyszczanie

Szczegdtowy opis wyposazenia i ustalona operacyjna kolejno$é oczyszczania nawierzchni pola naziemnego ruchu lotni-
czego zawiera:

1) rodzaje urzadzen do oczyszczania,
2) kolejnos¢ oczyszczania,

3) uwagi.

**%% AD 3.8 Plyty postojowe, drogi kolowania i punkty kontroli wskazan przyrzadéw pokladowych

Szczegodty odnoszace si¢ do fizycznych charakterystyk plyt postojowych, drog kotowania i punktow kontroli wskazan przy-
rzadow poktadowych, wraz z:

1) rodzajem nawierzchni i nosnoscig ptyt postojowych oraz stanowisk postojowych dla Smigtowcow,
2) szerokoscia, rodzajem nawierzchni i oznakowaniem drég kotowania dla §miglowcow,

3) szerokoscia i oznakowaniem wyznaczonych powietrznych drég kotowania/podlotu $miglowcow oraz z trasami tranzy-
towymi,

4) lokalizacja i wzniesieniem (podanym z doktadnoscia do najblizszego metra lub stopy) punktéw kontroli wskazan wy-
sokosciomierza,

5) lokalizacja punktéw kontroli wskazan VOR,
6) potozeniem punktéw kontroli wskazan INS (wyrazonym w stopniach, minutach, sekundach i setnych czgéciach sekundy),
7) uwagami.

Jesli wystepujace w heliporcie punkty kontroli wskazan przyrzadéow poktadowych pokazane sg na mapie heliportu, nalezy
w niniejszym poddziale zamiesci¢ odpowiednig uwage.

**%% AD 3.9 Oznakowanie i znaki
Zwigzly opis stref podejscia koncowego i startu oraz oznaczen i znakéw drog kotowania zawiera:
1) oznakowania podejscia koncowego i startu,
2) oznakowanie drog kotowania, znaki powietrznych drog kotowania i powietrznych tras tranzytowych,

3) uwagi.
*%%% AD 3.10 Przeszkody heliportu

Szczegotowy opis przeszkod zawiera:

a) identyfikacja lub oznaczenie przeszkody,
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b) rodzaj przeszkody,

¢) umiejscowienie przeszkody, wskazane przez wspotrzedne geograficzne (wyrazone w stopniach, minutach, sekun-
dach i dziesiatych czgséciach sekundy),

d) wzniesienie i wysokos¢ wzgledna przeszkody (podane z doktadnoscia do jednego metra lub stopy),
e) oznaczenie przeszkody oraz rodzaj i kolor $wiatta przeszkodowego (jezeli wystepuje),

f) wskazanie (jezeli wlasciwe), ze wykaz przeszkod jest dostgpny w formie elektronicznej oraz odniesienie do GEN
3.1.6.

g) informacj¢ NIL, jesli to konieczne.

#%%% AD 3.11 Zapewniane informacje meteorologiczne

Szczegdtowy opis informacji meteorologicznych zapewnianych w heliporcie, wraz ze wskazaniem biura meteorologiczne-
go odpowiedzialnego za zapewnienie tych ustug, zawiera:

1) nazwe biura meteorologicznego,

2) godziny pracy oraz (jesli ma to zastosowanie) wyznaczone odpowiedzialne biuro meteorologiczne pracujace poza tymi
godzinami,

3) nazwg biura odpowiedzialnego za przygotowanie TAF oraz okresy waznosci prognoz i odstepy czasowe, w jakich sg
one wydawane,

4) rodzaje prognoz do ladowania dostgpne w heliporcie oraz odstgpy czasowe, w jakich sa one wydawane,

5) informacje o sposobie zapewniania odpraw i/lub konsultacji meteorologicznych,

6) rodzaje dostarczanych meteorologicznych dokumentéw lotniczych oraz jezyki uzywane w tej dokumentacji,
7) mapy oraz inne rodzaje informacji graficznej lub dostepnej w czasie odprawy badz konsultacji,

8) dostgpne wyposazenie dodatkowe (np. radar meteorologiczny i odbiornik zdje¢ satelitarnych) zapewniajace informacje
o warunkach meteorologicznych,

9) organy stuzb ruchu lotniczego, do ktorych dostarczana jest informacja meteorologiczna,

10) informacje dodatkowe (np. dotyczace wszelkich ograniczen ushug).

**%% AD 3.12 Fizyczne charakterystyki heliportu
Szczegolowy opis wymiaréw heliportu i informacje na jego temat, tacznie z:
1) rodzajem heliportu (na poziomie ziemi, wyniesiony lub na poktadzie statku),
2) wymiarami strefy TLOF (podanymi z doktadnoscia do najblizszego metra lub stopy),
3) kierunkiem geograficznym stref FATO (wyrazonym z doktadnoscia do 1/100 stopnia),
4) wymiarami stref FATO (podanymi z doktadnos$cia do najblizszego metra lub stopy) oraz rodzajem nawierzchni,
5) nawierzchnig i nosnoscia strefy TLOF (wyrazona w tonach metrycznych (1000 kg)),

6) wspotrzednymi geograficznymi (wyrazonymi w stopniach, minutach, sekundach i setnych czgsciach sekundy) oraz
undulacjg geoidy, geometrycznego srodka strefy przyziemienia i utraty sity nosnej (TLOF) lub kazdego progu strefy
podejscia koncowego i startu (FATO):

— dla podej$¢ nieprecyzyjnych (z doktadnoscia do najblizszego metra lub stopy),

— dla podejs¢ precyzyjnych (z doktadnoscia do najblizszej 1/10 metra lub 1/10 stopy),
7) spadkiem i wzniesieniem TLOF i/lub FATO:

— dla podej$¢ nieprecyzyjnych (z doktadnoscia do najblizszego metra lub stopy),

— dla podej$¢ precyzyjnych (z doktadnoscia do najblizszej 1/10 metra lub 1/10 stopy),
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8) wymiarami strefy bezpieczenstwa,
9) wymiarami zabezpieczenia wydtuzonego startu dla $migtowcow (z doktadnoscia do najblizszego metra lub stopy),
10) opisem sektora wolnego od przeszkdd lotniczych,

11) uwagami.

w%%% AD 3.13 Deklarowane dlugosci
Szczegotowy opis deklarowanych dla heliportu dlugosci (podanych z doktadnos$cia do najblizszego metra) zawiera:
1) rozporzadzalng dtugosé rozbiegu,
2) rozporzadzalng dlugo$¢ przerwanego startu,
3) rozporzadzalng dtugos¢ ladowania,
4) uwagi.

*xkx A]) 3,14 Swiatla podej$cia i FATO

Szczegdtowy opis swiatet podejscia i FATO obejmuje:

—_—

) rodzaj, dlugos¢ i intensywnos¢ systemu $wiatel podejscia,

2) rodzaj wizualnego systemu wskazujacego $ciezke schodzenia,

3) charakterystyki i lokalizacj¢ $wiatet FATO,

4) charakterystyki i lokalizacj¢ uktadu §wiatet punktu przyziemienia,
5) charakterystyki i lokalizacj¢ systemu swiatet TLOF,

6) uwagi.

#%%% AD 3.15 Inne §wiatla, zasilanie rezerwowe
Opis innych $wiatel i zasilania rezerwowego obejmuje:
1) lokalizacjg, charakterystyki oraz godziny pracy latarni heliportu,
2) lokalizacj¢ i oswietlenie wskaznika kierunku wiatru (WDI),
3) Swiatta krawedziowe i §wiatha linii centralnej drogi kotowania,
4) zasilanie rezerwowe, lacznie z czasem przetaczania,

5) uwagi.

**%% AD 3.16 Przestrzen stluzb ruchu lotniczego
Szczegodtowy opis przestrzeni stuzb ruchu lotniczego (ATS) wyznaczonej dla heliportu obejmuje:

1) oznaczenie przestrzeni powietrznej oraz wspotrzedne geograficzne jej granic bocznych (wyrazone w stopniach, minu-
tach i sekundach),

2) granice pionowe,

3) klasyfikacje przestrzeni powietrznej,

4)  znak wywotawczy oraz jezyk(-i) uzywany(-e) przez organ ATS zapewniajacy stuzbe,
5) bezwzgledna wysokos$¢ przejsciowa,

6) uwagi.
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#**% AD 3.17 Urzadzenia laczno$ci stuzb ruchu lotniczego

Szczegotowy opis urzadzen taczno$ci ustanowionych w heliporcie, wykorzystywanych przez shuzby ruchu lotniczego,
obejmuje:

1) oznacznik stuzby,
2) znak wywotawczy,
3) czestotliwosé(-ci),
4) godziny pracy,

5) uwagi.

***% AD 3.18 Radiowe pomoce nawigacyjne i ladowania

Szczegotowy opis radiowych pomocy nawigacyjnych i ladowania, zwigzanych z procedurami podejs¢ wedtug wskazan
przyrzadow oraz z procedurami stosowanymi w rejonie heliportu, obejmuje:

1) rodzaj pomocy, deklinacj¢ magnetyczng (zaokraglong do najblizszego stopnia), a dla stacji VOR rowniez deklinacje
stacji stosowang do technicznej kalibracji (wyrazong z doktadnoscia do najblizszego stopnia) oraz rodzaj operacji dla
ILS, MLS, podstawowego GNSS, SBAS i GBAS,

2) znak rozpoznawczy (jezeli jest wymagany),
3) odpowiednia(-e) czestotliwosé(-ci),
4) godziny pracy,

5) odpowiednie wspotrzedne geograficzne miejsca posadowienia anteny nadawczej (wyrazone w stopniach, minutach,
sekundach i dziesiatych czgsciach sekundy),

6) wzniesienie anteny nadawczej DME zaokraglone do najblizszych 30 m/100 ft, a dla DME/P podane z doktadnos$cia do
najblizszych 3 m/10 ft,

7) uwagi.

Jesli ta sama pomoc wykorzystywana jest jako lotniskowa i trasowa, to nalezy podac jej opis w dziale ENR 4. Jezeli system
wspomagania, bazujacy na wyposazeniu naziemnym (GBAS), obstuguje wigcej niz jeden heliport, to opis pomocy musi
znalez¢ si¢ w opisie kazdego z tych heliportdéw. W rubryce ,,Uwagi” nalezy poda¢ nazweg organu odpowiedzialnego za
dziatanie urzadzenia, jezeli nie jest nim wyznaczony organ panstwowy. W tej samej rubryce nalezy poda¢ zasi¢g dziatania
urzadzenia.

*#%% AD 3.19 Lokalne przepisy ruchu

Szczegdtowy opis przepisow dotyczacych ruchu lotniczego w heliporcie, tacznie ze standardowymi trasami dla kotujacych
$migtowcdw, zasadami parkowania, przepisami dotyczacymi lotéw szkolnych i podobnych, lecz z wytaczeniem procedur
lotu.

w%%% AD 3.20 Procedury ograniczenia halasu

Szczegdtowy opis procedur ograniczenia halasu w heliporcie.

*%%% AD 3.21 Procedury lotu

Szczegdtowy opis warunkow i procedur lotu, tacznie z procedurami radarowymi i/lub ADS-B ustalonymi na podstawie
organizacji przestrzeni powietrznej heliportu. Szczegdétowy opis procedur heliportu (jesli zostaty ustanowione) stosowa-
nych w warunkach ograniczonej widzialnosci, w tym:

1) urzadzenia strefy przyziemienia i utraty sily nosnej (TLOF) oraz pozostale, autoryzowane do pracy zgodnie z procedu-
rami stosowanymi w warunkach ograniczonej widzialnosci,
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2) warunki meteorologiczne, w ktorych nastepuje wprowadzenie, stosowanie i odstapienie od procedur ustanowionych
dla warunkow ograniczonej widzialnosci,

3) opis oswietlenia/oznakowania naziemnego stosowanego w warunkach ograniczonej widzialnosci.

**%*% AD 3.22 Informacje dodatkowe

Informacje dodatkowe dotyczace heliportu, tj. wskazanie w heliporcie miejsc gromadzenia si¢ ptakéw, wraz z danymi na
temat ich znaczacych przelotdw pomigdzy strefami wypoczynku i zerowania w ciagu dnia, na tyle, na ile jest to niezbedne.

**%% AD 3.23 Mapy dotyczace heliportu
Niniejszy dziat zawiera mapy dotyczace heliportu, zamieszczane w nastgpujacej kolejnosci:
1) Mapa Lotniska/Heliportu — ICAO,
2) Mapa Obszarowa — ICAO, trasy odlotu i tranzytu,
3) Mapa Standardowych Odlotow Wedlug Wskazan Przyrzadow — ICAO,
4) Mapa Obszarowa — ICAOQ, trasy przylotu i tranzytu,
5) Mapa Standardowych Dolotow Wedlug Wskazan Przyrzadéw — ICAO,
6) Mapa Minimalnych Wysokosci Bezwzglednych Dozorowania ATC — ICAO,
7) Mapa Podejscia Wedlug Wskazan Przyrzadow — ICAO, dla kazdego rodzaju procedury,
8) Mapa Podejscia z Widocznoscig — ICAO,
9) diagram obrazujacy gromadzenie si¢ ptakdw w poblizu heliportu.

Jesli niektdre z podanych powyzej map nie s wydawane, to nalezy zamiesci¢ uwage na ten temat w rozdziale GEN 3.2
Mapy lotnicze.
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DODATEK 2. FORMULARZ SNOWTAM
(patrz rozdzial 5, punkt 5.2.3)

Naglo- (WSKAZNIK (ADRESY ODBIORCOW)

«=

ok PIERWSZENSTWA)
w (DATA I CZAS WYPELNIENIA) (ADRES NADAWCY)

«=

Skroco- (SWAA" - NUMER KOLEINY) Wskaznik DATA/CZAS OBSERWACI
n lokalizacji

Y
S I L I Il T T O

Grupa nieobo-

wiazkowa

SNOWTAM | (Nrkolejny SNOWTAM) > |

(WSKAZNIK LOKALIZACJI LOTNISKA)

A)

(DATA/CZAS OBSERWACII (czas zakonczenia pomiaru UTC))

B)

(OZNACZNIK DROGI STARTOWEY)

)

(DLUGOSC OCZYSZCZONEJ DROGI STARTOWEJ, JESLI JEST MNIEJSZA OD OPUBLIKOWANEJ DEUGOSCI
(m))

D)

(SZEROKOSC OCZYSZCZONEJ] DROGI STARTOWEJ, JESLI JEST MNIEJSZA OD OPUBLIKOWANE]J
SZEROKOSCI ( m; jesli jest przesunieta w lewo lub w prawo od linii centralnej, nalezy doda¢ odpowiednio litery ,,L” lub
»R”))

E)

(POKRYCIE NA CALEJ DLUGOSCI DROGI STARTOWEJ)
(Obserwowane na kazdej 1/3 dlugosci drogi, poczqwszy od progu o nizszym oznaczeniu)
NIL — CZYSTA I SUCHA

1 - WILGOTNA

2-MOKRA LUB KALUZE

3 — SZRON LUB SZADZ (grubos¢ warstwy zwykle mniejsza niz | mm)

4 —SUCHY SNIEG

5 - MOKRY SNIEG

6 —ROZTAJALY SNIEG

7-LOD

8 — SNIEG UBITY LUB ZWALOWANY

9 — ZAMARZNIETE KOLEINY I BRUZDY)

F)

(SREDNIA GRUBOSC WARSTWY (mm) DLA KAZDEJ 1/3 CALKOWITE] DLUGOSCI DROGI
STARTOWEJ)

G

(WSPOLCZYNNIK SCZEPNOSCI NA KAZDEJ 1/3 DROGI STARTOWEJ I URZADZENIE UZYTE DO
JEGO POMIARU)

MIERZONY LUB OBLICZONY

WSPOLCZYNNIK SCZEPNOSCI lub OSZACOWANE HAMOWANIE
0,40 lub powyzej DOBRE -5
0,39 do 0,36 SREDNIE/DOBRE -4
0,35 do 0,30 SREDNIE -
0,29 do 0,26 SREDNIE/ZLE -

W

0,25 i ponizej ZYE

9 - niepewne NIEPEWNE
(Podajqc mierzony wspélczynnik, wpisa¢ odczytane dwie cyfry i skrot nazwy sprzetu uzytego do pomiaru.
Podajqc oszacowane hamowanie, wpisac pojedyncze cyfiy)).

2
1
9

H)

(KRYTYCZNE ZWALY SNIEGU (Jesli wystepuja, podacé wysokosé¢ (cm)/odleglosé od krawedzi drogi (m),
dodajqc ewentualnie ,,L”, ,R” lub ,LR"))

(SWIATLA DROGI STARTOWEIJ (Jesli sq zastoniete, wpisa¢ ,,YES”, dodajac ewentualnie ,,L”, ,R” lub
LLR"))

K)

(DALSZE OCZYSZCZANIE (Jesli jest planowane, podaé dlugos¢ (m) i szerokos¢ (m) oczyszczanej czesSci
drogi startowej, lub jesli bedzie oczyszczana cala droga startowa, wpisaé ,, TOTAL”))

L

(PRZYPUSZCZALNY CZAS ZAKONCZENIA DALSZEGO OCZYSZCZANIA (godzina i minuty UTC))

M)

(DROGA KOLOWANIA (Jesli nie jest dostepna, wpisa¢ ,,NO"))

N)

(ZWALY SNIEGU NA DRODZE KOLOWANIA (Jesli sq wyzsze niz 60 cm, wpisa¢ ,, YES” i poda¢ odleglosé¢
miedzy zwalami (m))

P)

(PLYTA POSTOJOWA (Jesli nie jest dostepna, wpisac ,,NO”))

R)

(NASTEPNA PLANOWANA OBSERWACJA/POMIAR (miesiqc/dzien/czas UTC))

S)

VIV VIV V| 4 V] b

(UWAGI OTWARTYM TEKSTEM (Wiqcznie ze stopniem pokrycia zanieczyszczeniem i innymi znaczqcymi
operacyjnie informacjami, np. o posypywaniu piaskiem, odladzaniu))

T

Py
n

UWAGIL: 1. Wstawié oznaczenie Panstwa zgodnie z ICAO Doc 7910, czesé 2.
2. Informacje dotyczace innych drog startowych — powtarza¢ od pola C) do P).
3. Stowa w nawiasach () nie podlegaja transmisji.

PODPIS NADAWCY (nie podlega transmisji)
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Dziennik Urzedowy

Urzedu Lotnictwa Cywilnego Nr 6 — 1004 — Poz. 21

Zalqcznik 15 — Stuiby informacji lotniczej Dodatek 2

INSTRUKCJA WYPELNIANIA FORMULARZA SNOWTAM

1. Informacje ogélne

a)
b)
©)
d)

Podajac informacje o dwdch lub trzech drogach startowych, nalezy powtorzy¢ pola od C) do P) whacznie.
Jesli pola nie zawieraja informacji, nalezy je catkowicie pominaé¢ (wraz ze wskaznikiem).
Nalezy uzywac metrycznych jednostek miar, nie podajac ich oznaczen.

Maksymalna waznos¢ SNOWTAM wynosi 24 godziny. Nowy SNOWTAM wydawany jest, kiedy tylko zajdzie istotna
zmiana warunkow. Nastgpujace zmiany warunkow na drodze startowej s3 uwazane za znaczace:

1) zmiana wspotczynnika sczepnosci o 0,05,

2) zmiana grubosci pokrycia wigksza niz: 20 mm dla suchego $niegu, 10 mm dla mokrego $niegu, 3 mm dla top-
niejacego $niegu,

3) zmiana dostgpnej dlugosci lub szerokosci drogi startowej o 10% lub wigcej,

4) wszelkie zmiany rodzaju lub wielkosci pokrycia, ktére wymagaja ponownej klasyfikacji w polach F) lub T)
SNOWTAM,

5) powstanie i/lub zmiany wysokosci lub odleglosci od linii centralnej niebezpiecznych zwatow $niegu po jednej
lub obu stronach drogi startowej,

6) jakiekolwiek zmiany widocznos$ci $wiatel drogi startowej, spowodowane ich zakryciem,

7) powstanie lub zmiany wszelkich innych warunkdéw uznanych za znaczace, zgodnie z doswiadczeniem lub lo-
kalna sytuacja.

e) Skrocony nagtéwek ,,TTAAiiii CCCC MMYYGGgg (BBB)” zostal dolaczony dla utatwienia automatycznego prze-
twarzania depesz SNOWTAM w komputerowych bankach danych. Znaczenie symboli jest nastgpujace:

UTC:

TT = oznacznik danych dla SNOWTAM = SW;

AA = geograficzny wskaznik Panstwa np. LF = Francja, EG = Wielka Brytania (patrz Wskazniki lokalizacji ICAO
(Doc 7910) czgs¢ 2, Spis literowych wskaznikow lokalizacji przynaleznosci panstwowe;j);

iiii = numer seryjny SNOWTAM w czterocyfrowej grupie;

CCCC = czteroliterowy wskaznik lokalizacji lotniska, ktorego dotyczy SNOWTAM (patrz Wskazniki lokalizacji
ICAO (Doc 7910));

MMYYGGgg = data/czas obserwacji/pomiaru, gdzie:
MM = miesiac, np. styczen = 01, grudzien = 12;
YY = dzien miesiaca;
GGgg = czas UTC podany w godzinach (GG) i minutach (gg);

(BBB) = grupa nieobowiazujaca umozliwiajaca korekte depeszy SNOWTAM wystanej uprzednio z tym samym
numerem seryjnym = COR.

Uwaga. Nawiasy w (BBB) uzyte sq dla zaznaczenia, Ze grupa jest nieobowiqzkowa.

Przyktad: Skrocony naglowek SNOWTAM o numerze 149 z Zurichu, pomiar/obserwacja z dnia 7 listopada 0620

SWLS0149 LSZH 11070620
Pole 4) — Wskaznik lokalizacji lotniska (czteroliterowy wskaznik lokalizacji ICAO).

Pole B) — Grupa data/czas ztozona z osmiu cyfr, oznaczajaca czas obserwacji ze wskazaniem miesiaca, dnia, go-
dziny i minut UTC; pole B) zawsze musi by¢ wypetnione.

Pole C) — Oznacznik progu drogi startowej o nizszym numerze.

Pole D) — Dlugos$¢ oczyszczonej drogi startowej (m), jesli czgs¢ oczyszczona jest krotsza od opublikowanej diu-
gosci (patrz pole T - informacja o nieoczyszczonej czgsci drogi startowe;).
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Dziennik Urzedowy

Urzedu Lotnictwa Cywilnego Nr 6 — 1005 — Poz. 21
Dodatek 2 Zalqcznik 15 — Stuzby informacji lotniczej
6. Pole E) — Szeroko$¢ oczyszczonej drogi startowej (m), jesli czgs¢ oczyszczona jest mniejsza od opublikowanej

szerokosci. Jesli czgs¢ oczyszczona przesunigta jest w lewo lub prawo od linii centralnej (patrzac od progu o niz-
szym numerze), nalezy dodac liter¢ ,,L.” lub ,,R”.

Pole F) — Pokrycie na catej dlugosci drogi startowej, zgodnie z wyjasnieniem podanym w formularzu
SNOWTAM. Dla okreslenia réznych warunkéw na poszczegdlnych czesciach drogi startowej, moze by¢ uzyta
odpowiednia kombinacja cyfr. Jesli na jednym odcinku drogi startowej wystepuje wigcej niz jeden rodzaj pokry-
cia, powinny by¢ one wymienione w kolejnosci od warstwy wierzchniej do spodu. Jezeli zwaly $niegu i ilo§¢ opa-
dow przewyzszaja srednie wartosci lub jezeli wystepuja szczegdlne cechy charakterystyczne zwiazane z opadami,
to informacje o nich podaje si¢ tekstem otwartym w polu T) SNOWTAM.

Uwaga. Okreslenia roznych rodzajow sniegu podane sq na konicu niniejszego dodatku.

8.

Pole G) — Srednia grubosé¢ warstwy (mm) dla kazdej 1/3 diugosci drogi startowej lub ,,XX”, jesli pomiar tej war-
stwy jest niemozliwy lub nieistotny pod wzglgdem operacyjnym. Pomiar musi by¢ dokonywany z doktadnoscia do
20 mm dla suchego $niegu, 10 mm dla mokrego $niegu i 3 mm dla roztajatego $niegu.

Pole H) — Pomiary wspotczynnika sczepnosci na kazdej 1/3 drogi startowej oraz urzadzenie uzyte do tego pomiaru.
Mierzony lub obliczony wspdtczynnik (dwie cyfry) albo, jesli jest to niemozliwe, oceniane hamowanie (jedna cy-
fra) w kolejnosci od progu o nizszym numerze. Wpisa¢ kod 9, gdy warunki na powierzchni lub dostgpne urzadze-
nie do pomiaru wspolczynnika sczepnosci uniemozliwiajg dokonanie wiarygodnego pomiaru. W celu wskazania
rodzaju uzytego urzadzenia pomiarowego nalezy uzywac nastgpujacych skrotow:

BRD  (Brakemeter-Dynometer)
GRT  (Grip tester)
MUM  (Mu-meter)

RFT
SFH
SFL

(Runway Friction Tester)
(Surface friction tester z opong wysokocisnieniowa)
(Surface friction tester z opong niskocisnieniowa)

SKH  (Skiddometer z opona wysokocisnieniowa)

SKL
TAP

(Skiddometer z opona niskocisnieniowa)
(Tapley meter).

Jesli zostato uzyte inne urzadzenie, jego nazwe nalezy podac¢ tekstem otwartym.

10.

11.

12.

13.
14.

15.
16.

17.
18.

Pole J) — Niebezpieczne zwaly $niegu. Jesli wystepuja, podaé wysokos¢ (cm) i odlegtos¢ od krawedzi drogi star-
towej (m), dodajac oznaczenia ,,.L” (lewa strona), ,,R” (prawa strona) lub ,,LR” (z obu stron) informujace, z ktorej
strony wystepuja. Obserwacj¢ przeprowadza si¢ z progu o nizszym numerze.

Pole K) — Jesli swiatla drogi startowej sg zakryte - wpisa¢ ,,YES”, dodajac ,,.L”, ,,R” lub litery ,,LR”, patrzac od
progu o nizszym numerze.

Pole L) — Jesli ma by¢ prowadzone dalsze ods$niezanie, podaé przewidywana do od$niezenia dhugosé i szerokosé
drogi startowej lub ,,TOTAL”, jesli droga startowa ma by¢ oczyszczona w calosci.

Pole M) — Wpisa¢ przewidywany czas zakonczenia akcji oczyszczania (UTC).

Pole N) — W celu okreslenia warunkow panujacych na drodze kotowania moze by¢ uzyty kod stosowany dla pola
F). Wpisa¢ ,,NO”, jesli drogi kotowania dla danej drogi startowej nie sa dostgpne.

Pole P) — Jesli dotyczy, wpisaé ,,YES” oraz odlegtos¢ boczng (m).

Pole R) — Dla opisania warunkéw na plycie postojowej moze by¢ uzyty kod stosowany dla pola F). Wpisa¢ ,,NO”,
jesli ptyta jest niedostgpna.

Pole S) — Wpisa¢ przewidywany czas nastgpnej obserwacji/pomiaru (UTC).

Pole T) — Opisac tekstem otwartym wszelkie operacyjnie istotne informacje, podajac zawsze dlugosé nieoczysz-
czonej drogi startowej (pole D)) oraz rozleglos¢ zanieczyszczenia (pole F)) dla kazdej 1/3 drogi startowej (jesli ma
to miejsce), zgodnie z ponizszym wykazem:

Zanieczyszczenie drogi startowej:

Runway contamination — 10%, jesli zanieczyszczone jest do 10% drogi startowej;

Runway contamination — 25%, jesli zanieczyszczone jest 11 — 25% drogi startowej;

Runway contamination — 50%, jesli zanieczyszczone jest 26 — 50% drogi startowej;

Runway contamination — 100%, jesli zanieczyszczone jest 51 — 100% drogi startowe;j.
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Zalqcznik 15 — Stuiby informacji lotniczej Dodatek 2

PRZYKLEAD WYPELNIONEGO FORMULARZA SNOWTAM

GG EHAMZQZX EDDFZQZX EKCHZQZX
070645 LSZHYNYX

SWLS0149 LSZH 11070620
SNOWTAM 0149

A)LSZH B)11070620 C)02 D) ... P)
Cc)09 D) ... P)
C)1l2 D) ... P)

R)NO S)11070920 T)DEICING

Okreslenia réznych rodzajow $niegu

Roztajaly $nieg / Slush. Snieg nasycony woda, ktéry uderzony z goéry obcasem lub czubkiem buta rozbryzguje sie; ciezar
wiasciwy: 0,5 do 0,8.

Uwaga. Polqczenia lodu, sniegu i/lub stojqcej wody mogq, zwlaszcza gdy pada deszcz i/lub Snieg, tworzy¢ substancje
o ciezarach wlasciwych powyzej 0,8. Substancje te, na skutek duzej zawartosci wody/lodu, bedq mialy wyglad bardziej
przejrzysty niz metny i przy wiekszych ciezarach wlasciwych, bedq latwo odroznialne od topniejqcego sniegu.

S"m'eg (na powierzchni ziemi) / Snow (on the ground).

a) Suchy snieg. Snieg, ktory (gdy nie jest ubity) rozprasza si¢ pod wplywem podmuchu lub ktéry scigniety w dioni rozpa-
da si¢ po zwolnieniu ucisku; cigzar wlasciwy: mniejszy niz 0,35.

b) Mokry snieg. Snieg, ktory $cisniety w dfoni lepi sie oraz tworzy bryle lub ma tendencje do tworzenia bryly; ciezar
wlasciwy: 0,35 do mniej niz 0,5.

¢) Ubity snieg. Snieg, ktory zostal zageszczony w jednolita, niepoddajaca sie dalszemu zageszczaniu mase i ktory przy
podnoszeniu zlepia si¢ lub rozkrusza; ci¢zar wlasciwy: 0,5 i wyzej.
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Dziennik Urzedowy

Urzedu Lotnictwa Cywilnego Nr 6 — 1007 — Poz. 21
DODATEK 3. FORMULARZ ASHTAM
(patrz rozdzial 5, punkt 5.2.4)
Naglé- | (WSKAZNIK (ADRESY ODBIORCOW)'
wek PIERWSZENSTWA)
(DATA/CZAS WYPELNIENIA) (ADRES NADAWCY)

Skréco- (VA " - NUMER KOLEJINY) (Wskaznik DATA/CZAS WYDANIA (Grupa

ny lokalizacji) nieobowigz-

naglo- kowa)
wek
ASHTAM (Nr kolejny)

(REJON INFORMACII POWIETRZNEJ PODDANY ODDZIALYWANIU) A)

(DATA/CZAS (UTC) ERUPCIJI) B)

(NAZWA 1 LICZBA WULKANOW) ®)

(SZEROKOSC I DLUGOSC GEOGRAFICZNA WULKANU LUB RADIAL I ODLEGLOSC OD POMOCY | D)

NAWIGACYINEJ)

(KOLOR KODU ALARMU WULKANICZNEGO, WRAZ Z KOLOREM KODU POPRZEDZAJACEGO E)

TEN ALARM)’

(WYSTEPOWANIE I POZIOMY/PIONOWY ROZMIAR CHMURY PYLU WULKANICZNEGO)* F)

(KIERUNEK PRZEMIESZCZANIA SIE CHMURY PYLU WULKANICZNEGO)4 G)

(TRASY LOTNICZE LUB ICH CZESCI ORAZ POZIOMY LOTOW PODLEGAJACE H)

ODDZIALYWANIU)

(ZAMKNIETE PRZESTRZENIE I/LUB TRASY LOTNICZE LUB ICH CZESCI ORAZ DOSTEPNE |])

ALTERNATYWNE TRASY LOTNICZE).

(ZRODLO INFORMACIT) 1))

(UWAGI PODAWANE TEKSTEM OTWARTYM) K)

UWAGI:

1. Patrz takze dodatek 5 dotyczacy adresow uzywanych w ustalonych systemach rozpowszechniania.

2. Wstawic¢ przyjeta przez ICAO literg przynaleznosci panstwowej, zgodnie z ICAO Doc 7910, czegs¢ 2.

3. Patrz punkt 3.5 instrukcji wypetniania formularza ASHTAM.

4. Porady co do wystepowania rozlegtosci oraz przemieszczania si¢ chmury pytu wulkanicznego, dotyczace pozycji G)
i H), mozna uzyskac z odpowiedzialnego za dany FIR osrodka(-6w) doradztwa ds. pytu wulkanicznego (Volcanic Ash
Advisory Centre(s)).

5. Nazwy punktow w nawiasach () nie podlegaja transmisji.

PODPIS NADAWCY (nie podlega transmisji)
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Dziennik Urzedowy
Urzedu Lotnictwa Cywilnego Nr 6 — 1008 — Poz. 21

Zalqcznik 15 — Stuiby informacji lotniczej Dodatek 3

INSTRUKCJA WYPELNIANIA FORMULARZA ASHTAM

1. Informacje ogdlne

1.1 ASHTAM zawiera informacje o stanie aktywnosci wulkanu, gdy zmiana jego aktywno$ci ma lub bedzie miata
znaczenie operacyjne. Informacja ta jest podawana za pomoca kodu barw opisanego w punkcie 3.5 (ponizej), okreslajacego
poziom alarmu wulkanicznego.

1.2 W wypadku wystapienia erupcji wulkanicznej, wskutek ktérej powstala chmura pylu wulkanicznego
o0 znaczeniu operacyjnym, ASHTAM zawiera rowniez informacje o lokalizacji, rozlegtosci i przemieszczaniu si¢ tej chmu-
ry oraz trasach lotniczych i wysokosciach (poziomach lotu) podlegajacych jej oddziatywaniu.

1.3 Wydawanie ASHTAM podajacych informacje o erupcji wulkanicznej, zgodnie z dziatem 3 (ponizej), nie powinno
by¢ opdzniane do chwili uzyskania wszystkich informacji przewidzianych w polach od A) do K). Powinno nastapié¢ na-
tychmiast po otrzymaniu informacji, ze erupcja miata miejsce lub ze jest oczekiwana, nastapita lub ma nastapi¢ zmiana
aktywnos$ci wulkanu o znaczeniu operacyjnym, oraz ze pojawila si¢ chmura pytu wulkanicznego. W wypadku, gdy erupcja
wulkanu jest spodziewana, a chmura pyhu jeszcze si¢ nie pojawita, nalezy wypelni¢ pola od A) do E), a w polach od F) do
I) wpisa¢ ,,nie dotyczy” (,, not applicable’’). Podobnie nalezy postapi¢, gdy zostana odebrane np. specjalne meldunki skta-
dane z powietrza o pojawieniu si¢ chmury pytu wulkanicznego, ktorej zrodto (wulkan) pozostaje nieznane. W takim wy-
padku, w trakcie oczekiwania na dalsze informacje, w polach od A) do E) ASHTAM nalezy wpisa¢ ,,nieznane” (,, unk-
nown”), a pola od F) do K) powinny zosta¢ wypelnione na podstawie informacji zawartych w odebranych meldunkach
specjalnych. W innych okoliczno$ciach, gdy informacje, ktére nalezy poda¢ w polach od A) do K), sa niedostgpne, nalezy
wpisa¢ w tych polach ,,NIL”.

1.4 Maksymalny okres waznosci ASHTAM wynosi 24 godziny. Jesli w tym czasie w alarmowym kodzie barw wysta-
pi zmiana, nalezy wyda¢ nowy ASHTAM.

2. Skrocony naglowek

2.1 Oproécz typowego nagtowka tacznosci AFTN, skrocony nagtowek ,,TT AAiiii CCCC MMYYGGgg (BBB)” zostat
dotaczony dla utatwienia automatycznego przetwarzania depesz ASHTAM w komputerowych bankach danych. Znaczenie
symboli jest nastgpujace:

TT = oznacznik ASHTAM = VA;
AA = geograficzny oznacznik Panstwa

np. NZ = Nowa Zelandia (patrz Wskazniki lokalizacji ICAO (Doc 7910) czg$é 2, Spis literowych oznaczen przynaleznosci
p p J ¢ p y przy
panstwowej dla wskaznikow lokalizacji);

iiii = numer seryjny ASHTAM w czterocyfrowej grupie;

CCCC = czteroliterowy wskaznik lokalizacji wlasciwego rejonu informacji powietrznej (patrz Wskazniki lokalizacji ICAO
(Doc 7910) czgs¢ 5, Adresy osrodkow odpowiedzialnych za FIR/UIR);

MMYYGGgg — data/czas meldunku, gdzie:
MM = miesiac, np. styczen = 01, grudzien = 12;
YY = dzien miesiaca;
GGgg = czas UTC podany w godzinach (GG) i minutach (gg);

(BBB) = grupa nieobowiazkowa, umozliwiajaca wydanie korekty depeszy ASHTAM wystanej uprzednio z tym samym
numerem seryjnym = COR.

Uwaga. Nawiasy w (BBB) uzyte sq dla zaznaczenia, Ze grupa jest nieobowiqzkowa.
Przyktad: Skrécony nagtéwek ASHTAM dla FIR oceanicznego Auckland, meldunek z dnia 7 listopada 0620 UTC:
VANZ0001 NZZO 11070620
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Dodatek 3 Zalqcznik 15 — Stuzby informacji lotniczej

3. Tres¢ ASHTAM

3.1 Pole A) — Podana tekstem otwartym nazwa rejonu informacji powietrznej, ktdrego dotyczy ASHTAM, odpowia-
dajaca wskaznikowi lokalizacji w skroconym nagtowku. W tym przyktadzie jest to ,,FIR oceaniczny Auckland”.

3.2 Pole B) — Data i czas (UTC) pierwszej erupcji.

3.3 Pole C) — Nazwa wulkanu i liczba wulkandw, tak jak podano w Podreczniku pylu wulkanicznego, materialow ra-
dioaktywnych oraz chmur chemikaliow toksycznych (Doc 9691) (ICAO Manual on Volcanic Ash, Radioactive Material and
Toxic Chemical Clouds), dodatek H oraz na Mapie Swiata zawierajqcej wulkany i glowne zagrozenia lotnicze (World Map
of Volcanoes and Principal Aeronautical Features).

3.4 Pole D) — Szeroko$é/dlugos¢ geograficzna wulkanu wyrazona w stopniach lub za pomoca radialu i odlegtosci od
pomocy nawigacyjnej, jak podano w Podreczniku pylu wulkanicznego, materialow radioaktywnych oraz chmur chemika-
liow toksycznych (Doc 9691) ICAO Manual on Volcanic Ash, Radioactive Material and Toxic Chemical Clouds), dodatek
H oraz na Mapie swiata zawierajqcej wulkany i glowne zagrozenia lotnicze (World Map of Volcanoes and Principal Aero-
nautical Features).

3.5 Pole E) — Barwa kodu okreslajaca poziom alarmu wulkanicznego, tacznie z kazda poprzednia barwa kodu okresla-
jaca poziom alarmu, zgodnie z nastepujaca tabela:

Poziom alarmu Stan aktywnosci wulkanicznej
okreslany
barwa kodu
ALARM Waulkan znajduje si¢ w stanie normalnym, brak symptomoéw erupcji.
ZIELONY

lub, po obnizeniu poziomu alarmu

Aktywno$¢ wulkaniczna uwaza si¢ za zakonczona, wulkan powrdcit do normalnego stanu,
brak symptomow erupcji.

ALARM Aktywno$¢ wulkaniczna podwyzszona, w odniesieniu do znanego, normalnego stanu.
ZOLTY
lub, po obnizeniu poziomu alarmu

Aktywno$¢ wulkaniczna znacznie si¢ zmniejszyta, jednak kontynuuje si¢ uwazne obserwa-
cje, w celu stwierdzenia mozliwego zwigkszenia aktywnosci.

ALARM Aktywno$¢ wulkaniczna znacznie podwyzszona, wysokie prawdopodobienstwo erupcji.
POMARANCZOWY
lub

Erupcja wulkaniczna trwa, brak emisji pytu lub jest ona minimalna /jesli to mozliwe, okre-
Sli¢ wysokos¢ wzglednq pioropusza pytu |

ALARM Prognozowana bliska erupcja, prawdopodobienstwo znacznej emisji pytu do atmosfery.
CZERWONY

lub

Trwa erupcja wulkaniczna ze znaczng emisja pylu do atmosfery jjesli to mozliwe, okresli¢
wysokos¢ wzglednq pidropusza pylu ]

Uwaga. Barwa kodu oznaczajqca poziom alarmu wskazujqcego stan aktywnosci wulkanicznej oraz
poprzedni stan aktywnosSci powinna by¢ przekazana do osrodka kontroli obszaru przez odpowiedzialng agencje

wulkanologiczng danego Parstwa, np. ,,ALARM CZERWONY PO ZOETYM” lub , ALARM ZIELONY PO
POMARANCZOWYM”.
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3.6 Pole F) — Jesli zgloszono, ze wystgpuje chmura pylu majaca znaczenie operacyjne, to nalezy podac jej rozlegtosé¢
w plaszczyznie poziomej oraz jej gorng i dolng granice za pomoca szerokosci i dlugosci geograficznej (wyrazone w pet-
nych stopniach) oraz wysoko$¢ bezwzgledng (wyrazona w tysigcach metréw (stop) i/lub radiali) i odleglos¢ chmury od
wulkanu. Poczatkowe informacje moga opiera¢ si¢ wytacznie na specjalnych meldunkach z powietrza, ale kolejne, bardziej
szczegOtowe informacje, powinny bazowac na danych przekazywanych przez odpowiedzialne obserwacyjne meteorolo-
giczne biuro nadzoru i/lub osrodek doradztwa ds. pytu wulkanicznego.

3.7 Pole G) — Poda¢ prognozowany kierunek przemieszczania si¢ chmury pyhu na wyznaczonych poziomach, na pod-
stawie informacji przekazywanych przez odpowiedzialne obserwacyjne meteorologiczne biuro nadzoru i/lub osrodek do-
radztwa ds. pylu wulkanicznego.

3.8 Pole H) — Wskazacd trasy lotnicze i czgsci tras lotniczych, a takze poziomy lotu, ktdre podlegaja oddziatywaniu lub
przypuszcza si¢, ze moga podlegac¢ oddziatywaniu.

3.9 Pole I) — Poda¢ informacje o zamknigciu przestrzeni powietrznej, tras lotniczych lub ich czgsci oraz o dostgpnosci
tras zastepczych.

3.10 Pole J) — Poda¢ zrodto informacji (np. ,,specjalny meldunek z powietrza” lub ,,agencja wulkanologiczna”). Zawsze
nalezy podac¢ zrédto informacji, bez wzgledu na to czy erupcja wulkanu badz chmura pytu wystapita, czy nie.

3.11 Pole K) — W uzupehieniu do powyzszych informacji poda¢ tekstem otwartym wszelkie inne dane, istotne z opera-
cyjnego punktu widzenia.
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DODATEK 4. INFORMACJE ROZPOWSZECHNIANE ZA POMOCA
CYKLU AIRAC

(patrz rozdzial 6, punkty 6.1.1)

CZESC 1
1.  Ustanowienie, wycofanie i planowanie znaczacych zmian (w tym takze préb operacyjnych) dotyczacych nastepuja-

cych elementow:

1.1 Granic (poziomych i pionowych), przepiséw i procedur odnoszacych si¢ do:
a) rejondw informacji powietrznej,
b) obszaréw kontrolowanych,
c) stref kontrolowanych lotnisk,
d) obszaréw ze shuzba doradcza,
e) tras ATS,

f) statych stref niebezpiecznych, zakazanych i ograniczonych (wlacznie z rodzajami i okresami aktywnosci, jesli sa
znane) oraz stref identyfikacyjnych obrony powietrznej (ADIZ),

g) statych przestrzeni, tras lub ich czgsci, w ktorych wystgpuje prawdopodobienstwo przechwycenia.

1.2 Lokalizacji, czestotliwosci, znakéw wywotawczych, identyfikatoré6w, znanych nieregularnosci i okresowych
przegladéw pomocy radionawigacyjnych oraz urzadzen tacznosci i dozorowania.

1.3 Procedur oczekiwania i podejscia, procedur dolotu i odlotu, procedur ograniczenia hatasu i wszelkich innych
stosowanych procedur ATS.

1.4 Poziomow przejsciowych, wysokosci przejsciowych i minimalnych wysokosci sektorowych.
1.5 Urzadzen i procedur meteorologicznych, tacznie z nadawaniem komunikatéw meteorologicznych.
1.6 Drog startowych i zabezpieczen przerwanego startu.
1.7 Drog kotowania i plyt postojowych.
1.8 Procedur naziemnych na lotnisku (waczajac w to procedury stosowane w warunkach ograniczonej widzialnosci).
1.9 Swiatel podejscia i drogi startowe;.
1.10 Miniméw operacyjnych lotniska, jesli sa opublikowane przez Panstwo.
CZESC2
2. Ustanowienie, wycofanie i planowanie znaczacych zmian dotyczacych nastepujacych elementow:
2.1 Lokalizacji, wysokosci wzglednej oraz oswietlenia przeszkod nawigacyjnych.
2.2 Godzin pracy: lotnisk, urzadzen i stuzb.
2.3 Shuzb celnych, paszportowych i sanitarnych.

2.4 Tymczasowych stref niebezpiecznych, zakazanych iograniczonych, jak i zagrozen zeglugi powietrznej, ¢wiczen
wojskowych i przemieszczania si¢ duzych grup statkow powietrznych.

2.5 Tymczasowych przestrzeni, tras lub ich czgsci, w ktdrych wystepuje mozliwos¢ przechwycenia.
CZESC 3

3. Ustanowienie i planowanie znaczacych zmian dotyczacych nastgpujacych elementow:

3.1 Nowych lotnisk migdzynarodowych z procedurami IFR.

3.2 Nowych drog startowych dopuszczonych do operacji [FR, na lotniskach migdzynarodowych.

3.3 Struktury i projektowania sieci drog lotniczych.

3.4 Struktury i projektowania zestawu procedur terminalowych (ze zmiang kierunku podejscia proceduralnego wynikajaca
ze zmiany deklinacji magnetycznej wlacznie).

3.5 Elementéw wymienionych w Czgsci I w przypadku, gdy dotyczy to terytorium calego Panstwa czy jego czgsci lub
wymaga koordynacji migdzypanstwowej.
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DODATEK 5. USTALONY SYSTEM ROZPOWSZECHNIANIA NOTAM
(patrz rozdzial 5, punkt 5.3.4.2 oraz Zalqcznik 10, tom 11, rozdzial 4, punkt 4.4.14)

1. Ustalony system rozpowszechniania umozliwia przesylanie nadchodzacych NOTAM (lacznie ze SNOW-TAM
i ASHTAM), za posrednictwem sieci AFTN, bezposrednio do okreslonych adresatow wyznaczonych przez zainteresowane
Panstwo otrzymujace, z rownoczesnym skierowaniem ich do Migdzynarodowego Biura NOTAM — w celu sprawdzenia
i kontroli.

2. Oznaczenia okreslonych adresatéw tworzy si¢ w nastgpujacy sposob:
1) Pierwsza i druga litera:

Pierwsze dwie litery wskaznika lokalizacji os$rodka tacznosci sieci AFTN, ktory jest potaczony z odpowiednim
Migdzynarodowym Biurem NOTAM Panstwa otrzymujacego.

2) Trzecia i czwarta litera:
Sa to litery ,,ZZ” oznaczajace koniecznos¢ specjalnego rozpowszechnienia.
3) Piqta litera:

Piata litera oznaczajaca: NOTAM (litera ,,N”),
SNOWTAM (litera ,,S”) lub ASHTAM (litera ,,V”).

4) Szésta i siodma litera:

Litery szosta i siodma, wybrane z serii od A do Z i oznaczajace krajowy i/lub mi¢dzynarodowy rozdzielnik
NOTAM, jaki powinien stosowaé odbierajacy osrodek tacznosci AFTN.

Uwaga. Piqta, szosta i siodma litera zastepujq trzyliterowq grupe ,, YNY”, ktora w systemie rozpowszechniania oznacza
Miedzynarodowe Biuro NOTAM.

5) Osma litera:

Osma litera powinna byé litera ,,X”, ktorej zadaniem jest uzupetienie wskaznika adresowego w taki sposob, aby
sktadat si¢ on z o$miu liter.

3. Dla zapewnienia prawidlowego obiegu NOTAM, Panstwa odbierajace depesze powinny przekaza¢ informacje o sto-
sowanych, w réznych okolicznosciach, kombinacjach szdstej i siodme;j litery do Panstw nadajacych NOTAM.
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DODATEK 6. FORMULARZ NOTAM
(patrz rozdzial 5, punkt 5.2.1)
Wskaznik N
pierwszenstwa
Adres(-y)
«=
Data i czas
wypetnienia >
Wskaznik ‘-
nadawcy B
Seria, numer i identyfikator depeszy
NOTAM zawierajacy | NOTAMN
nowe informacje T
(seria i numer/rok)
MR e —— NOTAMR e
pop (seria i numer/rok) (seria i numer/rok NOTAM zastepowanego)
ST —— NOTAMC e
pop (seria i numer/rok) (seria i numer/rok NOTAM kasowanego) «=
Kwalifikatory
FIR L Ruch Cel Zakres | Doma G | WS T
NOTAM Framca Framca promien
Q| [l {11 L AL 1A igl]]y «=
Okreslenie (za pomoca wskaznika lokalizacji ICAO), w ktérym znajduje si¢ urzadzenie, przestrzen A N
powietrzna lub warunki podlegajace przekazaniu w NOTAM )
Okres obowigzywania
Od (grupa data-czas) B) >
Do (PERM lub grupa c EST’ -
data-czas) ) PERM’ B
Okresy aktywnosci (jesli ma D) ->
zastosowanie) =
Tres¢ NOTAM podana otwartym tekstem (przy uzyciu skrotow ICAO)
E)
«=
Dolna granica F) >
Gorna granica G) ) «=
Podpis
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INSTRUKCJA WYPELNIANIA FORMULARZA NOTAM

1. Informacje ogélne

Powinny zosta¢ nadane nastgpujace dane: linie kwalifikatorow (pole Q)), wszystkie identyfikatory (pola A) — G) wlacznie)
oraz nastgpujace po nich nawiasy, zgodnie z przykltadem przedstawionym w formularzu. Jezeli w ktéryms z pdl nie za-
mieszczono zadnej informacji, to jego nadawanie nie jest wymagane.

2. Numerowanie NOTAM

Seria NOTAM musi by¢ oznaczona litera, natomiast numer musi sktada¢ si¢ z czterech cyfr, po ktérych nastgpuje ukosna
kreska; po kresce podawane sa dwie cyfry oznaczajace dany rok (np. A0023/03). Numerowanie kazdej serii rozpoczyna sig
1 stycznia od numeru 0001.

3. Kwalifikatory (pole Q)

Pole Q) sktada si¢ z o$miu czgsci, oddzielonych od siebie ukosna kreska. Nalezy wprowadzi¢ odpowiednia warto$¢ w kaz-
dej z nich. Przyktady wypetniania pdl przedstawiono w Aeronautical Information Services Manual (Doc 8126). Znaczenie
poszczegdlnych miejsc pola Q) jest nastgpujace:

1) FIR
a) jezeli informacja dotyczy lokalizacji geograficznej w ramach jednego FIR, nalezy uzy¢ wskaznik lokalizacji ICAO

odpowiedniego FIR. W przypadku, gdy lotnisko jest potozone w obszarze FIR innego panstwa, pierwsza czgsc pola
Q) powinna zawiera¢ kod tego FIR (np. Q) LFRR/...A) EGJJ),

lub,

jezeli informacja dotyczy lokalizacji geograficznej w ramach wigcej niz jednego rejonu FIR, pole FIR powinno za-
wierac¢ literowy kod ICAO panstwa wydajacego NOTAM oraz nastepujace po nim litery ,,XX” (wskaznik lokaliza-
cji pokrywajacego si¢ UIR nie powinien by¢ uzywany). Nastgpnie w polu A) wymienione zostana wskazniki lokali-
zacji ICAO odpowiednich FIR albo wskaznik Panstwa lub agencji pozarzadowej, ktora jest odpowiedzialna za za-
pewnianie shuzb zeglugi powietrznej w wigcej niz jednym Panstwie,

b) jezeli jeden kraj wydaje NOTAM majacy wptyw na rejony FIR w grupie Panstw, podane zostang dwie pierwsze li-
tery wskaznika lokalizacji ICAO Panstwa wydajacego oraz litery ,,XX”. Nastgpnie w polu A) wymienione zostang
wskazniki lokalizacji ICAO odpowiednich FIR albo wskaznik Panstwa lub agencji pozarzadowej, ktéra jest odpo-
wiedzialna za zapewnianie stuzb zeglugi powietrznej w wigcej niz jednym Panstwie.

2) KOD NOTAM
Wszystkie grupy kodowe NOTAM zawieraja pigé liter i pierwsza litera jest zawsze litera Q. Druga i trzecia litera okre-
$la temat, a czwarta i piata oznacza status lub stan opisywanego przedmiotu. Dwuliterowe kody dotyczace tematu
NOTAM i jego stanu zawarte sa w PANS-ABC (Doc 8400). Kombinacje drugiej i trzeciej oraz czwartej i piatej litery
przedstawione sa w Kryteriach wyboru NOTAM zawartych w Doc 8126, albo nalezy wpisa¢ jedna z ponizszych kom-
binacji, odpowiednio:
a) jesli temat NOTAM nie jest ujety w Kodzie NOTAM (Doc 8400) Iub w Kryteriach wyboru NOTAM (Doc 8126), ja-
ko druga i trzecia liter¢ nalezy wpisa¢ ,,XX” (np. QXXAK);
b) jesli warunki dotyczace tematu NOTAM nie sa ujete w Kodzie NOTAM (Doc 8400) lub w Kryteriach wyboru
NOTAM (Doc 8126), jako czwarta i piata liter¢ nalezy umiescié litery ,,XX” (np. QFAXX);
¢) kiedy NOTAM, zawierajacy informacje o istotnym znaczeniu operacyjnym, wydawany jest zgodnie z dodatkiem 4
i rozdziatem 6 oraz jest on wykorzystywany do ogloszenia poprawek lub uzupelien AIRAC AIP, jako czwarta
i piata liter¢ kodu NOTAM nalezy wpisa¢ ,,TT”;
d) kiedy wydawany NOTAM zawiera list¢ kontrolng aktualnych NOTAM, jako druga, trzecia, czwarta i piata liter¢ na-
lezy wpisac ,,KKKK”; oraz
e) nastepujace litery powinny by¢ stosowane jako czwarta i piata litera w NOTAM kasujacych (NOTAMC):
AK: PODJAL. NORMALNA PRACE
AL: DZIALAJACY ZGODNIE Z UPRZEDNIO PODANYMI OGRANICZENIAMI /WARUNKAMI (OPR SUBJ
PREVIOUS COND)
AO: OPERACYINY
CC: ZAKONCZONY
CN: UNIEWAZNIONY
HV: PRACE ZAKONCZONO
XX: TEKST OTWARTY.
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3) RUCH
I = IFR
V = VFR

K = NOTAM jest lista kontrolng

Uwaga. W zaleznosci od tematu i zawartosci NOTAM, pole kwalifikatora RUCH moze zawiera¢ polqczenie kwalifika-
torow. Wytyczne dotyczqce mozliwych kombinacji kwalifikatoréw w polu RUCH z tematem NOTAM i jego stanem, patrz
Kryteria wyboru NOTAM w Doc 8126.

4) CEL

N = NOTAM zawiera informacj¢ wymagajaca natychmiastowego powiadomienia uzytkownikow statkow powietrz-
nych,

B = NOTAM przeznaczony do umieszczenia w Biuletynie Informacji Przed Lotem,

O = NOTAM o znaczeniu operacyjnym dla lotow IFR,

M = Inne NOTAM, ktore nie sa przewidziane do przekazania w czasie odprawy, lecz sg dostgpne na zadanie,

K = NOTAM jest lista kontrolna.

Uwaga. W zaleznosci od tematu i zawartosci NOTAM, pole kwalifikatora CEL moze zawieraé polqczenie kwalifikato-
row BO lub NBO. Wytyczne dotyczqce mozliwych kombinacji kwalifikatorow w polu CEL z tematem NOTAM i jego stanem,
patrz Kryteria wyboru NOTAM w Doc 8126.

5) ZAKRES
A = Lotnisko
E =Trasa

W = Ostrzezenie nawigacyjne
K =NOTAM jest lista kontrolna.

Uwaga. W zaleznosci od tematu i zawartosci NOTAM, pole kwalifikatora ZAKRES moze zawieraé polqczenie kwalifi-
katorow. Wytyczne dotyczqce mozliwych kombinacji kwalifikatorow w polu ZAKRES z tematem NOTAM i jego stanem,
patrz Kryteria wyboru NOTAM w Doc 8126. Jesli temat NOTAM jest zakwalifikowany jako AE, to w polu A) musi by¢
uzyty wskaznik lokalizacji lotniska.

6) i7) GORNA GRANICA / DOLNA GRANICA

Granice GORNA i DOLNA beda zawsze podawane za pomoca poziomu lotu (FL) i wyraza¢ beda faktyczne granice pio-
nowe rejonu, bez dodawania buforow. W przypadku ostrzezen nawigacyjnych i ograniczen przestrzeni powietrznej, wpro-
wadzone wartosci beda zgodne z podanymi w polach F) i G).

Jezeli brak jest informacji o wysokosci wzglednej, to dla granicy DOLNEJ nalezy podaé ,,000” i dla granicy GORNEJ
,999”, jako wartosci domyslne.

8) WSPOLRZEDNE GEOGRAFICZNE, PROMIEN

Szerokos¢ i dlugos$é geograficzna (podane z doktadnoscia do 1 minuty), a takze trzycyfrowa warto$é okreslajaca promien
dziatania (w milach morskich), np. 4700N01140E043. Wspoétrzedne wyznaczaja zaokraglony do 1 minuty $rodek okregu,
ktorego promien obejmuje caly rejon dziatania; jezeli NOTAM dotyczy catego FIR/UIR lub wigcej niz jednego FIR/UIR,
nalezy wpisa¢ warto$¢ domyslng promienia ,,999”.

4. Pole A)

Nalezy wprowadzi¢ wskaznik lokalizacji zgodny z ICAO Doc 7910 dla lotniska lub FIR, w ktorym zlokalizowane jest
urzadzenie, przestrzen powietrzna badz warunek, ktorego dotyczy wydawany NOTAM. W miarg potrzeby mozna wskazac
wigcej niz jeden FIR/UIR. Jezeli brak jest wskaznika lokalizacji ICAO, nalezy uzy¢ liter przydzielonych danemu Panstwu
zgodnie z ICAO Doc 7910, czgs¢ 2, plus litery ,,XX” i dodatkowa nazwe napisac tekstem otwartym w polu E) NOTAM.

Jezeli informacja dotyczy GNSS, dodaé¢ wlasciwy wskaznik lokalizacji ICAO przyporzadkowany elementowi GNSS lub
wspolny wskaznik lokalizacji przyporzadkowany wszystkim elementom GNSS (z wyjatkiem GBAS).

Uwaga. W przypadku GNSS wskaznik lokalizacji moze by¢ stosowany podczas identyfikacji przerwy w dzialaniu elementu
GNSS (np. KNMH dla przerwy w dziataniu satelity GPS).

5. Pole B)

Do zapisu grupy data-czas nalezy uzy¢ dziesigciu cyfr oznaczajacych kolejno rok, miesiac, dzien, godzing i minuty w UTC.
Zapis w tym polu okre$la dat¢ i czas wejscia w zycie informacji podanej w NOTAMN. W przypadku NOTAMR lub
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NOTAMC grupa data-czas oznacza aktualng dat¢ i czas wydania NOTAM. Poczatek dnia powinien by¢ wyrazany jako
,,0000”.

6. Pole C)

Za wyjatkiem NOTAMC, w tym polu nalezy uzy¢ grupy data-czas (sktadajacej si¢ z dziesigciu cyfr oznaczajacych rok,
miesiac, dzien, godzing i minuty w UTC), okreslajacej okres waznos$ci informacji, lub stowa PERM (jezeli informacja ma
charakter staty). Koniec dnia powinien by¢ wyrazany jako ,,2359” (nie nalezy uzywac ,,24007). Jesli czas zakonczenia
waznosci informacji podanej w NOTAM jest niepewny, nalezy podac przypuszczalny czas trwania ograniczenia w postaci
grupy data-czas zakonczonej skrotem EST. Kazdy NOTAM zawierajacy EST musi by¢ skasowany lub zastapiony przed
grupa data-czas podana w polu C).

7. Pole D)

Jezeli niebezpieczenstwo, status operacyjny lub stan urzadzenia, ktdre jest opisywane, beda zgodne z okreslonym harmo-
nogramem czasowym pomigdzy datami-czasami okre$lonymi w polu B) i C), to takg informacj¢ nalezy poda¢ w polu D).
Jezeli tekst w polu D) przekracza 200 znakdéw, informacje t¢ nalezy przedstawi¢ w oddzielnym, kolejnym NOTAM.

Uwaga. Wytyczne na temat jednolitej definicji pola D) przedstawiono w Doc 8126.
8. Pole E)

W tym polu nalezy uzywaé zdekodowanego kodu NOTAM, uzupehionego, gdy jest to potrzebne, o skroty ICAO, wskaz-
niki, identyfikatory, oznaczniki, znaki wywotawcze, czgstotliwosci, cyfry oraz zwykly tekst otwarty. Jezeli NOTAM wyko-
rzystywany jest na skale migdzynarodowa, tekst w jezyku angielskim bedzie stosowany w tych czesciach, ktore sa pisane
otwartym tekstem. Zapis powinien by¢ zwarty i jednoznaczny, co pozwoli na wlasciwe przedstawienie NOTAM w Biule-
tynie Informacji Przed Lotem (PIB). W NOTAMC nalezy poda¢ odniesienie do tematu kasowanego NOTAM oraz infor-
macjg o stanie, co pozwoli na zweryfikowanie jego wiarygodnosci.

9. PolaF)iG)

Pola te uzywane sa jedynie w przypadku ostrzezen nawigacyjnych lub ograniczen w przestrzeni powietrznej i stanowig
czg$¢ zapisu podawanego w Biuletynie Informacji Przed Lotem. Nalezy poda¢ w nich dolna i gérna granicg wysokosci
wzglednej zwiazanej z zagrozeniem lub ograniczeniami, jednoznacznie okreslajac tylko jeden poziom odniesienia
i jednostk¢ miary. Skroty GND i SFC powinny by¢ uzywane w polu F) do okreslania odpowiednio poziomu terenu i po-
wierzchni. Skrot UNL powinien by¢ uzywany w polu G) w znaczeniu — nieograniczony.

Uwaga. Dla zapoznania si¢ z przykiadami NOTAM, patrz Doc 8126 oraz PANS-ABC (Doc 8400).
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Dziennik Urzedowy

Urzedu Lotnictwa Cywilnego Nr 6 —1019— Poz. 21

DODATEK 7.
WYMAGANIA ODNOSZACE SIE DO JAKOSCI DANYCH LOTNICZYCH

Tabela A7-1. Szerokos¢ i dlugos$¢ geograficzna

“ “ DOKLADNOSC KLASYFIKACJA
SZEROKOSC I DLUGOSC GEOGRAFICZNA PUBLIKACJI SPOINOSCI

Punkty graniczne rejonu informacji powietrznej (FIR) 1 minuta 1 x 107, zwykta
Punkty graniczne stref zakazanych (P), ograniczonych (R) R

1 minuta 1x 107, zwykla
i niebezpiecznych (D) (poza granicami CTA/CTR)
Punkty graniczne stref zakazanych (P), ograniczonych (R) s

1 sekunda 1 x 10”, wazna
i niebezpiecznych (D) (wewnatrz CTA/CTR)
Punkty graniczne CTA/CTR 1 sekunda 1 x 10”, wazna
Trasowe pomoce nawigacyjne, punkty skrzyzowania/przecigcia si¢ i 5 .
punkty drogi, punkty oczekiwania i punkty STAR/SID I'sekunda Ix 107, wazna
Przeszkody w strefie 1 (terytorium catego Panstwa) 1 sekunda 1 x 10°, zwykta
Punkt odniesienia lotniska/heliportu 1 sekunda 1x 107, zwykta

Pomoce nawigacyjne zlokalizowane na lotnisku/w heliporcie

1/10 sekundy

1x 10'5, wazna

Przeszkody w strefie 3 1/10 sekundy 1 x 10”, wazna
Przeszkody w strefie 2 1/10 sekundy 1 x 10”, wazna
Pozycje (fix)/punkty podejscia koncowego oraz inne wazne pozycje s .
(fix)/punkty zwiazane z procedura podejscia wedtug wskazan przyrzadow 1/10 sekundy I x 107, wazna
Prog drogi startowe;j 1/100 sekundy 1 x 10®, krytyczna

Koniec drogi startowej

1/100 sekundy

1 x 10, krytyczna

Miejsce oczekiwania przy drodze startowe;j 1/100 sekundy 1 x 10®, krytyczna
Punkty linii centralnej drogi kotowania/linii prowadzenia przy parkowaniu 1/100 sekundy 1x 10°, wazna
Linia oznaczajaca skrzyzowanie drég kotowania 1/100 sekundy 1x 107, wazna
Linia prowadzenia do wyjscia 1/100 sekundy 1x 10°, wazna
Stanowiska postojowe statkdéw powietrznych/punkty sprawdzania INS 1/100 sekundy 1 x 107, zwykta
Geometryczny srodek TLOF lub progi FATO, heliporty 1/100 sekundy 1 x 10®, krytyczna
Granice plyty (wielokat) 1/10 sekundy 1 x 107, zwykta
Strefa odladzania (wielokat) 1/10 sekundy 1 x 10°, zwykta

Uwaga. Patrz dodatek 8 — graficzna ilustracja powierzchni, z ktorych zbiera sie dane o przeszkodach oraz kryteria stosowa-

ne do oznaczania przeszkod w okreslonych strefach.
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Zalqcznik 15 — Stuiby informacji lotniczej

Dodatek 7

Tabela A7-2. Wzniesienie/wysoko$¢ bezwzgledna/wysoko$¢ wzgledna

WZNIESIENIE/WYSOKOSC BEZWZGLEDNA/
WYSOKOSC WZGLEDNA

DOKLADNOSC
PUBLIKACJI

KLASYFIKACJA
SPOJNOSCI

Wzniesienie lotniska/heliportu

1 metr lub 1 stopa

1x107°, wazna

Undulacja geoidy WGS-84 w punkcie wzniesienia
lotniska/heliportu

1 metr lub 1 stopa

1 x 107, wazna

Prog drogi startowej lub prog FATO dla podejs¢
nieprecyzyjnych

1 metr lub 1 stopa

1 x 107, wazna

Undulacja geoidy WGS-84 na progu RWY lub progu FATO,
geometryczny srodek TLOF dla podejs¢ nieprecyzyjnych.

1 metr lub 1 stopa

1x 10'5, wazna

Prog drogi startowej lub prog FATO dla podejsé
precyzyjnych

0,1 metra lub 0,1 stopy

1x107% krytyczna

Undulacja geoidy WGS-84 na progu RWY lub progu FATO,
geometryczny $rodek TLOF dla podejs¢ precyzyjnych

0,1 metra lub 0,1 stopy

1 x 10, krytyczna

Wysokosé wzgledna nad progiem w podejsciu precyzyjnym

0,1 metra Iub 0,1 stopy

1x 10 krytyczna

Przeszkody w strefie 2

1 metr lub 1 stopa

1 x 107, wazna

Przeszkody w strefie 3

0,1 metra lub 0,1 stopy

1 x 107, wazna

Przeszkody w strefie 1 (terytorium catego Panstwa)

1 metr lub 1 stopa

1 x 107, zwykla

Radioodleglosciomierz precyzyjny (DME/P)

3 metry (10 stop)

1x 107, wazna

Radioodlegtosciomierz (DME)

30 metrow (100 stdp)

1 x 107, wazna

Minimalne wysokosci bezwzgledne

50 metréw lub 100 stop

1x 107, zwykta

18/11/10

Uwaga. Patrz dodatek 8 — graficzna ilustracja powierzchni, z ktorych zbiera si¢ dane o przeszkodach oraz kryteria stosowa-

ne do oznaczania przeszkod w okreslonych strefach.
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Zalqcznik 15 — Stuzby informacji lotniczej

Tabela A7-3. Deklinacja i deklinacja magnetyczna

Deklinacja VHF NAVAID do technicznego zestrojenia stacji 1 stopien 1 x 10°, wazna
Deklinacja magnetyczna NDB NAVAID 1 stopien 1x 107, zwykla
Deklinacja magnetyczna lotniska/heliportu 1 stopien 1x 107, wazna
Deklinacja magnetyczna anteny nadajnika kierunku ILS 1 stopien 1 x 107, wazna
Deklinacja magnetyczna anteny azymutu MLS 1 stopief 1x10”, wazna

Tabela A7-4. Namiar

DOKLADNOSC KLASYFIKACJA
NAMIAR PUBLIKACJI SPOJNOSCI
Segment drogi lotniczej 1 stopien 1 x 107, zwykta

Pozycje (fix) na trasie i w rejonie lotniska

1/10 stopnia

1 x 107, zwykla

Segmenty trasy dolotu/odlotu w rejonie lotniska

1 stopien

1x107, zwykla

Pozycje (fix) w procedurze podejscia wedlug wskazan
przyrzadow

1/100 stopnia

1x107°, wazna

Zgranie wiazki nadajnika kierunku ILS (geograficzny)

1/100 stopnia

1 x 107, wazna

Zgranie zera azymutu wiazki kierunku MLS (geograficzny)

1/100 stopnia

1 x107°, wazna

Namiar drogi startowej i namiar FATO (geograficzny)

1/100 stopnia

1x 107, zwykla
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Tabela A7-5. Dlugo$é¢/odleglosé/wymiary

DLUGOSC / ODLEGLOSC / WYMIARY

DOKEADNOSC
PUBLIKACJI

KLASYFIKACJA
SPOJNOSCI

Dlugosé segmentow drogi lotniczej

1/10 km lub 1/10 NM

1x 10?, zwykta

Odlegtos¢ migdzy pozycjami (fix) na trasie

1/10 km lub 1/10 NM

1x 1073, zwykta

Dhugo$¢ segmentow trasy dolotu/odlotu w rejonie lotniska

1/100 km lub 1/100 NM

Ix 10'5, wazna

Odlegtos¢ migdzy pozycjami (fix) w procedurze podejscia we-
dhug wskazan przyrzadéw w rejonie lotniska

1/100 km lub 1/100 NM

1x107°, wazna

Dhugosé drogi startowej i dtugos¢ FATO, wymiary TLOF

1 metr lub 1 stopa

1x 10%, krytyczna

Szerokos$¢ drogi startowe;j

1 metr lub 1 stopa

1x 10’5, wazna

Odlegtos¢ przesunigtego progu

1 metr lub 1 stopa

1x 107, zwykta

Dhugoscé i szerokos¢ zabezpieczenia wydtuzonego startu

1 metr lub 1 stopa

1x 10'5, wazna

Dhugoscé i szerokos¢ zabezpieczenia przerwanego startu

1 metr lub 1 stopa

1 x 10°, krytyczna

Rozporzadzalna dlugos¢ ladowania

1 metr lub 1 stopa

1 x 10 krytyczna

Rozporzadzalna dlugo$¢ rozbiegu

1 metr lub 1 stopa

1x 10%, krytyczna

Rozporzadzalna dhugos¢ startu

1 metr lub 1 stopa

1 x 10°, krytyczna
ty

Rozporzadzalna dlugo$é przerwanego startu

1 metr lub 1 stopa

1x 10%, krytyczna

Szerokos¢ pobocza drogi startowej

1 metr lub 1 stopa

Ix 10'5, wazna

Szerokos$¢ drogi kotowania

1 metr lub 1 stopa

1x107°, wazna

Szerokos¢ pobocza drogi kotowania

1 metr lub 1 stopa

1x 10’5, wazna

Odlegtos¢ migdzy anteng nadajnika kierunku ILS i koficem drogi

startowej

3 metry (10 stop)

1x 107, zwykta

Odleglos¢ migdzy anteng Sciezki schodzenia ILS i progiem drogi

startowej, mierzona wzdtuz linii centralnej

3 metry (10 stop)

1x 107, zwykta

Odlegtos¢ migdzy markerami ILS i progiem drogi startowej

3 metry (10 stop)

1x 10'5, wazna

Odleglos¢ migdzy anteng ILS DME i progiem drogi startowej,
mierzona wzdtuz linii centralne;j

3 metry (10 stop)

1x 10’5, wazna

Odleglos¢ migdzy antena azymutu MLS i kofcem drogi
startowej

3 metry (10 stop)

1x 107, zwykta

Odlegtos¢ migdzy antena elewacji MLS i progiem drogi
startowej, mierzona wzdtuz linii centralnej

3 metry (10 stop)

1x 107, zwykta

Odlegtos¢ migdzy anteng MLS DME/P i progiem drogi
startowej, mierzona wzdtuz linii centralnej

3 metry (10 stop)

1x 10’5, wazna
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DODATEK 8. WYMAGANIA DOTYCZACE
DANYCH O TERENIE I O PRZESZKODACH

(patrz rozdziat 10)

e
STREFA 1

Zakaz opera-
cji lotniczych

STREFA 2
(TMA lub 45km)

B B
~
e s

\E

f

Powierzchnia zbierania
danych o terenie

—— e ————
—— o —— —— ——— —— —

Ry

120 m | 120 m
Y | ‘ I
ARP

Dane o terenie gromadzone sg zgodnie z wymaganiami numerycznymi dla strefy 1.

- Dane o terenie gromadzone s3 zgodnie z wymaganiami numerycznymi dla strefy 2.

Rysunek A8-1. Powierzchnie, z ktérych gromadzi si¢ dane o terenie — strefa 1 i strefa 2.

1. W strefie o promieniu 10 km od ARP dane o terenie sa zgodne z wymaganiami liczbowymi dla strefy 2.

2. W strefie migdzy 10 km a granica TMA lub w strefie o promieniu 45 km od ARP (w zaleznosci od tego, ktore jest
mniejsze), dane o terenie, ktory przewyzsza ptaszczyzng pozioma na wysokosci 120 m ponad najnizszym wzniesieniem
drogi startowej, sa zgodne z wymaganiami liczbowymi dla strefy 2.

3. W strefie migdzy 10 km a granica TMA lub w strefie o promieniu 45 km od ARP (w zaleznosci od tego, ktdre jest
mniejsze), dane o terenie, ktory nie przewyzsza plaszczyzny poziomej na wysokosci 120 m ponad najnizszym wzniesie-
niem drogi startowej, sa zgodne z wymaganiami liczbowymi dla strefy 1.

4. W tych czgsciach strefy 2, gdzie wykonywanie lotdw jest zabronione z powodu bardzo wysokiego terenu lub innych lo-
kalnych ograniczen i/lub regulacji, dane o terenie sg zgodne z wymaganiami liczbowymi dla strefy 1.

Uwaga. Wymagania liczbowe dotyczqce danych o terenie dla stref 1 i 2 sq okreslone w tabeli A8-1.
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=

STREFA 1

rd

Strefa 2d TMA
max do 45 km

Zakaz opera-
cji lotniczych

ARP
Rysunek A8-2. Powierzchnie, z ktérych gromadzi si¢ dane o przeszkodach — strefa 1 i strefa 2.

1. Dane o przeszkodach sa gromadzone i zapisywane zgodnie z wymaganiami liczbowymi dla strefy 2 okreslonymi w tabeli A8-2:

a) Strefa 2a: prostokatny obszar wokot drogi startowej, obejmujacy droge startowq i zabezpieczenie przerwanego startu, jesli ist-
nieje. Powierzchnia zbierania danych o przeszkodach dla strefy 2a powinna mie¢ wysoko$¢ 3 m ponad najblizsze wzniesienie
drogi startowej mierzone wzdtuz linii centralnej drogi startowej, oraz w odniesieniu do zabezpieczenia przerwanego startu (je-
$li istnieje) ponad wzniesienie najblizszego progu drogi startowej,

b) Strefa 2b: obszar rozciagajacy si¢ od konca strefy 2a w kierunku startu, o dlugosci 10 km i rozwartosci 15% w kazda strong.
Powierzchnia zbierania danych strefy 2b ma nachylenie 1,2% i rozciaga si¢ od konca strefy 2a na poziomie elewacji konca
drogi startowej w kierunku startu i ma dtugosé 10 km i rozwarto$¢ 15% w kazda strong,

c) Strefa 2c: obszar rozciagajacy si¢ poza strefa 2a i 2b na odlegtos¢ nie wigcej niz 10 km od granicy obszaru 2a. Powierzchnia
zbierania danych strefy 2c ma nachylenie 1,2% i rozciaga si¢ poza strefa 2a i 2b na odlegtosé nie wigcej niz 10 km od granicy
obszaru 2a. Elewacja poczatkowa strefy 2¢ powinna by¢ elewacja punktu strefy 2¢, w ktérym si¢ ona zaczyna,

d) Strefa 2d: obszar znajdujacy si¢ poza strefa 2a, 2b i 2¢ rozciagajacy si¢ do odleglosci 45 km od punktu odniesienia lotniska lub
do istniejacej granicy TMA, zaleznie od tego co jest blizej. Powierzchnia zbierania danych o przeszkodach dla strefy 2d ma
wysokos¢ 100 m ponad poziom terenu.

2. W tych czg$ciach strefy 2, gdzie wykonywanie lotow jest zabronione z powodu bardzo wysokiego terenu lub innych lokalnych
ograniczen i/lub regulacji, dane o przeszkodach sa gromadzone i zapisywane zgodnie z wymaganiami liczbowymi dla strefy 1.

3. Dane o kazdej przeszkodzie w strefie 1, ktorej wysoko$¢ wynosi co najmniej 100 m, sg gromadzone i zapisywane
w bazie danych zgodnie z wymaganiami liczbowymi dla strefy 1 okreslonymi w tabeli A8-2.
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Dodatek 8 Zalqcznik 15 — Stuzby informacji lotniczej

BOR 11882

1 I 0
90 m Z:.:;L
1 Strefa 3

Strefa 3 —a

Sm=

Strefa 3

Rysunek A8-3. Powierzchnia, z ktérej zbiera si¢ dane o terenie i przeszkodach — strefa 3.

1. Powierzchnia zbierania danych o terenie i przeszkodach rozciaga si¢ pot metra (0,5 m) ponad ptaszczyzng pozioma
przechodzaca przez najblizszy punkt strefy naziemnego ruchu lotniskowego/heliportu.

2. Dane o terenie i przeszkodach w strefie 3 sa zgodne z wymaganiami liczbowymi okreslonymi odpowiednio w tabeli AS8-
1 i tabeli A8-2.
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Strefa 4
/”(120 x 900 m)

BOR 1169

TWY E:IO CAT LI/l RWY

Terminal
nd

a
CUST AlIs

BOR 116.9

Rysunek A8-4. Powierzchnia, z ktdrej zbiera si¢ dane o terenie i przeszkodach — strefa 4.

Dane o terenie dla strefy 4 s3 zgodne z wymaganiami liczbowymi okreslonymi w tabeli A8-1.

Uwaga 1. Poziome wymiary strefy 2 pokrywajq strefe 4. Dla strefy 4 mogq by¢ zbierane bardziej szczegélowe dane o
przeszkodach, zgodnie z wymaganiami liczbowymi dla danych o przeszkodach w strefie 4, okreslonymi w tabeli A8-2 (patrz
10.1.8)

Uwaga 2. Strefa 4 moze by¢ rozszerzona zgodnie z p. 10.1.2.
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Tabela A8-1. Wymagania liczbowe dotyczace danych o terenie

Strefa 1 Strefa 2 Strefa 3 Strefa 4

3 sekundy katowe 1 sekunda katowa 0,6 sekundy katowej 0,3 sekundy katowe;j

Rozdzielczo$¢ terenowa

(ok. 90 m) (ok. 30 m) (ok. 20 m) (ok. 9 m)
Doktadnos¢ pionowa 30 m 3m 0,5m I m
Rozdzielczo$¢ pionowa 1 m 0,1 m 0,0l m 0,1m
Doktadnos¢ pozioma 50 m Sm 0,5m 2,5m
Poziom pewnosci (1 ©) 90% 90% 90% 90%
Klasyfikacja danych zwykta wazna wazna wazna
Poziom spodjnosci 1x10° 1x10° 1x10° 1x10°
Czgstotliwos¢ zgodnie z zgodnie z zgodnie z zgodnie z
aktualizacji Wymaganiami wymaganiami wymaganiami wymaganiami

Tabela A8-2. Wymagania liczbowe dotyczace danych o przeszkodach
Strefa 1 Strefa 2 Strefa 3 Strefa 4

Doktadnos¢ pionowa 30 m 3m 0,5m I m
Rozdzielczo$¢ pionowa 1 m 0,1 m 0,01 m 0,1 m
Doktadnos¢ pozioma 50 m Sm 0,5m 2,5m
Poziom pewnosci (1 G) 90% 90% 90% 90%
Klasyfikacja danych zwykla wazna wazna wazna
Poziom spojnosci 1x10° 1x10° 1x10° 1x10°
Czgstotliwos¢ zgodnie z zgodnie z zgodnie z zgodnie z
aktualizacji Wwymaganiami wymaganiami wymaganiami wymaganiami
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Tabela A8-3. Atrybuty terenu

Atrybut terenu Obowiazkowy/fakultatywny
Strefa pokrycia Obowiazkowy
Identyfikator zrodta danych Obowiazkowy
Metoda pozyskania Obowiazkowy
Rozdzielczosé terenowa Obowiazkowy
Poziomy system odniesienia Obowiazkowy
Rozdzielczos¢ pozioma Obowiazkowy
Doktadno$¢ pozioma Obowiazkowy
Poziom pewnosci w poziomie Obowiazkowy
Potozenie poziome Obowiazkowy
Wazniesienie Obowiazkowy
Pionowy system odniesienia Obowiazkowy
Rozdzielczo$¢ pionowa Obowiazkowy
Doktadno$¢ pionowa Obowiazkowy
Poziom pewnos$ci w pionie Obowiazkowy
Rodzaj powierzchni Fakultatywny
Pomierzona powierzchnia Obowiazkowy
Poziom penetracji Fakultatywny
Znane odstepstwa Fakultatywny
Spojnosé Obowiazkowy
Data i czas Obowiazkowy
Zastosowana jednostka miary Obowiazkowy
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Tabela A8-4. Atrybuty przeszkéd

Atrybut przeszkody Obowiazkowy/ fakultatywny
Strefa pokrycia Obowiazkowy
Identyfikator zrodta danych Obowiazkowy
Identyfikator przeszkody Obowiazkowy
Doktadnos¢ pozioma Obowiazkowy
Poziom pewnosci w poziomie Obowiazkowy
Potozenie poziome Obowiazkowy
Rozdzielczo$¢ pozioma Obowiazkowy
Zasigg poziomy Obowiazkowy
Poziomy system odniesienia Obowiazkowy
Wazniesienie Obowiazkowy
Wysokos¢ wzgledna Fakultatywny
Doktadno$¢ pionowa Obowiazkowy
Poziom pewnosci w pionie Obowiazkowy
Rozdzielczos¢ pionowa Obowigzkowy
Pionowy system odniesienia Obowiazkowy
Rodzaj przeszkody Obowiazkowy
Rodzaj geometrii Obowiazkowy
Spojnosé Obowigzkowy
Data i czas Obowiazkowy
Zastosowana jednostka miary Obowiazkowy
Operacje Fakultatywny
Efektywnos¢ Fakultatywny
Oswietlenie Obowiazkowy
Oznakowanie Obowiazkowy
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