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KOMUNIKAT NR 3
PREZESA URZEDU LOTNICTWA CYWILNEGO

z dnia 2 lutego 2011 r.
w sprawie zdarzenia lotniczego Nr 689/10

Na podstawie § 31 ust. 2 rozporzadzenia Mini- 1. Wypadek lotniczy, ktory wydarzyt sie w dniu 10

stra Transportu z dnia 18 stycznia 2007 r. w spra- lipca 2010 r., na motolotni Hazard 12, na ktorej
wie wypadkow i incydentow lotniczych (Dz. U. lot wykonywat pilot motolotniowy, klasyfikuje do
z 2007 r. Nr 35, poz. 225), w zwigzku z zarzgdze- kategorii:

niem nr 14 Prezesa Urzedu Lotnictwa Cywilnego

z dnia 14 grudnia 2006 r. w sprawie wprowadze- »Czynnik ludzki”

nia klasyfikacji grup przyczynowych zdarzen lotni- ~ w grupie przyczynowej: ,,Postepowanie umysine
czych (Dz. Urz. ULC z 2006 r. Nr 10, poz. 43) ogta- - H1".

sza sie, co nastepuje:
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2. Opis okolicznosci wypadku:

Dwaj piloci zaplanowali wspdlny lot motolotnia-
mi po trasie. Start nastgpit okofo godz. 19.15 LMT.
Lot wykonywany byl na wysokosciach pomig-
dzy 400 a 150 m AGL. Po minieciu lgdowiska
w Gradach, kontynuowali lot w kierunku tomzy.
Piloci utrzymywali separacje miedzy sobg okoto
50 m odlegtosci i okoto 30 m wysokosci. Po prze-
locie nad zwarta zabudowg m. Szczepankowa,
pilot motolotni prowadzacej i lecgcej nizej zaczat
zmniejsza¢ wysokos¢ lotu. Lot obserwowany byt
przez dwie osoby, ktore szty polng drogg w kie-
runku nadlatujgcych motolotni. Pilot motolotni
pomachat do nich rekg. Gdy motolotnia, w ocenie
idacych drogg osob, byta na wysokosci okoto
10 m i okoto 15-30 m przed nimi, zderzyta sie
z przewodem biegngcej prawie prostopadle do kie-
runku lotu linii elektrycznej. Po zderzeniu z prze-
wodem linii elektrycznej motolotnia zderzyta sie
z ziemig. Pilot motolotni ponidst Smier¢ na miejscu
wypadku.

W czasie zaistnienia wypadku, widzialnos¢ byta
dobra, wiatr byt staby, nie wystepowaty podmu-
chy termiczne. Warunki atmosferyczne nie miaty
wptywu na zaistnienie wypadku.

Pilot, lat 53, posiadat swiadectwo kwalifikacji
pilota motolotni wazne do 26 pazdziernika 2010 r.,
z uprawnieniami do lotéw z pasazerem (CP), oraz
do wykonywania przegladu przedlotowego stat-
ku powietrznego bez prawa wykonywania napraw
i regulacji. Latanie na motolotniach pilot rozpoczat
w 1999 r. Do czasu wypadku uzyskat nalot samo-
dzielny 815 godzin. Ponadto pilot szkolit sie do
uzyskania swiadectwa kwalifikacji pilota samolotu
ultralekkiego.

3. Przyczyna wypadku lotniczego:

Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lot-
niczych, zwana dalej ,PKBWL”, ustalita, ze przy-
czyng wypadku byfo obnizenie wysokosci lotu
motolotni ponizej wysokosci bezpiecznej, co
spowodowato zderzenie z przeszkodg terenowg
— linig elektryczna.

4. Zalecenia PKBWL dotyczgce bezpieczenstwa:

PKBWL po zakohczeniu badania nie zapropo-
nowata zalecen dotyczacych bezpieczenstwa.

Prezes Urzedu Lotnictwa Cywilnego
Grzegorz Kruszynrski





