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KOMUNIKAT NR 76
PREZESA URZEDU LOTNICTWA CYWILNEGO

z dnia 13 grudnia 2011 .
w sprawie zdarzenia lotniczego Nr 1148/10

Na podstawie § 31 ust. 2 rozporzagdzenia Mini-
stra Transportu z dnia 18 stycznia 2007 r. w spra-
wie wypadkéw i incydentéw lotniczych (Dz. U.
z 2007 r. Nr 35, poz. 225), w zwigzku z zarzgdze-
niem nr 14 Prezesa Urzedu Lotnictwa Cywilnego
z dnia 14 grudnia 2006 r. w sprawie wprowadze-
nia klasyfikacji grup przyczynowych zdarzen lotni-
czych (Dz. Urz. ULC z 2006 r. Nr 10, poz. 43) ogta-
sza sie, co nastepuje:

1. Wypadek lotniczy, ktéry wydarzyt sie w dniu 09
pazdziernika 2010 r., na szybowcu SZD-9BIS 1E
Bocian, klasyfikuje do kategorii:

»Czynnik ludzki”
W grupie przyczynowej: ,,Btedy proceduralne
- H4”.

2. Opis okolicznosci wypadku lotniczego:

Pilot szybowcowy wraz z instruktorem nadzo-
rujgcym wystartowali za wyciggarkg do lotu do-
skonalgcego po kregu zgodnie z zadaniem Al wg
¢wiczenia 9 ,Programu Szkolenia Szybowcowego
Aeroklubu Polskiego”, z miejsca przystosowanego
do startéw i ladowan statkdw powietrznych Akade-
mickiego Osrodka Szkolenia Szybowcowego Po-
litechniki Rzeszowskiej w Bezmiechowej Gornej.
Zgodnie z ustaleniem miedzy pilotem a instrukto-
rem miat to by¢ ostatni lot w tym dniu. Lot ten zwany
~Lotem hangarowym” w warunkach lagdowiska Bez-
miechowej jest lotem, ktory konczy sie lgdowaniem
na gornej czesci lgdowiska. Zgodnie z zarzgdze-
niem Dyrektora Akademickiego Osrodka Szybow-
cowego Politechniki Rzeszowskiej na lgdowanie na
gérnym pasie nalezy kazdorazowo uzyskac¢ zgode
obecnego na miejscu instruktora Osrodka.

Ciag byt wykonywany na poétnoc pod stok z na-
bieraniem wysokosci i przebiegat prawidtowo bez
zaktocen. Na wysokosci okoto 500 m pilotujgcy
uczen-pilot wyczepit ling, a instruktor zgtosit ten
fakt przez radio wyciggarkowemu.

Przeszkalany pilot wykonat zakret w prawo
o okoto 45°, a nastepnie rowniez w prawo o 180°
na kurs zachodni, bedgc caty czas nad grzbietem
géry wykonat nastepnie zakret w lewo na kurs
wschodni. Z kursem wschodnim leciat okoto 1 mi-
nuty nieznacznie obnizajgc lot, po czym wykonat
zakret w prawo na kurs zachodni. Lecgc z kursem
zachodnim przeleciat nad zabudowaniami Osrod-
ka, majgc wysokos¢ okoto 350 m. Nastepnie wyko-
nat zakret w lewo na kierunek wschodni, przeleciat
od strony zbocza z prawej strony na wysokosci
okoto 70 m. Przelatujgc nad czescig zbocza wzdtuz
budynku hotelowego w kierunku lasu odchylit sie
w prawo wzdtuz pasa lgdowiska dolnego. Bedac
przed Sciang lasu pilot-instruktor nadzorujacy prze-
jat sterowanie informujgc przeszkalanego pilota, ze
on bedzie wykonywat Ilgdowanie na gérnej czesci
ladowiska. Pilot-instruktor wykonat prawy zakret,
wyprowadzajgc szybowiec na kierunek pod stok
w przerwe pomiedzy domek pilota a budynek gtow-
ny, planujgc zatrzymanie sie szybowca w rejonie
miejsca startu z lin gumowych, a przed chodnikiem
do startow grawitacyjnych.

Podejscie do lgdowania zostato wykonane na
zwiekszonej predkosci z przelotem, co w efekcie
spowodowato przyziemienie na szczycie gory 17 m
od hangaru. Lgdujgcy szybowiec toczac sie ude-
rzyt w stojgcy przed hangarem drugi szybowiec
SZD-12A ,Mucha 100”, odrywajgc prawym skrzy-
dtem jego statecznik pionowy ze sterem kierunku,
jednoczeénie wpadajgc ptozg, a nastepnie ko-
tem na jego lewe skrzydto. Toczgc sie dalej tracit



fragmenty oszklenia kabiny, peknietego wskutek
wstrzgsu, a nastepnie uderzyt prawym skrzydtem
w poblizu kadtuba w obramowanie otwartych drzwi
hangaru, wykonujac wokot punktu uderzenia obrot
0 31° i zatrzymat sie noskiem kadtuba na bocznej
Scianie hangaru.

Obecni przy hangarze inni piloci, wytamujac
resztki oszklenia, pomogli wyjs¢ z drugiej kabiny
instruktorowi, ktory nie odnidst zadnych obrazen,
jednak chwilowo utracit przytomnos¢. Pilot w pierw-
szej kabinie byt nieprzytomny i po wyjeciu z niej byt
reanimowany przez obecnych pilotéw a nastepnie
ratownikéw Pogotowia. Pomimo 2-godzinnej reani-
maciji lekarz pogotowia stwierdzit zgon pilota.

Instruktor-pilot szybowcowy | klasy, lat 46, po-
siadat licencje wazng do 12.08.2015 r. Nalot na
szybowcach catkowity 1208 godzin. Na szybow-
cu ,.Bocian” wykonat 698 godzin. Podczas pobytu
w Akademickim Osrodku Szkolenia Szybowcowe-
go Politechniki Rzeszowskiej w Bezmiechowej wy-
konat 76 lotéw w czasie 10 godzin 55 minut.

Przeszkalany pilot, lat 43, posiada licencje pilo-
ta szybowcowego wazng do 23.06.2014 r. Nalot na
szybowcach catkowity 136 godzin. Podczas pobytu
w Akademickim Osrodku Szkolenia Szybowcowego
Politechniki Rzeszowskiejw Bezmiechowejwykonat
8 lotow w czasie 36 minut.

Warunki meteorologiczne w czasie zdarzenia:
— predkosc¢ wiatru: 8 kt;

— kierunek wiatru: 070°;

— widzialnos¢ powyzej 10 km;

— bezchmurnie.

3. Przyczyna wypadku lotniczego:

Panstwowa Komisja Wypadkdéw Lotniczych,
zwana dalej ,PKBWL", ustalita, ze przyczyng wy-
padku lotniczego byt btad w technice pilotowania,
polegajacy na wykonaniu podejscia do lgdowania
ze zbyt duzg predkoscia, co spowodowato lgdowa-
nie z przelotem i zderzenie z przeszkodami.

Okolicznosciami sprzyjajacymi byty:
- male doswiadczenie pilota-instruktora w wy-
konywaniu lgdowan na gornym lgdowisku

Akademickiego Os$rodka Szkolenia Szy-
bowcowego Politechniki Rzeszowskiej;

— kierunek padania promieni stonecznych
wzgledem kierunku lgdowania. W chwili
wypadku stonce zachodzito za wzniesienia
ograniczajgce horyzont od zachodu oraz
znajdowato sie praktycznie na poziomie
oczu pilota, co stanowito wyrazne utrudnie-
nie w ocenie odlegtosci i wysokosci w sto-
sunku do zamierzonego przez pilota miej-
sca przyziemienia i zakonczenia dobiegu
szybowca;

- podjecie przez pilota-instruktora decyziji
lgdowania na gornej czesci lagdowiska Bez-
miechowa bez uzgodnienia z instruktorem
Osrodka.

4. Zalecenia PKBWL dotyczace bezpieczenstwa:

PKBWL po zapoznaniu sie ze zgromadzonymi
w trakcie badania zdarzenia materiatami proponuje
wprowadzenie zalecenia profilaktycznego:

Bezwzgledne przestrzeganie Zarzgdzenia Dy-
rektora Akademickiego Osrodka Szkolenia Szy-
bowcowego Politechniki Rzeszowskiej Nr 8/09
z dnia 01 grudnia 2009 roku w sprawie lgdowanh na
gornej czesci lgdowiska, przez wszystkich pilotow
wykonujgcych loty w wyzej wymienionym Osrodku
i na terenie lgdowiska Bezmiechowa.

5. Dziatania profilaktyczne Prezesa Urzedu Lotnic-
twa Cywilnego:

Departament Personelu Lotniczego Urzedu Lot-
nictwa Cywilnego przeprowadzit kontrole dorazng
osrodka szkolenia lotniczego, w ktérym zaistniat
opisany w komunikacie wypadek. Zalecono, ze w
przypadku organizacji szkolenia na innym lotnisku/
ladowisku niz zgtoszone we wniosku o certyfika-
cje, osrodek szkolenia lotniczego jest zobowigzany
do zgtoszenia takiej zmiany do Urzedu Lotnictwa
Cywilnego.

Prezes Urzedu Lotnictwa Cywilnego
Grzegorz Kruszynski



