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KOMUNIKAT NR 73
PREZESA URZEDU LOTNICTWA CYWILNEGO

z dnia 25 listopada 2011 r.
w sprawie zdarzenia lotniczego Nr 126/10

Na podstawie §31 ust. 2 Rozporzgdzenia Mini-
stra Transportu z dnia 18 stycznia 2007 r. w spra-
wie wypadkow i incydentéw lotniczych (Dz. U.
z 2007 r. Nr 35, poz. 225), w zwigzku z Zarzgdze-
niem nr 14 Prezesa Urzedu Lotnictwa Cywilnego
z dnia 14 grudnia 2006 r. w sprawie wprowadze-
nia klasyfikacji grup przyczynowych zdarzen lotni-
czych (Dz. Urz. ULC z 2006 r. Nr 10, poz. 43) ogta-
sza sie, co nastepuje:

1. Powazny incydent lotniczy, ktéry wydarzyt sie
w dniu 11 lutego 2010 r. na lotnisku Krakéw-Bali-
ce (EPKK), klasyfikuje do kategorii:

»Czynnik srodowiskowy”
w grupach przyczynowych: ,,Dziatanie obstugi
naziemnej - E4” oraz
»Stuzby zarzadzania ruchem lotniczym (ATM)
- E2”.

2. Opis okolicznosci powaznego incydentu:

Grupa geodetéw po przybyciu na lotnisko, do-
prowadzona przez Stuzbe Ochrony Lotniska (SOL)
do nieczynnej drogi kotowania (gdzie pozostawita
pojazd) i za zgodg kontrolera TWR udata sig pieszo
do miejsca pomiardw, przecinajgc droge startowg
(DS). W tym czasie zaloga samolotu rejsowego
czekata na zgode na start, a pojazdy uczestniczag-
ce w ,Akcji Zima” opuszczaty DS po zakonczeniu
odsniezania. Po przepuszczeniu kolumny ,AKcji
Zima”, geodeci zblizyli sie do DS, a nastepnie jg za-
jeli. Kierujgcy ,,Akcjg Zima” i dyzurny portu lotnicze-
go potwierdzili kontrolerowi TWR, ze sprzet opuscit
DS i przekazali informacje ,pas wolny”. Kontroler
TWR sugerujac sie tym stwierdzeniem, nie zapytat
grupy geodetéw o ich pozycje i zezwolit na start
samolotu. Geodeci ustyszawszy dzwiek startujgce-
go samolotu natychmiast zaczeli biec, kierujgc sie
na zewnatrz DS — w chwili przelotu samolotu byl
juz poza nig. Po zgtoszeniu przez pilota obecno-
sci ludzi na DS, kontroler TWR zapytat geodetow
o ich pozycje. Po stwierdzeniu, ze sg w odlegtosci
bezpiecznej od DS zakazat im zblizania sie do niej i
zgtosit wtargniecie na DS do stuzb portu lotniczego,
ktére podjety dziatania w celu usunigcia ekipy geo-
detow z lotniska.

Do zdarzenia przyczynit sie fakt, ze na lotnisku
w tym dniu pracowato kilka ekip budowlanych

i geodezyjnych oraz z powodu opadow, trwaty in-
tensywne dziafania w celu odsniezenia DS. Nateze-
nie korespondencji radiowej byto wyjgtkowo duze.
Przyczynkiem byfa takze ograniczona widzialno$¢
do 1300 m.

3. Przyczyna powaznego incydentu lotniczego:

Pahstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotni-
czych, zwana dalej ,PKBWL’, ustalita, ze przyczy-
nami powaznego incydentu byty:

— niezgtoszenie przez ekipe geodetow zaje-

cia drogi startowej;

— btedna interpretacja przez kontrolera TWR

otrzymanej informaciji ,pas wolny”;

— wydanie przez kontrolera TWR zezwole-

nia na start samolotu bez upewnienia sie
0 pozyciji ekipy geodetdw przy braku petnej
widzialnosci drogi startowe;j.

Okolicznosciami sprzyjajacymi zaistnieniu zda-

rzenia byty:

— uzycie przez dyzurnego portu lotniczego
zwrotu ,pas wolny” zamiast ,zwolnitem/
opuscitem DS”;

— duze natezenie korespondencji radiowej
spowodowane przebywaniem w tym dniu
na lotnisku kilku ekip budowlanych i geo-
dezyjnych wykonujgcych swoje prace oraz
prowadzenia intensywnych dziatan w celu
ods$niezania DS;

— duze obcigzenie pracg kontrolera TWR
W czasie zdarzenia.

4. Zalecenia PKBWL dotyczgce bezpieczenstwa:

Polska Agencja Zeglugi Powietrznej:

4.1. Przekazacraportkoncowy i materiaty doty-
czgce zdarzenia lotniczego do Terenowe-
go Zespotu Kontroli Lotniska w Krakowie
w celu zapoznania personelu TWR EPKK
w kontekscie wykorzystania asystenta
kontrolera do korespondencji z uczestni-
kami ruchu na polach ruchu naziemnego
i manewrowym lotniska.

4.2. Przekaza¢ materiaty dotyczace zdarzenia
lotniczego do Osrodka Szkolenia Lotni-
czego PAZP.



4.3.

Przekaza¢ raport kohcowy i zebrane ma-
teriaty do biura AR w celu rozpatrzenia
wprowadzenia zapisow do INOP ograni-
czajgcych wydawanie zezwoleh na zajmo-
wanie pol ruchu naziemnego i manewro-
wego (np. z powodu prowadzonych prac)
w warunkach ograniczonej widocznosci.

Zarzadzajacy Portem Lotniczym

4.4.

4.5.

Ograniczy¢ przez personel wszystkich
stuzb majgcych uprawnienia do porusza-
nia sie po polu wzlotéw lotniska uzywania
w korespondencji radiowej zwrotu ,pas
wolny” do sytuaciji, gdy wynika to z uzgod-
nionego dziatania i jest pewne, ze bedzie
to wtasciwie zinterpretowane. W pozosta-
tych przypadkach uzywac zwrotoéw ,zwol-
nitem/opuscitem droge startowg”.

Zapoznaé personel wszystkich stuzb ma-
jacych uprawnienia do poruszania sie po
polu manewrowym i ruchu naziemnego
lotniska z okoliczno$ciami zdarzenia ze
szczegolnym uwzglednieniem zasad po-
dziatu odpowiedzialnoéci oraz znaczenia
prawidtowego i precyzyjnego stosowania
korespondenciji radiowej.

Ponadto, w trakcie prowadzonych prac bu-

bezpieczenstwa i ograniczeniach z tym
zwigzanych juz na etapie Specyfikacji Istot-
nych Warunkéw Zamowienia.

4.7. Przeprowadzanie szkolen i instruktazy
z kazdym wykonawcg prac przed ich roz-
poczeciem.

4.8. Biezgce koordynowanie prac z operacja-
mi lotniczymi oraz publikowanie informaciji
NOTAM o ewentualnych ograniczeniach.

4.9. Precyzyjne wyznaczanie i oznakowanie
terenu robdét z uwzglednieniem zasad bez-
pieczenstwa.

4.10.Uczestniczenie Safety Oficera Portu Lot-
niczego w cotygodniowych odprawach
z wykonawcami prac.

4.11.Wyznaczenie 0s6b petnigcych ciggty nad-
z6r nad pracami i monitorujgcych prowa-
dzong korespondencje radiowa.

5. Zalecenia profilaktyczne Prezesa Urzedu Lot-
nictwa Cywilnego:

Polska Agencja Zeglugi Powietrznej, Zarzadzaja-
cy lotniskiem EPKK

dowlanych na lotnisku zarzadzajgcy powinien

podja¢ dziatania majgce na celu zapewnienie

bezpieczenstwa na ptaszczyznach pola manew-

rowego i ruchu naziemnego lotniska poprzez:

4.6.

Informowanie wykonawcow prac na tere-
nie lotniska o obowigzujacych przepisach

Zweryfikowaé stan realizacji zalecen profilak-
tycznych wydanych w komunikacie Nr 67 Prezesa
Urzedu Lotnictwa Cywilnego z dnia 25 pazdzierni-
ka 2011 r. w sprawie zdarzenia lotniczego Nr 361/07
(Dz. Urz. ULC z 2011 r. Nr 16, poz. 97).

Prezes Urzedu Lotnictwa Cywilnego
Grzegorz Kruszynski



