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OBWIESZCZENIE NR 14
PREZESA URZEDU LOTNICTWA CYWILNEGO

z dnia 21 listopada 2011 r.

w sprawie ogtoszenia tekstu Zatgcznika 17 do Konwencji o miedzynarodowym lotnictwie
cywilnym, sporzgdzonej w Chicago dnia 7 grudnia 1944 r.

Na podstawie art. 23 ust. 2 pkt 1, w zwigzku
z art. 3 ust. 2 ustawy z dnia 3 lipca 2002 r. — Pra-
wo lotnicze (Dz. U. z 2006 r. Nr 100, poz. 696,
z pozn. zm.") ogtasza sie jako zatacznik do ninigj-
szego obwieszczenia Zatgcznik 17 — ,,Ochrona”
(wyd. dziewigte), obejmujgcy poprawki od 1 do
12 — do Konwencji o miedzynarodowym lotnictwie

" Zmiany tekstu jednolitego wymienionej ustawy zostaly
ogfoszone w Dz. U. z 2006 r. Nr 104, poz. 708 i 711, Nr 141,
poz. 1008, Nr 170, poz. 1217 i Nr 249, poz. 1829, z 2007 r. Nr
50, poz. 331 i Nr 82, poz. 558, z 2008 r. Nr 97, poz. 625, Nr 144,
poz. 901, Nr 177, poz. 1095, Nr 180, poz. 1113 i Nr 227, poz.
1505 oraz z 2009 r. Nr 18, poz. 97 i Nr 42, poz. 340 oraz z 2010
r. Nr 47, poz. 278 i Nr 182, poz. 1228 oraz z 2011 r. Nr 80, poz.
432, Nr 106, poz. 622, Nr 170, poz. 1015i Nr 171, poz. 1016.

cywilnym, sporzgdzonej w Chicago dnia 7 grud-
nia 1944 r. (Dz. U. z 1959 r. Nr 35, poz. 212 i 214,
z pézn. zm.?), przyjetej przez Organizacje Miedzy-
narodowego Lotnictwa Cywilnego.

Prezes Urzedu Lotnictwa Cywilnego
Grzegorz Kruszynski

2 Zmiany wymienionej umowy zostafy ogtoszone w Dz. U.
z 1963 r. Nr 24, poz. 137 i 138,z 1969 r. Nr 27, poz. 210 211,
z 1976 r. Nr 21, poz. 130 i 131, Nr 32, poz. 188 i 189 i Nr 39,
poz. 227 | 228, z 1984 r. Nr 39, poz. 199 i 200, z 2000 r. Nr 39,
poz. 446 i 447, z 2002 r. Nr 58, poz. 527 i 528 oraz z 2003 r.
Nr 70, poz. 700 701.
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PRZEDMOWA

Tlo historyczne

Material zamieszczony w niniejszym Zataczniku zostal opracowany przez Rade¢ na podstawie dwoch nastgpujacych rezolucji
Zgromadzenia:

Rezolucja A17-10: Wdrozenie przez Pafistwa Specyfikacji i Praktyk Ochrony przyjetych przez niniejsze
Zgromadzenie oraz kontynuacja prac ICAO nad takimi Specyfikacjami i Praktykami.

(3) ZWRACA SIE do Rady z prosba, by wraz z pomoca pozostalych podmiotéw wchodzacych w sktad Organizacji,
odpowiednio opracowata i wlaczyla material zawarty w Zatacznikach do niniejszej Rezolucji jako Normy, Zalecane
Metody Postgpowania i Procedury w istniejacych lub nowych Zalacznikach lub innych dokumentach wykonawczych lub
rekomendacje Organizacji.

Rezolucja A18-10: Dodatkowe srodki techniczne dla zapewnienia Ochrony Migdzynarodowego
Cywilnego Transportu Lotniczego.

ZGROMADZENIE :

(1) ZWRACA SIE do Rady z prosba o zagwarantowanie w odniesieniu do technicznych aspektow ochrony transportu
lotniczego, Ze:

(a) zagadnienie ochrony transportu lotniczego nadal bedzie skupiato odpowiednia uwage Sekretarza Generalnego,
z pierwszenstwem wspotmiernym do obecnego zagrozenia dla ochrony w transporcie lotniczym;

W wyniku prac Komisji ds. Zeglugi Powietrznej, Komisji ds. Transportu Lotniczego oraz Komisji ds. Aktow
Bezprawnej Ingerencji, a takze w konsekwencji komentarzy otrzymanych od Umawiajacych si¢ Panstw oraz zainteresowane
Organizacje Migdzynarodowe, posrdéd ktorych rozprowadzone zostaly projekty materialu, Normy i Zalecane Metody
Postgpowania w zakresie Ochrony zostaty przyjete przez Rade w dniu 22 marca 1974 r., zgodnie z postanowieniami
Artykuhlu 37 Konwencji o Migdzynarodowym Lotnictwie Cywilnym oraz okreslone jako Zatacznik 17 do tej Konwencji pod
tytutem "Normy i Zalecane Metody Postgpowania — Ochrona — Ochrona Migdzynarodowego Lotnictwa Cywilnego przed
Aktami Bezprawnej Ingerencji".

Tabela A przedstawia zrodta kolejnych poprawek wraz z lista zasadniczych tematow, ktorych one dotycza oraz datami,
kiedy Zatacznik i poprawki te zostaly przyjete przez Rade, od kiedy weszly w zycie i od kiedy moga by¢ stosowane.

ZALACZNIK 17 (vii) 1/711



Zalqcznik 17 — Ochrona Przedmowa

Wprowadzenie

Aby umozliwi¢ udostepnienie Panstwom kompletnego dokumentu celem wdrozenia s$rodkéw ochrony zalecanych
w niniejszym Zataczniku, zataczony do niego Dodatek zawiera fragmenty z innych Zalacznikéw, Instrukcji Technicznych
dotyczacych Bezpiecznego Transportu Materiatéw Niebezpiecznych Droga Lotnicza (Dokument 9284) oraz dokumentoéw
PANS-ATM oraz PANS-OPS, dotyczace dziatan, jakie maja zosta¢ podjete przez Panstwa aby zapobiec aktom bezprawnej
ingerencji przeciwko lotnictwu cywilnemu lub w razie popetnienia takiego aktu bezprawnej ingerencji.

Rekomendacje

Podrecznik Ochrony Lotnictwa Cywilnego (Dokument 8973 - Zastrzezony) zawiera szczegdtowe procedury oraz wskazoéwki
dotyczace aspektéw ochrony lotnictwa i ma na celu wspieranie Panstw we wdrazaniu ich wtasnych krajowych programéw
ochrony lotnictwa cywilnego, wymaganych na podstawie postanowien Zalacznikéw do Konwencji o Migdzynarodowym
Lotnictwie Cywilnym.

Dzialania Panstw Umawiajacych si¢

Zastosowanie. Postanowienia dokumentu Normy i Zalecane Metody Postgpowania majg by¢ stosowane przez Panstwa
Umawiajace si¢.

Powiadomienie o rozbiezno$ciach. Zwraca si¢ uwage Panstw Umawiajacych si¢ na nalozony na nie przez Artykut 38
Konwencji, obowiazek informowania Organizacji ICAO o jakichkolwiek rozbieznosciach pomiedzy ich krajowymi
regulacjami prawnymi i stosowanymi Metodami Postepowania, a Miedzynarodowymi Normami, zawartymi w niniejszym
Zataczniku oraz o jakichkolwiek wprowadzonych do nich poprawkach. Panstwa Umawiajace si¢ sa proszone, by na biezaco
informowaly Organizacje ICAO o jakichkolwiek rozbieznosciach, ktére moga wystgpowaé, lub o wycofaniu wczesniej
zgloszonych rozbiezno$ci. Szczegdlna prosba dotyczaca zglaszania rozbiezno$ci zostanie przestana do Panstw
Umawiajacych si¢ natychmiast po zastosowanie kazdej zmiany do niniejszego Zatacznika.

Panstwa Umawiajace si¢ zachgca si¢ rowniez do rozszerzenia obowiazku informowania o wszelkich rozbieznosciach od
Zalecanych Metod Postgpowania zawartych w niniejszym Zataczniku, po wszelkie naniesione do nich poprawki, jesli
poinformowanie o takich roznicach jest istotne dla bezpieczenstwa zeglugi powietrzne;.

Zwraca si¢ rowniez uwage Panstw Umawiajacych si¢ na postanowienia Zalacznika 15, zwiazane z publikacja rozbieznosci
pomigdzy ich krajowymi regulacjami prawnymi i stosowanymi praktykami a odnoszacymi si¢ do nich Normami
i Zalecanymi Metodami Postgpowania ICAO, z wykorzystaniem Lotniczej Stuzby Informacyjnej, jako dodatkowego
obowiazku natozonego na te Panstwa na podstawie Artykutu 38 Konwencji.

Rozpowszechnianie informacji. Zaleca si¢, by informacje dotyczace wprowadzania i wycofywania jakichkolwiek zmian
dokonanych w obiektach, ustugach i procedurach majacych wptyw na wykonywane operacje statkdw powietrznych zgodnie z
Normami i Zalecanymi Metodami Postepowania, okreslonymi w niniejszym Zataczniku, byty przekazywane i obowigzywaty
zgodnie z Zatacznikiem 15.

Wykorzystanie tekstu Zatacznika w krajowych regulacjach prawnych. Dnia 13 kwietnia 1948 r. Rada przyjela rezolucje
zwracajaca uwage Panstw Umawiajacych si¢ na potrzebg stosowania w ich krajowych uregulowaniach prawnych,
w mozliwie szerokim zakresie, jezyka Standardow ICAO, ktére maja charakter porzadkujacy oraz na potrzebg wskazywania
odstgpstw od tych Standardow, wlacznie z wszelkimi dodatkowymi krajowymi regulacjami prawnymi, istotnymi dla
bezpieczenstwa lub prawidlowosci zeglugi powietrznej. Tam, gdzie tylko to mozliwe, postanowienia niniejszego Zalacznika
zostaly spisane w taki sposdb, by utatwi¢ ich wdrazanie do krajowej legislacji bez znaczacych zmian w tekscie.

Informacje ogolne

Zatacznik sktada si¢ z nastgpujacych czesci, z ktorych jednakze nie wszystkie musza znalez¢ si¢ w kazdym Zataczniku.
Posiadaja one nastgpujacy status:
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Przedmowa

Zalqcznik 17 — Ochrona

1.— Materiaf stanowiqcy wlasciwy tekst Zalqcznika:

a)

b)

Normy i Zalecane Metody Postegpowania przyjete przez Rade zgodnie z postanowieniami Konwencji. Zostaty
zdefiniowane w nastgpujacy sposob:

Norma: Jest to kazde postanowienie dotyczace charakterystyki fizycznej, konfiguracji, materiatu, dziatania,
personelu lub procedury, ktorych jednorodne zastosowanie zostato uznane za konieczne dla bezpieczenstwa lub
prawidtowo$ci mig¢dzynarodowej zeglugi powietrznej i do ktéorych Umawiajace si¢ Panstwa zastosujg si¢
w mysl Konwencji; w przypadku braku mozliwosci dostosowania si¢, zgodnie z postanowieniami Artykutu 38
Konwenc;ji istnieje obowigzek powiadomienia o tym Rady.

Zalecane Metody Postegpowania: Jest to kazde postanowienie dotyczace charakterystyki fizycznej, konfiguracji,
materiatu, dziatania, personelu lub procedury, ktoérego ujednolicone zastosowanie zostato uznane za pozadane
w interesie bezpieczenstwa, prawidlowosci lub efektywnosci migdzynarodowej zeglugi powietrznej i do
ktérych przestrzegania beda dazylty Umawiajace si¢ Panstwa zgodnie z postanowieniami Konwencji.

Zataczniki sktadajace si¢ z oddzielnie pogrupowanego materiatu, ale jednoczesnie tworzace czes¢ Norm
i Zalecanych Metod Postgpowania przyjetych przez Rade.

Okreslenia zwrotow uzytych w Standardach i Zalecanych Metodach Postgpowania, ktére uznaje si¢ za
wymagajace wyjasnienia w zwiazku z tym, ze ich znaczenia nie sa ujgte w stownikach. Okreslenie nie posiada
niezaleznego statusu, ale stanowi istotng czg¢s¢ kazdej Normy i Zalecanej metody postgpowania, w ktérych dany
termin zostal uzyty, poniewaz zmiana znaczenia tego terminu miataby wptyw na specyfikacje.

2.— Material przyjety przez Rade do publikacji w zwiqzku z Normami i Zalecanymi Metodami Postepowania:

a)

b)

d)

Przedmowy obejmujace materiaty historyczne i wyjasniajace w oparciu o dziatalnosé Rady oraz zawierajace
wyjasnienia obowigzkéw Panstw w odniesieniu do zastosowania Norm i Zalecanych Metod Postgpowania
wynikajacych z Konwencji i Rezolucji o Przyjeciu.

Wprowadzenia sktadajace si¢ z materialu wyjasniajacego, umieszczone na poczatku poszczegélnych czesei,

rozdziatow lub dziatéw Zatacznika, stanowiace pomoc w zrozumieniu zastosowania tekstu.

Uwagi umieszczone w tekscie, tam gdzie to konieczne w celu podania opartych na faktach informacji lub
odniesien dotyczacych Norm i Zalecanych Metod Postepowania, o ktérych mowa, niebgdacych jednak czgscia
Norm lub Zalecanych Metod Postgpowania.

Dodatki zawierajace material uzupetniajacy Normy i Zalecane Metody Postepowania lub dotaczone jako
wskazowki dotyczace ich zastosowania.

Niniejszy Zalacznik zostal przyjety w szesciu jezykach - angielskim, arabskim, chinskim, francuskim, rosyjskim
i hiszpanskim. Uprasza si¢ kazde Umawiajace si¢ Panstwo o wybdr jednej z wyzej wymienionych wersji celem wdrozenia na
szczeblu krajowym oraz dla innych celéw przewidzianych w Konwencji, albo poprzez bezposrednie wykorzystanie tekstu,
albo przettumaczenie go na jezyk narodowy Panstwa, oraz o odpowiednie poinformowanie o tym fakcie Organizacji ICAO.

Dla podkreslenia statusu kazdego zdania przyjeto nastgpujaca zasade: Normy zostaly wydrukowane zwykla czcionka
(light face roman); Zalecane Metody Postepowania zostalty wydrukowane kursywa (light face italics), a ich status zostat
okreslony prefiksem Zalecenie; Uwagi zostaly wydrukowane kursywa (light face italics), a ich status zostat okreslony
prefiksem Uwaga.

Kazde odniesienie do fragmentu niniejszego dokumentu, ktore jest oznaczone numerem, dotyczy wszystkich
podpunktdéw nalezacych do tego fragmentu.
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Zalqcznik 17 — Ochrona

Przedmowa

Tabela A. Poprawki do Zalacznika 17

Zmiana

Zmiana

Przedmiot

Data przyjecia
Data wejscia
w Zycie
Data
obowiqzywania

(Wydanie 1)

4
(Wydanie 2)

6
(Wydanie 3)
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Dziatanie Rady zgodne
z Rezolucjami A17-101 A18-10
Zgromadzenia

Dziatanie Rady zgodne
z Rezolucjg A21-23
Zgromadzenia

Propozycje niektérych Panstw
oraz dziatanie Rady zgodne

z Rezolucjg A22-17
Zgromadzenia

Propozycje niektorych Panstw
i Sekretariatu oraz dzialanie
Rady zgodne z Rezolucja
A22-17 Zgromadzenia

Propozycje niektorych Panstw
i organizacji
migdzynarodowych oraz
dziatanie Rady zgodne

z Rezolucjg A22-17
Zgromadzenia

Propozycje Komitetu ds.
Aktéw Bezprawnej Ingerencji
oraz dziatanie Rady zgodne

z Rezolucjg A22-17
Zgromadzenia

Propozycje Komitetu ds.
Aktoéw Bezprawnej Ingerencji
wspieranego przez
Tymczasowa Grupg Ekspertow
ds. Aktow Bezprawnej
Ingerencji oraz dziatanie Rady
zgodne z Rezolucja A22-17
Zgromadzenia

Zmiana w statusie punktow 3.1.2 1 5.1.2 Standard; zebranie
i rozpowszechnianie informacji dotyczacych statku powietrznego
bedacego obiektem aktu bezprawnej ingerencji.

Przeniesienie specyfikacji wystgpujacych w Rozdziale 9 Zatacznika 9 -
Utatwienia (Wydanie siodme) do Zatacznika 17; nowe postanowienie
w Rozdziale 5 dotyczace $rodkow, jakie nalezy podja¢ w celu kontroli
pasazerow transferowych i tranzytowych oraz ich bagazu kabinowego;
oraz rozszerzenie uwagi do punktu 5.2.4 (Zatacznik 17, Rozdziat 5)
dotyczacej srodkow i procedur zapobiegajacych dostgpowi 0sob
nieupowaznionych do okreslonych obszaroéw na terenie lotniska.

Dodano specyfikacje dotyczace dokonywanego przez Panstwa przegladu
poziomu zagrozenia, opracowania programéw szkoleniowych, izolacji
pasazerow poddanych kontroli bezpieczenstwa, inspekcji statku
powietrznego pod katem ukrytej broni lub innych niebezpiecznych
urzadzen oraz przyjecia srodkow stuzacych bezpieczenstwu pasazerow

i zatogi statku powietrznego, ktory bezprawnie zmienit kierunek lotu.
Rozszerzono kilka specyfikacji, a status jednej zmieniono na Standard
w odniesieniu do separacji i specjalnej ochrony statku powietrznego
narazonego na atak podczas przerw w podrozy.

Dodano specyfikacje dotyczaca transportu 0sob zatrzymanych oraz
dokonano korekty dwoch specyfikacji tak, by uwzgledniaty one
dzierzawe, najem, czarter lub zamiang statku powietrznego. Status
specyfikacji dotyczacej bezpieczenstwa pasazerow i zatogi statku
powietrznego, bedacych obiektem bezprawnej ingerencji zmieniono na
Standard; rozszerzono postanowienia specyfikacji dotyczacej
zapobiegania sabotazowi i usunig¢to Rozdziat 1 - Zastosowanie.

Usunigto uwage do Rozdziatu 1 - Definicje. Zmodyfikowano
specyfikacj¢ opisujaca dziatanie wymagane w przypadku przewozu
broni na poktadzie statku powietrznego przez funkcjonariuszy organéw
$cigania i inne upowaznione osoby. Dodano specyfikacj¢ dotyczaca
przewozu broni we wszystkich innych przypadkach oraz wyjasniono
znaczenie uwagi do specyfikacji odnoszacej si¢ do ochrony statkow
powietrznych pozostawionych bez nadzoru.

Na polecenie Rady, pilne prace nad niniejsza poprawka podjat Komitet
ds. Aktow Bezprawnej Ingerencji wsparty przez Tymczasowa Grupg
Ekspertow ds. Ochrony Lotnictwa, ktora zostata powotana na polecenie
Rady. W konsekwencji do Zatacznika wprowadzono 11 nowych
specyfikacji, a 19 specyfikacji przyj¢to jako Normy.

Okreslone daty wejscia w zycie i obowigzywania dla punktu 5.1.4
pokazano w kolumnie obok.

Rada polecita, aby te Panstwa, ktore moga wdrozy¢ tresé¢ punktu 5.1.4,
uczynity to tak szybko jak tylko jest to mozliwe przed data ich
obowigzywania.

x)

22 marca 1974
22 sierpnia 1974
27 lutego 1975

31 marca 1976
31 lipca 1976
30 grudnia 1976

15 grudnia 1977
15 kwietnia 1978
10 sierpnia 1978

13 grudnia 1978
13 kwietnia 1979
29 listopada 1979

15 czerwca 1981
15 pazdziernika
1981

26 listopada 1981

30 listopada 1984
14 kwietnia 1985
21 listopada 1985

19 grudnia 1985
19 marca 1986
19 maja 1986

19 pazdziernika
1987

19 grudnia 1987



Przedmowa

Zalqcznik 17 — Ochrona

Data przyjgcia
Data wejscia
w zycie
Data
Zmiana Zrédto(a) Przedmiot(y) obowiazywania
7 Propozycje Komitetu ds. Niniejsza zmiana zawiera: a) reorganizacj¢ rozdziatow Zatacznika 22 czerwca 1989
(Wydanie 4) Aktow Bezprawnej Ingerencji ukierunkowang na racjonalizacj¢ kolejnosci celéw, zobowiazan 30 pazdziernika
wspieranego przez Panel ds. i koniecznych dziatan zwigzanych z organizacja, zapobiegawczymi 1989
Ochrony Lotnictwa oraz $rodkami ochrony oraz procedurami zarzadzania reagowaniem; 16 listopada 1989
dziatanie Rady zgodne z b) wprowadzenie nowych waznych postanowien odzwierciedlajacych
Rezolucja A26-7 rozw6j wydarzen oraz pomocnych dla Panstw w konfrontacji z nowymi
Zgromadzenia sytuacjami, ktore wyniknety z powaznych aktow bezprawnej ingerencji
przeciwko lotnictwu cywilnemu, od ostatniej aktualizacji Zatacznika 17
w 1985 r.; oraz ¢) zmiang lub dopracowanie istniejacych postanowien
wynikajacych z punktu a) i b), jak réwniez w celu odzwierciedlenia
doswiadczenia zdobytego w procesie wdrazania takich $rodkdow.
8 Propozycje Komitetu ds. Niniejsza zmiana zawiera wprowadzenie nowych istotnych postanowien 11 wrzesnia 1992
(Wydanie 5) Aktéw Bezprawnej Ingerencji zwigzanych z kompleksowa kontrola bezpieczenistwa bagazu 16 grudnia 1992
wspieranego przez Panel ds. rejestrowanego, kontrolg bezpieczenstwa tadunkow, przesylek 1 kwietnia 1993
Ochrony Lotnictwa (AVSECP)  kurierskich i ekspresowych oraz poczty, rozbieznosci procedur
oraz dzialanie Rady zgodne zwigzanych z programami ochrony, sprawdzenia mi¢dzynarodowych
z Rezolucja A27-7 statkow powietrznych przed odlotem oraz srodkéw dotyczacych
Zgromadzenia wdrazania czynnikoéw zwiazanych z ochrona do projektow lotnisk,
w celu udzielenia Panstwom pomocy w zwartym i jednorodnym
w wdrazaniu tego typu srodkow.
9 Propozycje Komitetu ds. Niniejsza zmiana wprowadza nowe postanowienia dotyczace kontroli 12 listopada 1996
(Wydanie 6) Aktow Bezprawnej Ingerencji przed zatrudnieniem oraz przydatnosci osob zaangazowanych w proces 31 marca 1997
wspieranego przez Panel ds. wdrazania $rodkéw kontroli w zakresie ochrony, odpowiedzialnosci za 1 sierpnia 1997
Ochrony Lotnictwa (AVSECP)  bagaz i przyjgcie go na poktad, wdrazania srodkow w odniesieniu do
oraz dziatanie Rady zgodne zaopatrzenia poktadowego oraz zaopatrzenia i dostaw przewoznikow
z Rezolucja A31-4 lotniczych, testoéw sprawdzajacych efektywnos$¢ programu oraz
Zgromadzenia koniecznosci powiadamiania Panstwa, o ktorym wiadomo lub
podejrzewa sig, ze moze by¢ miejscem docelowym uprowadzonego
statku powietrznego.
10 Propozycje Panelu ds. Ochrony ~ Niniejsza zmiana wprowadza rézne definicje i nowe postanowienia 7 grudnia 2001
(Wydanie 7) Lotnictwa (AVSECP) i odnoszace si¢ do zastosowania niniejszego Zalacznika do operacji 15 kwietnia 2002

11 (Wydanie 8)

dziatanie Rady zgodne z
Rezolucja A33-1
Zgromadzenia

Propozycje Komitetu ds.
Aktéw Bezprawnej Ingerencji
wspieranego przez Panel ds.
Ochrony Lotnictwa (AVSECP)
oraz dzialanie Rady zgodnie

z Rezolucja A35-9
Zgromadzenia

krajowych, wspolpracy migdzynarodowej dotyczacej informowania

o zagrozeniu, wiasciwej wladzy lotniczej, Krajowego Komitetu Ochrony
Lotnictwa, krajowej kontroli jakosci, kontroli dostgpu, pasazeréw oraz
ich bagazu kabinowego i rejestrowanego, wart ochronnych oraz
zabezpieczania kabiny pilota, wspdlnej obstugi pasazeréw/wspdlnych
porozumien, Czynnikéw Ludzkich oraz procedur zarzadzania
reagowaniem na akty bezprawnej ingerencji. Status kilku specyfikacji
zostal zmieniony na Normy.

Niniejsza zmiana zawiera postanowienia zwiazane z dalszym
wyjasnianiem sformutowan, dotyczacych istniejacych Norm

i Zalecanych Metod Postgpowania (SARPs), w celu utatwienia zarOwno
ich jednolitej interpretacji przez Umawiajace si¢ Panstwa, jak rowniez
ich kontrolowania w ramach Powszechnego Programu Audytow ICAO
w zakresie Ochrony (USAP). Niniejsza zmiana dotyczy nastgpujacych
kwestii: zastosowanie Zatacznika 17; zaostrzanie postanowien
krajowych programdéw kontroli jakosci w zakresie ochrony lotnictwa
cywilnego; funkcjonariusze wart ochronnych (IFSO's); lotnictwo ogdlne
i prace lotnicze; koncepcja jednokrotnej kontroli bezpieczenstwa
pasazerow i ich bagazu; koncepcja oceny ryzyka; ochrona operacji
statkow powietrznych przeznaczonych wylacznie do transportu
tadunkow; oraz definicje.

(xi)

1 lipca 2002

30 listopada 2005
10 kwietnia 2006
1 lipca 2006
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Zalqcznik 17 — Ochrona

Przedmowa

Data przyjecia
Data wejscia
w zycie
Data
Zmiana Zrédto(a) Przedmiot(y) obowiazywania
12 Propozycje Komitetu ds. Niniejsza zmiana zawiera postanowienia zwigzane z dalszym 17 listopada 2010
Aktow Bezprawnej Ingerencji wzmocnieniem Norm i Zalecanych Metod Postgpowania w celu
(Wydanie 9) wspieranego przez Panel ds. zarzadzania kwestia nowych powstajacych zagrozen dla lotnictwa 26 marca 2011
Ochrony Lotnictwa (AVSECP)  cywilnego.
oraz dziatanie Rady zgodnie z 1 lipca 2011
Rezolucja A36-20 Zmiana ta opisuje: rozmieszczenie sprzg¢tu ochrony; bezpieczenstwo
Zgromadzenia organdw zapewniajacych stuzby zeglugi powietrznej; programy
szkoleniowe i system certyfikacji instruktoréw; przypadkowe
i nieprzewidziane $rodki; uzupetnienie tancucha bezpieczenstwa;
ochrong operacji statkow powietrznych przeznaczonych wytacznie do
transportu fadunkow; zagrozenia internetowe; oraz definicje.
1/711 (xii)



ROZDZIAL 1. DEFINICJE

Akty bezprawnej ingerencji (Acts of unlawful interference). Sa to akty lub proby dokonania aktéw zagrazajacych
bezpieczenstwu lotnictwa cywilnego, w ktdrych zawiera si¢ mi¢dzy innymi:

*  bezprawne przejgcie statku powietrznego,

*  zniszczenie statku powietrznego w trakcie uzytkowania ,

*  wzigcie zaktadnikow na poktadzie statku powietrznego lub na lotniskach,

e wtargniecie sita na poktad statku powietrznego, na teren portu lotniczego lub na teren obiektu lotniczego,

*  wniesienie na poklad statku powietrznego lub na teren portu lotniczego broni lub niebezpiecznego urzadzenia lub
materiatu stuzacego do celow przestepczych,

* uzycie statku powietrznego podczas jego dziatania w celu spowodowania $mierci, powaznych obrazen ciala lub
powaznych uszkodzen mienia lub srodowiska,

» przekazanie nieprawdziwej informacji majace na celu narazenie na niebezpieczenstwo statku powietrznego
w trakcie lotu Iub na ziemi, a takze pasazerow, zatogi, personelu naziemnego Iub ogdtu spoteczenstwa, na terenie
portu lotniczego lub obiektu lotnictwa cywilnego.

Audyt ochrony (Security audit). Szczegdtowa weryfikacja zgodnosci wszystkich aspektéw wdrazania krajowego programu
ochrony lotnictwa cywilnego.

Certyfikacja (Certification). Formalna ocena i zatwierdzenie przez lub w imieniu wladz wilasciwego organu ochrony
lotnictwa, ze dana osoba posiada kompetencje niezbg¢dne do wykonywania powierzonych jej funkcji na akceptowalnym
poziomie, okreslonym przez wilasciwy organ.

Dziatanie ludzkie (Human performance). Ludzkie mozliwosci i ograniczenia, ktére maja wplyw na bezpieczenstwo,
ochrong 1 wydajnos¢ operacji lotniczych.

Funkcjonariusz warty ochronnej (In-flight security officer). Osoba upowazniona przez rzad w Panstwie Operatora i rzad
w Panstwie Rejestracji, ktdra przebywa na pokladzie statku powietrznego w celu ochrony tego statku powietrznego
1 0s6b znajdujacych si¢ na jego poktadzie przed aktami bezprawnej ingerencji. Nie dotyczy to 0séb zatrudnionych w celu
zapewniania osobistej ochrony jednej osobie lub wiekszej liczbie konkretnych os6b podrozujacych na poktadzie statku
powietrznego, jak na przyktad ochroniarze.

Inspekcja ochrony (Security inspection). Weryfikacja stopnia wdrozenia odpowiednich wymogoéw krajowego programu
ochrony lotnictwa cywilnego przez lini¢ lotnicza, port lotniczy lub inny podmiot zaangazowany w realizacj¢ przepisow
w zakresie ochrony.

Komercyjna operacja lotnicza (Commercial air transport operation). Operacja statku powietrznego, w tym przewdz
pasazerow, tadunkow lub poczty za optata lub na wynajem.

Kontrola bezpieczenstwa (Screening). Zastosowanie technicznych lub innego rodzaju srodkéw w celu rozpoznania i/ lub

wykrycia broni, materiatdw wybuchowych lub innych niebezpiecznych urzadzen, przedmiotow lub substancji, ktore
moga by¢ uzyte w celu popetnienia aktu bezprawnej ingerencji.
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Zalqcznik 17 — Ochrona Rozdzial 1

Uwaga. — Pewne niebezpieczne przedmioty lub substancje zostaly zaliczone do kategorii niebezpiecznych materiatow
w Zalqczniku 18 i powigzanych Technicznych instrukcjach bezpiecznego transportu materiatdw niebezpiecznych droga
powietrzna (Dokument 9284) i muszq by¢ przewozone zgodnie z tymi instrukcjami. Dodatkowo, Podrecznik ochrony
lotnictwa (Dokument 8973 — Zastrzezony) zawiera liste przedmiotow zabronionych, ktorych nie wolno przewozié
w kabinie statku powietrznego.

Kontrola w zakresie ochrony (Security control). Srodki, za pomoca ktérych mozna zapobiec wniesieniu broni, materiatow
wybuchowych i innych niebezpiecznych urzadzen, przedmiotow lub substancji, ktére moglyby by¢ uzyte w celu
popetnienia aktu bezprawnej ingerencji.

Lotnictwo korporacyjne (Corporate aviation). Operacje nichandlowe lub wykorzystanie statku powietrznego przez firme
w celu przewozu pasazeréow lub towaréw dla celdéw biznesowych firmy, pilotowany przez profesjonalnego pilota
zatrudnionego w celu prowadzenia statku powietrznego. (Nalezy zauwazy¢, ze lotnictwo Kkorporacyjne jest czgscia
lotnictwa ogdlnego).

tadunek (Cargo). Kazde mienie przewozone statkiem powietrznym, inne niz poczta, zaopatrzenie i bagaz podreczny lub
niewlasciwie odprawiony.

Niezidentyfikowany bagaz; (Unidentified baggage ). Bagaz na terenie portu lotniczego, oznakowany lub nie, ktory nie zostat
odebrany przez pasazera lub ktorego wiasciciel nie zostat zidentyfikowany.

Ochrona (Security). Ochrona lotnictwa cywilnego przed aktami bezprawnej ingerencji. Cel ten mozna osiagnaé poprzez
potaczenie srodkéw oraz zasobow ludzkich i materialnych.

Operacja lotnictwa ogolnego (General aviation operation). Operacja statku powietrznego inna niz komercyjna operacja
lotnicza lub operacja zwigzana z pracami lotniczymi.

Pasazer zaklocajgcy porzqdek (Disruptive passenger). Pasazer, ktory nie przestrzega zasad postgpowania w porcie
lotniczym lub na poktadzie statku powietrznego lub nie stosuje si¢ do zalecen pracownikdéw portu lotniczego lub
czlonkéw zalogi i w zwiazku z tym zakldca porzadek i dyscypling w porcie lotniczym lub na poktadzie statku
powietrznego.

Prace lotnicze (Aerial work). Wykorzystanie statku powietrznego do ustug specjalistycznych takich jak rolnictwo, budowa,
fotografia, pomiary, obserwacje i patrolowanie, poszukiwanie i ratownictwo, reklama lotnicza itp.

Przeglad ochrony (Security survey). Ocena potrzeb zwiazanych z ochrona, obejmujaca rozpoznanie stabych punktow, ktére
mozna wykorzysta¢ w celu dokonania aktu bezprawnej ingerencji oraz zalecenia dziatan naprawczych.

Przeszukanie statku powietrznego (Aircraft security search). Szczegodtowa inspekcja wewnetrznej i zewnetrznej czesci
statku powietrznego w celu wykrycia podejrzanych obiektéw, broni, materiatdw wybuchowych oraz innych
niebezpiecznych urzadzen, przedmiotow i substancji.

Sprawdzenie statku powietrznego (Aircraft security check). Inspekcja wnetrza statku powietrznego, do ktorej mogli mie¢
dostgp pasazerowie oraz inspekcja tadowni w celu wykrycia podejrzanych obiektéw, broni, materiatéw wybuchowych
oraz innych niebezpiecznych urzadzen, przedmiotdéw i substancji.
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Rozdzial 1 Zalqcznik 17 — Ochrona

Strefa operacyjna lotniska (Airside). Obszar, na ktérym odbywa si¢ ruch w porcie lotniczym, przylegajacy do niego teren
i budynki, do ktérych dostep jest kontrolowany.

Strefa zastrzeiona (Security restricted area). Te obszary strefy operacyjnej lotniska, ktdre postrzega si¢ jako najwazniejsze
strefy ryzyka, gdzie zastosowano dodatkowo inne $rodki kontroli w zakresie ochrony, oprocz kontroli dostgpu. Do tych
obszarow zalicza sie, miedzy innymi, wszystkie strefy odlotow dla pasazeréw lotnictwa komercyjnego znajdujace si¢
pomiedzy punktami kontroli bezpieczenstwa, a statkiem powietrznym, rampa, sortowniami bagazowymi, wlacznie ze
strefami obstugi statkow powietrznych oraz miejscami, gdzie znajduja si¢ bagaze i tadunki po przejsciu kontroli
bezpieczenstwa, hangarami do skladowania tadunkéw, centrami wysylki poczty lotniczej, obiektami zaopatrzenia
poktadowego oraz pomieszczeniami firm sprzatajacych statki powietrzne.

Test ochrony (Security test). Ukryta lub jawna proba $rodkéw ochrony lotnictwa polegajaca na symulacji usitowania
popehienia aktu bezprawnej ingerencji.

Zasady dotyczqce czynnikow ludzkich (Human Factors principles). Zasady, ktore stosuje si¢ do projektowania, certyfikacji,
szkolenia, operacji i obshugi technicznej, majace na celu bezpieczne wspotdziatanie pomigdzy ludzmi i innymi
komponentami systemu poprzez odpowiednie uwzglgdnienie dziatania ludzkiego.

Zarejestrowany agent (Regulated agent). Agent, spedytor lub inny podmiot prowadzacy dziatania biznesowe z operatorem
a takze zapewniajacy Srodki kontroli w zakresie ochrony zaakceptowane lub wymagane przez odpowiednie wladze
w odniesieniu do tadunku lub poczty.

Znany nadawca (Known consignor). Nadawca, ktory wysyta tadunek Iub poczte na wiasny rachunek i ktorego procedury sa
zgodne ze wspdlnymi zasadami i normami ochrony w stopniu wystarczajacym, aby zezwoli¢ na przewoz tego tadunku
lub poczty kazdym statkiem powietrznym.
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ROZDZIAL 2. ZASADY OGOLNE

2.1 Cele

2.1.1 Najwazniejszym celem kazdego Umawiajacego si¢ Panstwa jest bezpieczenstwo pasazeréw, zatogi, personelu
naziemnego i ogoélu spoteczenstwa we wszystkich kwestiach zwiazanych z ochrong lotnictwa cywilnego przed aktami
bezprawnej ingerencji.

2.1.2 Kazde Umawiajace si¢ Panstwo powota organizacje oraz przygotuje i wdrozy przepisy, metody postgpowania
i procedury w celu ochrony lotnictwa cywilnego przed aktami bezprawnej ingerencji z uwzglednieniem bezpieczenstwa,
regularnosci i wydajnosci lotow.

2.1.3 Kazde Umawiajace si¢ Panstwo upewni si¢, czy ta organizacja oraz wspomniane przepisy, metody post¢gpowania
i procedury:

a) chronia bezpieczenstwo pasazeréw, zatogi, personelu naziemnego i ogétu spoleczenstwa we wszystkich kwestiach
zwiazanych z ochrong lotnictwa cywilnego przed aktami bezprawnej ingerencji i

b) sa w stanie natychmiastowo zareagowac na kazde zwigkszone zagrozenie bezpieczenstwa.

2.1.4 Zalecenie. — Kazde Umawiajqce si¢ Panstwo powinno zapewni¢ odpowiednie zabezpieczenie informacji
dotyczqcych ochrony lotnictwa.

Uwaga 1. — Rekomendacje dotyczqce osiqgania celow ochrony lotnictwa cywilnego poprzez wprowadzenie norm
i zalecanych metod postgpowania opisanych w kolejnych rozdziatach znajdujq sie w Podreczniku ochrony lotnictwa
(Dokument 8973 — Zastrzezony).

Uwaga 2. — Kompletny material szkoleniowy dotyczqcy ochrony lotnictwa majqcy na celu wspomaganie Panstw
w osiqganiu celow ochrony lotnictwa cywilnego znajduje sie w Programie Szkolenia ICAO w zakresie Ochrony Lotnictwa
Cywilnego, skiadajqcym sie z cyklu Pakietow Szkoleniowych w zakresie Ochrony Lotnictwa (ASTPs).

2.2 Zastosowanie

2.2.1 Kazde Umawiajace si¢ Panstwo zastosuje Normy i bedzie staralo si¢ stosowaé Zalecane Metody Postgpowania
opisane w Zataczniku 17 w odniesieniu do operacji migdzynarodowego lotnictwa cywilnego.

2.2.2 Kazde Umawiajace si¢ Panstwo zapewni, ze srodki ochrony przed aktami bezprawnej ingerencji zastosowano
w odniesieniu do operacji krajowych, w zakresie mozliwym do wykonania, w oparciu o oceng ryzyka przeprowadzong przez
odpowiednie wiadze krajowe.

2.3 Ochrona i ulatwienia

Zalecenie. — Kazde Umawiajqce sie Panstwo powinno, kiedy to tylko mozliwe, tak organizowaé srodki kontroli w zakresie
ochrony i procedury, aby powodowaly one minimum ingerencji lub opdznien w dzialaniach lotnictwa cywilnego, pod
warunkiem, ze nie obnizy to efektywnosci tych srodkow i procedur.
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Zalqcznik 17 — Ochrona Rozdzial 2

2.4 Wspdlpraca migdzynarodowa

2.4.1 Kazde Umawiajace si¢ Panstwo zapewni, ze wymagania innych Panstw Umawiajacych si¢ dotyczace
dodatkowych srodkéw ochrony w odniesieniu do konkretnego lotu/lotow prowadzonych przez operatorow tych innych
Panstw zostaty zastosowane w stopniu mozliwym do realizacji. Kazde z Panstw stawiajacych wymagania bierze pod uwage
alternatywne srodki stosowane przez inne Panstwo, ktore sa odpowiednikami tych wymaganych.

2.4.2 Kazde Umawiajace si¢ Pafistwo bedzie wspolpracowato z innym Panstwem w dziedzinie rozwoju i wymiany
informacji dotyczacych krajowych programéw ochrony lotnictwa cywilnego, programoéw szkoleniowych i programdéw
kontroli jakosci, jezeli to konieczne.

2.4.3 Kazde Umawiajace si¢ Pafstwo ustanowi i wdrozy procedury, aby dzieli¢ si¢ z Panstwami Umawiajacymi si¢
informacjami, ktore odpowiadaja interesom ochrony lotnictwa tych Panstw, w stopniu mozliwym do realizacji.

2.4.4 Kazde Umawiajace si¢ Panstwo ustanowi i wdrozy odpowiednie zabezpieczenia i procedury postgpowania
dotyczace informacji na temat ochrony wspolnych dla Panstw Umawiajacych si¢ lub informacji na temat ochrony, ktore
wplywaja na interesy ochrony innych Panstw Umawiajacych sig, w celu zapewnienia, ze informacje te nie zostaty
nieodpowiednio uzyte lub ujawnione.

2.4.5 Zalecenie. — Kazde Umawiajqce si¢ Panstwo powinno udostepniac, w sposob odpowiedni i zgodny z jego

suwerennosciq, informacje dotyczqce wynikow audytu przeprowadzonego przez ICAO oraz dziatan naprawczych podjetych

przez badane Panstwo, na prosbe innego Panstwa.

2.4.6 Zalecenie. — Kazde Umawiajqce si¢ Panstwo powinno zawrze¢ w kazdej z dwustronnych uméw dotyczqcych

transportu lotniczego, klauzule dotyczqcq ochrony lotnictwa, w oparciu o modelowq klauzule stworzonq przez ICAO.

2.4.7 Zalecenie. — Kazde Umawiajqce sie Panstwo powinno, na prosbe innego Panstwa Umawiajqcego sie, udostepnic¢

mu pisemnq wersje odpowiednich fragmentow swojego krajowego programu ochrony lotnictwa cywilnego.

2.4.8 Zalecenie. — Kazde Umawiajqcych si¢ Panstwo powinno poinformowaé ICAO o tym, gdzie przekazano
informacje, o ktérych mowa w punkcie 2.4.5.

2.5 Sprzet, badania i rozwdj

2.5.1 Zalecenie. — Kazde Umawiajqce si¢ Panstwo powinno wspieraé prace z zakresu rozwoju i badan nad nowym
sprzetem ochrony oraz procesami i procedurami, ktore pomogq na skuteczniejsze osiqganie celow ochrony lotnictwa.
Panstwa te powinny w tym wzgledzie wspotpracowac z innymi Panstwami Umawiajqcymi sie.

2.5.2 Zalecenie. — Kazde Umawiajqce sie Panstwo powinno zapewnic, Ze rozwdj nowego sprzetu ochrony uwzglednia

zasady dotyczqce Czynnikéw Ludzkich.

Uwaga. — Wskazowki dotyczqce zasad zwiqzanych z Czynnikami Ludzkimi znajdujq sie w podreczniku Czynniki Ludzkie
w Operacjach Ochrony Lotnictwa Cywilnego (Dokument 9808) oraz w Czesci 1, Rozdziale 4 Podrgcznika Szkoleniowego-
Czynnik Ludzki (Dokument 9683).

2.5.3 Zalecenie. — Kazde Umawiajace si¢ Panstwo, w celu osiagnigcia celéw ochrony lotnictwa cywilnego, powinno
postugiwac si¢ sprzgtem ochrony, stosownie do potrzeb, w stopniu mozliwym do zrealizowania pod wzglgdem operacyjnym,
technicznym i finansowym.

1/7111 2-2



ROZDZIAL 3. ORGANIZACJA

3.1 Organizacja krajowa i wlasciwa wladza

3.1.1 Kazde Umawiajace si¢ Panstwo ustanowi i wdrozy krajowy program ochrony lotnictwa cywilnego w formie
pisemnej, aby zapewni¢ ochrong operacji lotniczych przed aktami bezprawnej ingerencji za pomoca przepisoéw, metod
postepowania i procedur uwzgledniajacych bezpieczenstwo, regularnos¢ i wydajnosé lotow.

3.1.2 Kazde Umawiajace si¢ Panstwo wyznaczy i przedstawi w ICAO odpowiedni organ pochodzacy z jego
administracji, ktéry ma odpowiada¢ za rozwo¢j, wdrazanie i utrzymywanie krajowego programu ochrony lotnictwa
cywilnego.

3.1.3 Kazde Umawiajace si¢ Panstwo bedzie ciagle kontrolowaé i uaktualnia¢ poziom zagrozenia dla lotnictwa
cywilnego na terenie swojego terytorium oraz ustanowi i wdrozy polityke i procedury stuzace odpowiedniemu dopasowaniu
stosownych elementow swojego krajowego programu ochrony lotnictwa cywilnego, w oparciu o ocen¢ ryzyka zagrozenia
bezpieczenstwa przeprowadzona przez odpowiednie wladze krajowe.

Uwaga. — Wskazowki dotyczqce oceny zagrozemia i metodologii zarzqdzania ryzykiem znajdujq sie w Podrgczniku
ochrony lotnictwa (Dokument 8973 — Zastrzezony).

3.1.4 Kazde Umawiajace si¢ Panstwo bedzie wymagato od odpowiedniego organu okreslenia i przydzielenia zadan
oraz koordynowania czynnosci pomigdzy departamentami, agencjami i innymi organizacjami Panstwa, operatorami portu
lotniczego 1 statkow powietrznych, instytucjami zapewniajacymi stuzby zeglugi powietrznej i innymi jednostkami
zwigzanymi z lub odpowiedzialnymi za wdrazanie réznych aspektow krajowego programu ochrony lotnictwa cywilnego.

3.1.5 Kazde Umawiajace si¢ Panstwo powota krajowy komitet do spraw ochrony lotnictwa cywilnego Iub ustanowi
podobne $rodki w celu koordynowania czynno$ci zwiazanych z ochrona pomigdzy wydziatami, agencjami i innymi
organizacjami Panstwa, operatorami portu lotniczego i statku powietrznego, instytucjami zapewniajacymi shuzby zeglugi
powietrznej oraz innymi jednostkami zwigzanymi lub odpowiedzialnymi za wdrazanie réznych aspektow krajowego
programu ochrony lotnictwa cywilnego.

3.1.6 Kazde Umawiajace si¢ z Panstwo bedzie wymagato od odpowiedniego organu zapewnienie przygotowania
i wdrozenia krajowego programu szkolenia dla personelu wszystkich podmiotéw zaangazowanych w lub odpowiedzialnych
za wdrazanie réznych aspektow krajowego programu ochrony lotnictwa cywilnego. Program szkolenia jest zaprojektowany
tak, aby zapewni¢ skuteczno$¢ krajowego programu ochrony lotnictwa cywilnego.

3.1.7 Od 1 lipca 2013 roku kazde Umawiajace si¢ Panstwo zapewni przygotowanie i wdrozenie programéw szkolenia
i systemu certyfikowania instruktoréw w zgodzie z krajowym programem ochrony lotnictwa cywilnego.

3.1.8 Kazde Umawiajace si¢ Panstwo zapewni, ze odpowiedni organ zajmie si¢ organizacja wspomagajacych srodkow
1 urzadzen wymaganych przez stuzby ochrony lotnictwa tak, aby byty dostepne w kazdym porcie lotniczym obstugujacym
lotnictwo cywilne.

3.1.9 Kazde Umawiajace si¢ Panstwo udostepni operatorom swoich portéw lotniczych i statkéw powietrznych oraz
instytucjom zapewniajacym shuzby zeglugi powietrznej dziatajacym na jego terenie i innym powiazanym jednostkom,
pisemng wersj¢ odpowiednich fragmentéw swojego krajowego programu ochrony lotnictwa cywilnego i/lub odpowiednie
informacje lub wytyczne, pozwalajace im na spelnienie wymagan krajowego programu ochrony lotnictwa cywilnego.
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Zalqcznik 17 — Ochrona Rozdziat 3

3.2 Operacje w porcie lotniczym

3.2.1 Kazde Umawiajace si¢ Panstwo bedzie wymagato od kazdego z portéw lotniczych obstugujacych lotnictwo
cywilne ustanowienia, wdrazania i utrzymywania pisemnego programu ochrony portu lotniczego stworzonego tak, aby
spetnial wymagania okreslone w krajowym programie ochrony lotnictwa cywilnego.

3.2.2 Kazde Umawiajace si¢ Panstwo zapewni, ze wladze kazdego portu lotniczego obshugujacego lotnictwo cywilne
beda odpowiedzialne za koordynowanie wdrazania $srodkow kontroli w zakresie ochrony.

3.2.3 Kazde Umawiajace si¢ Panstwo zapewni, ze przy kazdym porcie lotniczym obstugujacym lotnictwo cywilne
ustanowiono komitet do spraw ochrony portu lotniczego w celu wspomagania organu, o ktérym mowa w punkcie 3.2.2
w koordynowaniu i wdrazaniu $rodkow kontroli w zakresie ochrony i procedur, jak okre$lono w programie ochrony portu
lotniczego.

3.2.4 Kazde Umawiajace si¢ Panstwo zapewni, ze wymagania projektowe portu lotniczego, w tym architektoniczne
i zwigzane z infrastruktura, konieczne dla wdrazania srodkéw ochrony w krajowym programie ochrony lotnictwa cywilnego,
beda wlaczone do projektu i konstrukcji nowych obiektéw i zmian dokonanych w obiektach istniejacych juz w portach
lotniczych.

3.3 Operatorzy statkéw powietrznych

3.3.1 Kazde Umawiajace si¢ Panstwo zapewni, zeby operatorzy transportu komercyjnego zapewniajacy ustugi z tego
Panstwa, opracowali, wdrozyli 1 utrzymali program ochrony przewoznika w formie pisemnej, ktory spetnia wymagania
krajowego programu ochrony lotnictwa cywilnego tego Panstwa.

3.3.2 Zalecenie. — Kazde Umawiajqce si¢ Panstwo powinno zapewni¢, zeby kazda jednostka przeprowadzajqca ogélne
operacje lotnicze, w tym operacje lotnictwa korporacyjnego, do ktorych wykorzystywane sq statki powietrzne o maksymalnej
masie startowej wiekszej niz 5 700 kg, opracowata, wdrozyla i utrzymala program ochrony przewoznika w formie pisemnej,
ktory spetnia wymagania krajowego programu ochrony lotnictwa cywilnego tego Panstwa.

3.3.3 Zalecenie. — Kazde Umawiajqce si¢ Panstwo powinno zapewnic¢, zeby kazda jednostka wykonujaca prace
lotnicze opracowala, wdrozyla i utrzymala program ochrony przewoznika w formie pisemnej, ktory spelnia wymagania
krajowego programu ochrony lotnictwa cywilnego tego Panstwa. W programie tym znajdq sie cechy charakterystyczne
odpowiednie dla rodzaju przeprowadzonych operacji.

3.3.4 Zalecenie. — Kazde Umawiajqce sie Panstwo powinno uzy¢ modelu ICAO jako podstawy dla programow
ochrony przewoznikow i jednostek opisanych w punktach 3.3.1, 3.3.2 oraz 3.3.3.

3.3.5 Zalecenie. — Kazde Umawiajqce si¢ Panstwo powinno wymagac od operatorow zapewniajqcych ustugi z tego
Panstwa oraz uczestnikow ,,code-share” Ilub innych ustalenr wspolnych z innymi operatorami, powiadomienia odpowiednich
wladz o rodzaju tych ustalen, w tym o tozsamosci innych operatorow.

3.4 Kontrola jakosSci

3.4.1 Kazde Umawiajace si¢ Panstwo zapewni, zeby osoby wdrazajace $rodki kontroli w zakresie ochrony zostaty
poddane sprawdzaniu przeszto$ci i procedurom selekcji.

3.4.2 Kazde Umawiajace si¢ Panstwo zapewni, ze osoby wdrazajace $rodki kontroli w zakresie ochrony posiadaja
wszystkie kompetencje wymagane do wykonywania swoich obowiazkéw oraz sa odpowiednio przeszkolone zgodnie
z wymaganiami krajowego programu ochrony lotnictwa cywilnego i ze odpowiednie raporty sa na biezaco aktualizowane.
Ustanowione zostang normy wykonania, a poczatkowe i okresowe oceny zostang wprowadzone w celu utrzymania tych
norm.
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Rozdzial 3 Zalqcznik 17 — Ochrona

3.4.3 Kazde Umawiajace si¢ Panstwo zapewni, ze osoby przeprowadzajace kontrole bezpieczenstwa posiadaja
certyfikaty zgodne z wymaganiami krajowego programu ochrony lotnictwa cywilnego, aby zapewnié, ze normy wykonania
sq konsekwentnie i wiarygodnie osiaggane.

3.44 Kazde Umawiajace si¢ Panstwo powinno wymaga¢ od odpowiednich wiladz opracowania, wdrozenia
i utrzymywania krajowego programu kontroli jako$ci ochrony lotnictwa cywilnego, aby stwierdzi¢ zgodno$¢ i potwierdzic¢
skuteczno$¢ swojego krajowego programu ochrony lotnictwa cywilnego.

3.4.5 Kazde Umawiajace si¢ Panstwo zapewni, ze wdrazanie srodkow ochrony jest regularnie poddawane weryfikacji
zgodnosci z krajowym programem ochrony lotnictwa cywilnego. Priorytety i czgstotliwo$¢ weryfikacji zostang okreslone na
podstawie oceny ryzyka przeprowadzonej przez odpowiednie wiadze.

3.4.6 Kazde Umawiajace si¢ Pafstwo zajmie si¢ organizacja audytdéw ochrony, testéw ochrony, przegladéw ochrony
i inspekeji ochrony, ktdre powinny by¢ przeprowadzane regularnie w celu weryfikacji zgodnosci z krajowym programem
ochrony lotnictwa cywilnego oraz w celu natychmiastowego i skutecznego usunigcia wszystkich uchybien.

3.4.7 Kazde Umawiajace si¢ Panstwo zapewni, ze zarzadzanie, ustalanie priorytetéw i organizacja krajowego
programu kontroli jako$ci ochrony lotnictwa cywilnego zostana przeprowadzone niezaleznie od podmiotow i 0sOb
odpowiedzialnych za wdrazanie $rodkéw podjetych w ramach krajowego programu ochrony lotnictwa cywilnego. Kazde
Umawiajace si¢ Panstwo réwniez:

a) zapewni, zeby personel przeprowadzajacy audyty ochrony, testy ochrony, przeglady ochrony i inspekcje ochrony
zostat przeszkolony wedlug odpowiednich standardéw odpowiadajacych tym zadaniom w zgodzie z krajowym
programem ochrony lotnictwa cywilnego;

b) zapewni, zeby personel przeprowadzajacy audyty ochrony, testy ochrony, przeglady ochrony i inspekcje ochrony
uzyskat niezbg¢dne upowaznienie do uzyskania informacji w celu wykonania tych zadan i wprowadzenia w zycie
dziatan naprawczych;

¢) uzupehi krajowy program kontroli jakosci ochrony lotnictwa cywilnego poprzez system niejawnych raportow
stuzacy analizowaniu informacji dotyczacych ochrony pochodzacych z takich zrodet jak pasazerowie, zatoga
1 personel naziemny; i

d) stworzy proces zapisywania i analizowania wynikéw krajowego programu kontroli jakosci ochrony lotnictwa
cywilnego, ktory przyczyni si¢ do efektywnego rozwoju i wdrozenia krajowego programu ochrony lotnictwa
cywilnego, w tym rozpoznawanie przyczyn i modeli niezgodnosci oraz weryfikowanie, czy czynno$ci naprawcze
zostaly wdrozone i1 podtrzymane.

3.4.8 Kazde Umawiajace si¢ Panstwo, na ktorego terytorium zostal popetniony akt bezprawnej ingerencji bedzie
wymagato od wilasciwej wladzy ponownej oceny $rodkéw kontroli w zakresie ochrony i odpowiednich procedur oraz
podjecia na czas dziatan koniecznych w celu naprawienia bledow w taki sposob, aby zapobiec ich powtarzaniu sig.
O dziataniach tych powinno by¢ powiadomione ICAO.

3.5 Instytucje zapewniajace sluzby zeglugi powietrznej
Kazde Umawiajace si¢ Panstwo bedzie wymagalo, aby instytucje zapewniajace stuzby zeglugi powietrznej dziatajace na

terenie tego Panstwa, stworzyly i wdrozyly odpowiednie przepisy dotyczace ochrony w celu spetnienia wymagan krajowego
programu ochrony lotnictwa cywilnego tego Panstwa.
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ROZDZIAL 4. ZAPOBIEGAWCZE SRODKI OCHRONY

4.1 Cel

4.1.1 Kazde Umawiajace si¢ Panstwo ustanowi srodki stuzace temu, aby zapobiec wniesieniu lub w jakikolwiek inny
spos6b wprowadzeniu na poktad statku powietrznego zwiazanego z lotnictwem cywilnym, broni, materiatéw wybuchowych
lub jakichkolwiek innych niebezpiecznych urzadzen, przedmiotéw i substancji, ktére moga zosta¢ wykorzystane do
popetnienia aktu bezprawnej ingerencji, na ktdrych przewo6z lub posiadanie nie uzyskano pozwolenia.

4.1.2 Zalecenie. — Kazde Umawiajqce si¢ Panstwo powinno wspierac wykorzystanie przypadkowych Ilub
nieprzewidzianych srodkéw ochrony. Nieprzewidziane srodki ochrony mogq wspomaoc ochrone i skutecznie odstraszyc.

4.2 Srodki zwigzane z kontrola dostepu

4.2.1 Kazde Umawiajace si¢ Panstwo zapewni, ze dostgp do stref operacyjnych w portach lotniczych obstugujacych
lotnictwo cywilne jest kontrolowany, aby zapobiec wejsciu 0s6b nieupowaznionych na ich teren.

4.2.2 Kazde Umawiajace si¢ Panstwo zapewni, ze w kazdym porcie lotniczym obstugujacym lotnictwo cywilne
wydzielono strefy zastrzezone, wyznaczone przez Panstwo w oparciu o oceng ryzyka przeprowadzong przez odpowiednie
wiadze krajowe.

4.2.3 Kazde Umawiajace si¢ Panstwo zapewni, ze w stosunku do osob i pojazdéw stworzono systemy identyfikacji,
aby zapobiec wejsciu 0sob nieupowaznionych na teren stref operacyjnych i stref zastrzezonych. W wyznaczonych do tego
punktach kontroli zostanie zweryfikowana tozsamos$¢ danej osoby przed udzieleniem jej dostgpu do stref operacyjnych i stref
zastrzezonych.

4.2.4 Kazde Umawiajace si¢ Panstwo zapewni, ze osoby inne niz pasazerowie, posiadajace dostep bez eskorty do stref
zastrzezonych zostana poddane sprawdzaniu przesztosci przed otrzymaniem dostgpu do stref zastrzezonych.

4.2.5 Kazde Umawiajace si¢ Panstwo zapewni, ze poruszanie si¢ osob i pojazddéw jest nadzorowane w strefach
zastrzezonych, aby zapobiec dostgpowi 0sob nieupowaznionych do statku powietrznego.

4.2.6 Kazde Umawiajace si¢ Panstwo zapewni, Ze osoby inne niz pasazerowie, razem z przewozonymi przez nie
rzeczami, ktore posiadaja dostgp do stref zastrzezonych, zostang poddane kontroli bezpieczenstwa. Jednakze, jezeli zasada
100 procentowej kontroli nie moze zosta¢ zastosowana, nalezy zastosowac¢ inne §rodki kontroli w zakresie ochrony, migdzy
innymi czeSciowa kontrole bezpieczenstwa, przypadkowos¢ 1 nieprzewidywalnos¢, w zgodzie z oceng ryzyka
przeprowadzona przez whasciwe wladze krajowe.

4.2.7 Kazde Umawiajace si¢ Panstwo zapewni, ze pojazdy, ktéra maja dostgp do stref zastrzezonych, wraz z ich
zawartoscig, podlegaja kontroli bezpieczenstwa lub innym stosownym srodkom kontroli w zakresie ochrony, w zgodzie
z oceng ryzyka przeprowadzong przez odpowiednie wladze krajowe.

4.2.8 Zalecenie. — Kazde Umawiajqce sie Panstwo powinno zapewnic¢, ze dokumenty tozsamosci wydawane czionkom
zalogi zapewniajq wiarygodnq i spojnq miedzynarodowq podstawe rozpoznawania i zatwierdzania dokumentow, ktore
zezwalajq na dostep do strefy operacyjnej i stref zastrzezonych poprzez zgodnos¢ z odpowiednimi specyfikacjami
przedstawionymi w Dokumencie 9303, Dokumenty Podrézy Odczytywalne Komputerowo.

4.2.9 Zalecenie. — Kazde Umawiajqce sie Panstwo powinno zapewni¢, Ze sprawdzenia okreslone w punkcie 4.2.4 bedq
regularnie stosowane w stosunku do wszystkich osob, ktorym przyznano dostep bez eskorty do stref zastrzezonych.
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4.3 Srodki ochrony w odniesieniu do statku powietrznego

4.3.1 Kazde Umawiajace si¢ Panstwo zapewni, ze zostaly przeprowadzone sprawdzenia statku powietrznego
dziatajacego w komercyjnym transporcie lotniczym Iub zostalo przeprowadzone przeszukanie statku powietrznego.
Okreslenie, czy bardziej odpowiednie jest sprawdzenie ochrony statku powietrznego, czy przeszukanie statku powietrznego
bedzie oparte na ocenie ryzyka zagrozenia przeprowadzonej przez odpowiednie wladze krajowe.

4.3.2 Kazde Umawiajace si¢ Panstwo zapewni, ze podjeto $rodki w celu zagwarantowania, ze wszystkie rzeczy
pozostawione przez pasazerow opuszczajacych poklad po lotach tranzytowych zostaly usunigte z pokladu statku
powietrznego lub w inny sposéb rozwigzano ich kwesti¢ przed odlotem statku powietrznego w ramach komercyjnego lotu.

4.3.3 Kazde Umawiajace si¢ Panstwo bedzie wymagato od swoich przewoznikéw komercyjnego transportu lotniczego,
aby podjeli odpowiednie srodki w celu zapewnienia, ze w trakcie lotu osoby nieposiadajace zezwolenia nie beda miaty
dostepu do pomieszczen przeznaczonych dla zatogi statku powietrznego.

Uwaga. — Przepisy dotyczqce ochrony pomieszczen zalogi statku powietrznego dzialajqcego w komercyjnym transporcie
lotniczym znajdujq sie w Zalqczniku 6, czesci 1, Rozdziale 13, Dziale 13.2.

4.3.4 Kazde Umawiajace si¢ Pafnstwo zapewni, ze statek powietrzny, o ktérym mowa w punkcie 4.3.1 jest chroniony
przed bezprawna ingerencjg od rozpoczgcia przeszukania lub sprawdzenia statku powietrznego do jego odlotu.

4.3.5 Zalecenie. — Kazde Umawiajqce sie Panstwo powinno zapewnic, Ze ustanowiono Srodki kontroli w zakresie
ochrony w celu zapobiegania aktom bezprawnej ingerencji w stosunku do statkow powietrznych, kiedy nie znajdujq sie one
w strefach zastrzezonych.

4.4 Srodki ochrony w odniesieniu do pasazeréw i ich bagazu kabinowego

4.4.1 Kazde Umawiajace si¢ Panstwo ustanowi srodki w celu zagwarantowania, ze pasazerowie rozpoczynajacy lot
w ramach operacji komercyjnego transportu lotniczego oraz ich bagaz kabinowy zostali poddani kontroli bezpieczenstwa
przed wejsciem na poktad statku powietrznego odlatujacego ze strefy zastrzezone;.

442 Kazde Umawiajace sie Panstwo zapewni, ze pasazerowie transferowi podroézujacy w ramach komercyjnych operacji
lotniczych oraz ich bagaz kabinowy zostali poddali kontroli bezpieczenstwa przed wejsciem na poktad statku powietrznego, dopoki
nie ustanowi ono procesu ratyfikacji i ciagtego wdrazania procedur we wspolpracy z innymi Panstwami Umawiajacymi si¢ tam,
gdzie to zasadne, w celu zapewnienia, ze tacy pasazerowie i ich bagaz kabinowy zostali poddani odpowiedniej kontroli
bezpieczenstwa w miejscu wylotu, a nastgpnie byli chronieni przed bezprawng ingerencja od punktu kontroli w porcie lotniczym, z
ktoérego ma nastapi¢ wylot do momentu wylotu statku powietrznego w transferowym porcie lotniczym.

Uwaga. — Rekomendacje dotyczqce powyzszej kwestii znajdujq sie w Podrgczniku ochrony lotnictwa (Dokument 8973 —
Zastrzezony).

443 Kazde Umawiajacych si¢ Pafistwo zapewni, ze pasazerowie i ich bagaz kabinowy, ktorzy zostali poddani kontroli
bezpieczenstwa sa chronieni przed bezprawna ingerencja od przejscia przez punkt kontroli bezpieczenstwa do momentu wejscia
na poktad statku powietrznego. Jezeli doszto do wymieszania bagazu lub jego naruszenia, pasazerowie, ktérych to dotyczy
powinni zosta¢ ponownie poddani kontroli bezpieczenstwa wraz z bagazem przed wejsciem na poktad statku powietrznego.

444 Kazde Umawiajace si¢ Pafistwo ustanowi w porcie lotniczym Srodki stuzace operacjom tranzytowym, w celu
ochrony bagazu kabinowego pasazeréw tranzytowych przed bezprawng ingerencja i zachowania integralnosci ochrony
tranzytowego portu lotniczego.

4.4.5 Zalecenie. — Kazde Umawiajqce sie Panstwo powinno zapewni¢, ze w portach lotniczych i na pokiadzie statku

powietrznego ustanowiono metody postepowania bedqce wsparciem w rozpoznawaniu podejrzanych dziatan, ktore mogq
stwarzaé zagrozenie dla lotnictwa cywilnego i w znajdywaniu odpowiednich rozwiqzan.

4.5 Srodki ochrony w odniesieniu do bagazu rejestrowanego
4.5.1 Kazde Umawiajace si¢ Panstwo ustanowi srodki w celu zapewnienia, ze bagaz rejestrowany w miejscu wylotu

zostal poddany kontroli bezpieczenstwa przed zaladowaniem na statek powietrzny dziatajacy w ramach operacji
komercyjnego transportu lotniczego, odlatujacy ze strefy zastrzezone;j.
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4.5.2 Kazde Umawiajace si¢ Panstwo zapewni, ze caly bagaz rejestrowany przewozony na poktadzie komercyjnego
statku powietrznego jest chroniony przed bezprawna ingerencja od przejscia przez punkt kontroli bezpieczenstwa lub od
momentu przejscia pod nadzér przewoznika lotniczego, w zaleznosci od tego, co miato miejsce najpierw, do czasu odlotu
statku powietrznego, ktdrym ma zosta¢ przewieziony._Jezeli integralno$¢ bagazu rejestrowanego jest zagrozona, bagaz ten
powinien zosta¢ ponownie poddany kontroli bezpieczenstwa przed umieszczeniem na poktadzie statku powietrznego.

4.5.3 Kazde Umawiajace si¢ Panstwo zapewni, ze operatorzy komercyjnego transportu lotniczego nie przewioza
bagazu oso6b, ktore nie weszty na poktad statku powietrznego, jezeli bagaz nie zostat rozpoznany jako bagaz bez wiasciciela
i nie zostat poddany odpowiedniej kontroli bezpieczenstwa.

4.54 Kazde Umawiajace si¢ Panstwo zapewni, ze transferowy bagaz rejestrowany zostal poddany kontroli
bezpieczenstwa przed zatadowaniem na statek powietrzny dzialajacy w ramach komercyjnych operacji lotniczych, chyba, ze
ustanowiono proces ratyfikacji i ciagtego wdrazania procedur, we wspolpracy z innym Panstwem Umawiajacym sig¢, tam
gdzie to zasadne, w celu zapewnienia, ze taki bagaz rejestrowany zostal poddany kontroli bezpieczenstwa w miejscu wylotu,
a nastgpnie chroniony przed bezprawna ingerencja od portu wylotu do odlotu statku powietrznego w transferowym porcie
lotniczym.

Uwaga. — Wskazowki dotyczace powyzszej kwestii znajdujq sie w Podreczniku ochrony lotnictwa (Dokument 8973 —
Zastrzezony).

4.5.5 Kazde Umawiajace si¢ Panstwo zapewni, ze przewoznicy komercyjnego transportu lotniczego przewoza tylko
taki bagaz rejestrowany, ktory zostal indywidualnie rozpoznany jako towarzyszacy lub nie, oraz poddany kontroli
bezpieczenstwa stosownie do odpowiednich standardow i dopuszczony do przewozu danym lotem przez przewoznika. Kazdy
bagaz tego rodzaju powinien zosta¢ zarejestrowany jako spetniajacy te kryteria i dopuszczony do przewozu danym lotem.

4.5.6 Zalecenie. — Kazde Umawiajqce sie Panstwo powinno ustanowié procedury stuzqce zarzqdzaniu
niezidentyfikowanym bagazem w zgodzie z ocenq ryzyka zagrozenia przeprowadzonq przez odpowiednie wiadze krajowe.

4.6 Srodki ochrony w odniesieniu do ladunku, poczty i innych towaréw

4.6.1 Kazde Umawiajace si¢ Panstwo zapewni, ze zastosowano odpowiednie $rodki kontroli w zakresie ochrony, w
tym kontrolg bezpieczenistwa, o ile to mozliwe do wykonania, w stosunku do tadunku i poczty przed zatadowaniem na statek
powietrzny dziatajacy w ramach operacji komercyjnego transportu lotniczego.

4.6.2 Kazde Umawiajace si¢ Panstwo ustanowi tancuch dostaw w procesie ochrony, w ktéorym zawiera si¢
zatwierdzenie zarejestrowanych agentdw i/lub znanych nadawcéw, jezeli takie podmioty sa zaangazowane we wdrazanie
kontroli bezpieczenstwa lub innych §rodkdéw kontroli w zakresie ochrony tadunkéw i poczty.

4.6.3 Kazde Umawiajace si¢ Panstwo zapewni, ze tadunki i poczta przewozone pasazerskim statkiem powietrznym
w ramach komercyjnego transportu lotniczego, sa chronione przed bezprawng ingerencja od przejécia przez punkt kontroli
bezpieczenstwa lub inne srodki kontroli w zakresie ochrony az do odlotu statku powietrznego.

4.6.4 Kazde Umawiajace si¢ Panstwo zapewni, ze operatorzy nie zaakceptuja przewozu tadunkow lub poczty statkiem
powietrznym dzialajacym w ramach operacji komercyjnego transportu lotniczego, dopdki zastosowanie kontroli
bezpieczenstwa lub innych $rodkow kontroli w zakresie ochrony nie zostanie potwierdzone lub uzasadnione przez
zarejestrowanego agenta, lub dopoki te przesytki nie zostang poddane kontroli bezpieczenstwa. Przesytki, ktére nie moga
zostaé zatwierdzone lub uzasadnione przez zarejestrowanego agenta powinny zosta¢ poddane kontroli bezpieczenstwa.

4.6.5 Kazde Umawiajace si¢ Panstwo zapewni, ze catering, zapasy i1 dostawy, ktdre maja by¢ przewiezione
komercyjnym lotem pasazerskim przeszly odpowiednia kontrol¢ bezpieczenstwa, a nastgpnie byly chronione przed
zatadowaniem na statek powietrzny.

4.6.6 Kazde Umawiajace si¢ Panstwo zapewni, ze towary i dostawy wprowadzane na teren stref zastrzezonych zostaly
poddane odpowiednim $rodkom kontroli w zakresie ochrony, w ktérych moze zawiera¢ si¢ kontrola bezpieczenstwa.

4.6.7 Kazde Umawiajace si¢ Panstwo zapewni, ze Srodki kontroli bezpieczenstwa w stosunku do tadunkéw i poczty

przeznaczone do przewozu towarowym statkiem powietrznym sa okreslone na podstawie oceny ryzyka zagrozenia
przeprowadzonej przez odpowiednie wladze krajowe.
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4.7 Srodki zwigzane ze specjalnymi kategoriami pasazerow

4.7.1 Kazde Umawiajace si¢ Panstwo opracuje wymagania dla przewoznikéw lotniczych dotyczace przewozu
pasazeréw, potencjalnie ucigzliwych, ktérzy maja zostaé przewiezieni jako osoby objegte postepowaniami sadowymi lub
administracyjnymi.

Uwaga. — Wskazowki dotyczqce powyzszego zagadnienia znajdujq sie w Podreczniku ochrony lotnictwa (Dokument
8973 — Zastrzezony).

4.7.2 Kazde Umawiajace si¢ Panstwo zapewni, ze operatorzy zapewniajacy ustuge z tego Panstwa zawarli w swoich
programach ochrony $rodki i procedury stuzace zapewnieniu bezpieczenstwa na pokladzie statku powietrznego, ktérym maja
zostaé przewiezieni pasazerowie jako osoby objete postgpowaniami sadowymi lub administracyjnymi.

4.7.3 Kazde Umawiajace si¢ Panstwo zapewni, ze operator statku powietrznego oraz jego dowddca sg poinformowani
o pasazerach przewozonych jako osoby objgte postepowaniami sagdowymi lub administracyjnymi, w celu zastosowania
odpowiednich $rodkow kontroli w zakresie ochrony.

474 Kazde Umawiajace si¢ Panstwo zapewni, ze przewo6z broni na pokladzie statku powietrznego przez
funkcjonariuszy organdéw $cigania lub inne upowaznione osoby dzialajace w ramach wykonywania swoich obowigzkow,
bedzie wymagat specjalnego zezwolenia w zgodzie z przepisami zaangazowanych Panstw.

4.7.5 Kazde Umawiajace si¢ Panstwo uwzgledni wymagania kazdego innego Panstwa dotyczace podrézowania
uzbrojonego personelu, w tym funkcjonariuszy warty ochronnej, na poktadzie statku powietrznego podlegajacego
przewoznikowi wymagajacego Panstwa. Zezwolenie na taka podr6z moze zostaé wydane dopiero po uzyskaniu zgody ze
strony wszystkich zaangazowanych Panstw.

4.7.6 Kazde Umawiajace si¢ Panstwo zapewni, ze przewoz broni w innych przypadkach jest dozwolony tylko, kiedy
upowazniona i wykwalifikowana osoba okreslita, ze bron jest roztadowana, jezeli si¢ stosuje, i tylko jezeli zostata
umieszczona w miejscu niedostgpnym dla nikogo w trakcie lotu.

4.7.7 Kazde Umawiajace si¢ Panstwo, ktore decyduje si¢ na zatrudnienie funkcjonariuszy warty ochronnej zapewni,
ze naleza oni do personelu rzadowego specjalnie wybranego i przeszkolonego w dziedzinie ochrony i bezpieczenstwa na
pokladzie statku powietrznego i zostali rozmieszczeni zgodnie z ocena zagrozenia przeprowadzona przez kompetentne
wladze. Rozmieszczenie tych funkcjonariuszy bedzie skoordynowane z zainteresowanymi Panstwami i niejawne.

4.7.8 Kazde Umawiajace si¢ Panstwo zapewni, ze dowodca statku powietrznego zostat poinformowany o liczbie
uzbrojonych 0séb i zajmowanych przez nich miejscach do siedzenia.
4.8 Srodki ochrony w odniesieniu do terenu uzytkowego lotniska

Zalecenie. — Kazde Umawiajqce sie Panstwo powinno zapewnic¢, ze srodki ochrony w strefie operacyjnej na terenach
uzytkowych portow lotniczych zostaly ustanowione w celu zminimalizowania mozliwych zagrozen wystgpienia aktow
bezprawnej ingerencji w zgodzie z ocenq ryzyka przeprowadzonq przez odpowiednie wiadze.

4.9 Srodki ochrony zwigzane z cyberzagrozeniami

Zalecenie. — Kazde Umawiajqce sie Panstwo powinno ustanowi¢ srodki stuzqce ochronie systemow informacji i technologii
komunikacyjnych, uzywanych do celow lotnictwa cywilnego przed ingerencjq, ktora moze zagrazaé bezpieczenstwu lotnictwa
cywilnego.
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ROZDZIAL 5. ZARZADZANIE REAGOWANIEM NA AKTY BEZPRAWNEJ INGERENCJI

5.1 Zapobieganie

5.1.1 Kazde Umawiajace si¢ Panstwo ustanowi, kiedy pojawia si¢ wiarygodne informacje, ze statek powietrzny
moglby staé sie przedmiotem aktu bezprawnej ingerencji, sSrodki w celu ochrony statku powietrznego, o ile znajduje si¢ on
nadal na ziemi, oraz, gdy statek powietrzny znajduje si¢ juz w powietrzu, w celu mozliwie najwczesniejszego powiadomienia
o przylocie takiego statku powietrznego wladz odpowiedniego portu lotniczego i stuzb ruchu lotniczego tych Panstw.

5.1.2 Kazde Umawiajace si¢ Panstwo zapewni, kiedy pojawia si¢ wiarygodne informacje, ze statek powietrzny mogltby
sta¢ sie przedmiotem aktu bezprawnej ingerencji oraz, ze ten statek powietrzny zostanie przeszukany w celu wykrycia
ukrytej broni, materiatdw wybuchowych lub innych niebezpiecznych urzadzef, przedmiotéw lub substancji. Przed
przeszukaniem nalezy poinformowac operatora, ktorego dotyczy przeszukanie.

5.1.3 Kazde Umawiajace si¢ Panstwo zapewni, ze podjeto dzialania w celu zbadania, zneutralizowania i/lub
zlikwidowania, jezeli to konieczne, podejrzanych niebezpiecznych urzadzen lub innych potencjalnych zagrozen w portach
lotniczych.

5.1.4 Kazde Umawiajace si¢ Panstwo zapewni, ze przygotowano plany awaryjne i udostgpniono zrédta w celu ochrony
lotnictwa cywilnego przed aktami bezprawnej ingerencji. Plany awaryjne powinny by¢ regularnie testowane.

5.1.5 Kazde Umawiajace si¢ Pafnstwo zapewni, ze w portach lotniczych tych Panstw bedzie mozna rozmiesci¢
upowazniony i odpowiednio przeszkolony personel, ktéry bedzie stuzyl lotnictwu cywilnemu i pomagat w razie
przypuszczalnych lub faktycznych przypadkoéw bezprawnej ingerencji dokonanej na lotnictwie cywilnym.

5.2 Reagowanie

5.2.1 Kazde Umawiajace si¢ Panstwo podejmie odpowiednie $rodki w celu zapewnienia bezpieczenstwa pasazerow
i zatogi statku powietrznego, ktory stat si¢ przedmiotem aktu bezprawnej ingerencji bedac na ziemi na terytorium Panstwa
Umawiajacego si¢, dopoki ich podréz moze by¢ kontynuowana.

5.2.2 Kazde Umawiajace si¢ Pafnstwo odpowiadajace za zapewnienie ustug stuzb ruchu lotniczego statkowi
powietrznemu, ktdry jest przedmiotem aktu bezprawnej ingerencji powinno zebra¢ wszystkie istotne informacje dotyczace
lotu tego statku powietrznego i przekazac je wszystkim Panstwom odpowiedzialnym za dane jednostki petniace stuzbe ruchu
lotniczego, w tym jednostki w porcie lotniczym znanego lub przewidywanego miejsca przeznaczenia, w celu umozliwienia
podjecia odpowiednich dzialan ochrony na czas, w drodze do znanego, przypuszczalnego lub mozliwego miejsca
przeznaczenia.

5.2.3 Kazde Umawiajace si¢ Panstwo zapewni pomoc statkowi powietrznemu bgdacemu przedmiotem aktu bezprawne;j
ingerencji, w tym pomoce nawigacyjne, stuzby ruchu lotniczego i zezwolenie na ladowanie, jezeli byloby to konieczne
z powodu zaistniatych okolicznosci.

5.2.4 Kazde Umawiajace si¢ Panstwo podejmie $rodki, jezeli bedzie to wykonalne, w celu zapewnienia, ze statek
powietrzny bedacy przedmiotem aktu bezprawnego przejecia, ktory wyladowat na jego terytorium zostanie zatrzymany na
ziemi pod warunkiem, ze nie bedzie konieczny jego odlot spowodowany nadrzgdnym obowiazkiem ochrony ludzkiego zycia.
Jednakze, srodki takie powinny uwzglednia¢ wage zagrozenia zwigzanego z dalszym lotem. Panstwa powinny takze
rozpozna¢ wagg konsultacji, tam gdzie sa one mozliwe do przeprowadzenia, pomigdzy Panstwem, na terytorium ktoérego
wyladowat statek powietrzny, a Panstwem Operatora statku powietrznego oraz powiadomienia Panstw o przewidywanym lub
okreslonym miejscu przeznaczenia i o tym, gdzie wyladowat statek powietrzny.
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5.2.5 Kazde Umawiajace si¢ Panstwo, na terenie ktérego wyladowat statek powietrzny, ktory stat si¢ przedmiotem aktu
bezprawnej ingerencji, poinformuje za pomoca mozliwie najszybszych kanatéw Panstwo Rejestracji tego statku
powietrznego oraz Panstwo Operatora o ladowaniu oraz przekaze za pomoca mozliwie najszybszych kanatow wszystkie inne
odpowiednie informacje:

a) dwdom wymienionym powyzej Panstwom,;

b) kazdemu z Panstw, ktorego obywatele zgingli lub poniesli obrazenia;

¢) kazdemu z Panstw, ktérego obywatele zostali zatrzymani jako zaktadnicy;

d) kazdemu z Panstw, ktorego obywatele znajdujg si¢ na poktadzie statku powietrznego;
e) Organizacji Migdzynarodowego Lotnictwa Cywilnego

5.2.6 Zalecenie. — Kazde z Panstw Umawiajqcych si¢ powinno zapewnié, ze informacje otrzymane w wyniku dzialan
podjetych zgodnie z punktem 5.2.2 zostaly mozliwie najszybciej przekazane w zakresie lokalnym odpowiednim jednostkom
stuzb ruchu lotniczego, administracji odpowiedniego portu lotniczego, operatorowi oraz innym zainteresowanym.

5.2.7 Zalecenie. — Kazde z Panstw Umawiajqcych si¢ powinno wspdlpracowaé z innymi Panstwami w celu
zapewnienia wspolnych dzialann bedacych reakcjq na akty bezprawnej ingerencji. Kazde z Panstw Umawiajqcych sie,
podejmujqc srodki na swoim terytorium w celu uwolnienia pasazerow i czlonkow zalogi statku powietrznego, ktory ulegt
aktowi bezprawnej ingerencji, powinno uzy¢, jezeli to konieczne, doswiadczenia i potencjatu Panstwa Operatora, Panstwa
produkcji oraz Panstwa rejestracji tego statku powietrznego.

5.3 Wymiana informacji i raportowanie

5.3.1 Kazde z Panstw Umawiajacych sig, ktorego dotyczy akt bezprawnej ingerencji dostarczy do ICAO wszystkie
stosowne informacje zwiazane z aspektami ochrony w razie aktu bezprawnej ingerencji mozliwie najszybciej po sttumieniu
tego aktu.

5.3.2 Zalecenie. — Kazde z Panstw Umawiajqcych sie powinno wymieniaé informacje z innymi Panstwami
Umawiajqcymi sie, jezeli uznano to za odpowiednie w zarzqdzaniu reagowaniem na akt bezprawnej ingerencji, w tym samym
czasie dostarczajqc informacje do ICAO.
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FRAGMENTY Z ZALACZNIKA 2 - PRZEPISY RUCHU LOTNICZEGO

ROZDZIAL 3. ZASADY OGOLNE

3.7 Bezprawna ingerencja

3.7.1 Statek powietrzny, ktory jest przedmiotem bezprawnej ingerencji, stara si¢ zawiadomi¢ wtasciwy organ ATS o
tym fakcie, o istotnych okolicznosciach z tym zwiazanych i o wszystkich odchyleniach od biezacego planu lotu,
spowodowanych tymi okoliczno$ciami, celem umozliwienia organowi ATS udzielenia pierwszenstwa dziatan w stosunku do
tego statku powietrznego i zminimalizowania konfliktu z innymi statkami powietrznymi.

Uwaga 1. — Odpowiedzialnos¢ organow ATS w sytuacjach bezprawnej ingerencji ujeta jest w Zatqczniku 11 ICAO.

Uwaga 2. — Material przewodni dotyczqcy bezprawnej ingerencji i sytuacji, w ktorej zaloga statku powietrznego nie moze
zawiadomic organu ATS o tym fakcie, zawarty jest w Zalqczniku B do niniejszego Zalqcznika.

Uwaga 3. — Postepowanie, jakie podejmujq zalogi statkéw powietrznych wyposazonych w SSR, ADS-B i ADS-C, gdy sq
poddane bezprawnej ingerencji, zawarte jest w Zalqczniku 11 ICAO, PANS-ATM (Doc 4444) i PANS-OPS (Doc 8168).

Uwaga 4. — Postepowanie, jakie podejmujq zalogi statkéw powietrznych wyposazonych w CPDLC, gdy sq poddane
bezprawnej ingerencji, zawarte jest w Zatqczniku 11 ICAO i PANS-ATM (Doc 4444), a material przewodni dotyczqcy tego
zagadnienia uymuje Podrecznik stuzb ruchu lotniczego dotyczqcy zastosowania tqcza transmisji danych (Doc 9694).

DODATEK B. BEZPRAWNA INGERENCJA
1. Informacje ogélne

Przedstawione ponizej zasady stanowia material przewodni dla statkéw powietrznych w przypadku, gdy ma miejsce
bezprawna ingerencja, a statek powietrzny nie moze zawiadomic¢ o tym fakcie organu ATS.

2. Procedury

2.1 Jezeli dowddca statku powietrznego nie moze dolecie¢ do lotniska zgodnie z zasadami okreslonymi w Rozdziale 3
pkt. 3.7.2powinien stara¢ si¢ kontynuowac lot po nakazanej linii drogi i na przydzielonym poziomie przelotu, co najmniej do
czasu, az zaistnieje mozliwos¢ zawiadomienia organu ATS Iub dopdki statek powietrzny nie znajdzie si¢ w zasiggu radaru
lub ADS-B.

2.2 Jedli statek powietrzny jest przedmiotem aktu bezprawnej ingerencji i musi odchyli¢ si¢ od nakazanej linii drogi
lub wyznaczonego poziomu przelotu, nie posiadajac mozliwosci nawigzania tacznosci radiotelefonicznej z ATS, dowodca
statku powietrznego powinien, gdy jest to mozliwe:
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a) staraé si¢ przekazac ostrzezenia na wykorzystywanym kanale VHF lub na czgstotliwosci w niebezpieczenstwie VHF
i na innych odpowiednich kanatach, z wyjatkiem przypadkow, gdy nie jest to mozliwe z powodu wystepujacej na
poktadzie statku powietrznego sytuacji. Nalezy takze wykorzystaé inne wyposazenie, takie jak poktadowe
transpondery, tacza transmisji danych itp., kiedy jest to korzystne i okoliczno$ci na to pozwalaja, i

b) kontynuowacé lot zachowujac szczegdlne procedury podczas lotu w nadzwyczajnych sytuacjach, gdy takie procedury
s ustalone i opublikowane w Regionalnych procedurach uzupetniajqcych (Doc 7030), lub

c) jezeli odpowiednich procedur regionalnych nie ustalono, kontynuowaé lot na poziomie, ktdry rozni si¢ od
pozioméw przelotu zwykle wykorzystywanych podczas lotéw IFR o:

1) 150 m (500 ft) w obszarze, gdzie stosowana jest minimalna separacja pionowa 300 m (1000 ft), lub
2) 300 m (1000 ft) w obszarze, gdzie stosowana jest minimalna separacja pionowa 600 m (2000 ft).

Uwaga. — Dzialania statku powietrznego, ktory jest przechwytywany, bedqc przedmiotem bezprawnej ingerencji,
przedstawione zostaly w punkcie 3.8 niniejszego Zalqcznika.

FRAGMENTY Z ZALACZNIKA 6 — EKSPLOATACJA STAT. KOW POWIETRZNYCH
CZESC I-MIEDZYNARODOWY ZAROBKOWY TRANSPORT LOTNICZY — SAMOLOTY

ROZDZIAL 13. OCHRONA*

13.1 Krajowe operacje zarobkowe

Zalecenie. — Miedzynarodowe Normy i Zalecane Metody Postepowania zestawione dalej w niniejszym rozdziale,
powinny by¢ stosowane przez wszystkie Panstwa Umawiajqce sie, rowniez w odniesieniu do zarobkowych operacji krajowych
(ustug lotniczych).

13.2  Ochrona pomieszczen zalogi lotniczej

13.2.1 We wszystkich samolotach, ktore sa wyposazone w drzwi do kabiny zatogi lotniczej, drzwi te muszg by¢
przystosowane do zamykania oraz musza zostaé zapewnione S$rodki, przy uzyciu ktérych personel poktadowy moze
dyskretnie w razie potrzeby powiadomi¢ zatoge o podejrzanych dziataniach albo naruszeniach bezpieczenstwa w kabinie.

13.2.2 Od 1 listopada 2003 r. wszystkie samoloty pasazerskie, posiadajace najwigksza certyfikowana mase¢ startowa
powyzej 45 500 kg albo z konfiguracja miejsc pasazerskich wigksza niz 60, musza by¢ wyposazone w drzwi, o zatwierdzonej
konstrukcji, do kabiny zatogi lotniczej, ktére sa tak zaprojektowane, by byly odporne na przebicie nabojem z broni krétkiej
i odtamkiem granatu oraz na proby silowego wtargnigcia przez osoby nieupowaznione. Zamknigcie lub otwarcie tych drzwi
musi by¢ mozliwe ze stanowiska kazdego z pilotow.

13.2.3 We wszystkich samolotach, ktdre sa wyposazone w drzwi do przedziatu zalogi lotniczej, zgodnie z pkt 13.2.2:

a) drzwi te musza by¢ zamknigte i zablokowane od czasu, gdy wszystkie zewngtrzne drzwi wejsciowe zostana
zamknigte po wejsciu pasazeréw na poklad, do czasu, gdy dowolne takie drzwi zostang otwarte w celu zejscia
pasazerow z poktadu, z wyjatkiem, gdy jest konieczne umozliwienie wejscia i wyj$cia osobom upowaznionym; oraz

* W kontekscie tego Rozdziatu stowo ,,ochrona” jest stosowane w rozumieniu ochrony przed niedozwolonymi aktami przeciwko lotnictwu
cywilnemu.
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b) musza byé zapewnione S$rodki do obserwacji ze stanowiska kazdego z pilotéw strony zewngtrznej drzwi
wejsciowych do pomieszczen zatogi samolotu w celu zidentyfikowania osob zadajacych wejscia oraz wykrycia
podejrzanego zachowania i potencjalnego zagrozenia.

13.2.4 Zalecenie. — Wszystkie samoloty pasazerskie powinny byé wyposazone, gdy jest to mozliwe do stosowania,
w drzwi do przedzialu kabiny zalogi lotniczej o konstrukcji zatwierdzonej, opracowane tak, by byly odporne na przebicie
nabojem z broni krétkiej i odlamkiem granatu oraz na proby silowe wtargniecia przez osoby nieupowaznione. Zamkniecie
lub otwarcie tych drzwi musi by¢ mozliwe ze stanowiska kazdego z pilotow.

13.2.5 Zalecenie. — We wszystkich samolotach, ktore sq wyposazone w drzwi do pomieszczen zalogi, zgodnie z pkt
13.2.4:

a) drzwi te muszq by¢ zamkniete i zablokowane od czasu, gdy wszystkie zewnetrzne drzwi wejsciowe zostanq zamkniete
po wejsciu pasazerow na poklad, do czasu, gdy dowolne takie drzwi zostanq otwarte w celu zejscia pasazerow
z pokladu, z wyjatkiem, gdy jest konieczne umozliwienie wejscia i wyjscia osobom upowaznionym, oraz

b) powinny by¢ zapewnione Srodki do obserwacji ze stanowiska kazdego z pilotow strony zewnetrznej drzwi
wejsciowych do pomieszczenia zalogi samolotu w celu zidentyfikowania oséb zqdajacych wejscia oraz wykrycia
podejrzanego zachowania i potencjalnego zagrozenia.

13.3 Lista kontrolna w procedurze przeszukania samolotu

Operator zapewni, aby na poktadzie znajdowata si¢ lista kontrolna procedur postepowania, ktére musza by¢ przestrzegane
przy poszukiwaniu bomby, w przypadku podejrzenia o sabotaz oraz do skontrolowania samolotu pod katem ukrytej broni,
materiatdéw wybuchowych lub innych niebezpiecznych urzadzen, gdy istnieje uzasadnione podejrzenie, ze samolot moze staé
si¢ obiektem aktu bezprawnej ingerencji. Lista kontrolna musi by¢ uzupeliona wskazéwkami dotyczacymi odpowiedniego
dziatania, jakie trzeba podjaé, jesli zostanie znaleziona bomba lub podejrzany przedmiot oraz informacja o szczegdlnym
miejscu dla ztozenia bomby w samolocie, w ktérym skutki wybuchu beda najmniejsze.

13.4 Programy szkolenia

13.4.1 Operator musi ustanowi¢ i realizowac zatwierdzony program szkolen w zakresie ochrony, ktéry zapewni, ze
cztonkowie ztogi beda dziataé w sposob najbardziej odpowiedni, by zminimalizowaé skutki aktéw bezprawnej ingerencji.
Jako minimum, program ten powinien uwzgledni¢ nastgpujace elementy:

a) okreslenie powagi kazdego zdarzenia;
b) porozumiewanie si¢ i wspdtpraca zatogi;
¢) wlasciwe dzialania w obronie wtasnej;

d) uzycie nie zabijajacych urzadzen obronnych, nalezacych do cztonkow zatogi, ktérymi poshugiwanie si¢ zostato
uznane przez Panstwo Operatora;

e) rozumienie zachowania terrorystow na tyle, by ulatwic¢ cztonkom zatogi radzenie sobie z zachowaniem porywacza i
reakcja pasazerow;

f) szkolenie na zywo w dzialaniu w réznych sytuacjach zagrozenia;
g) procedury w kabinie zalogi w celu ochrony samolotu; oraz
h) procedury przeszukania samolotu i wskazanie miejsc w samolocie na umieszczenie bomby, jesli to wykonalne,

w ktorych skutki wybuchu beda najmniej grozne
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13.4.2 Operator musi rowniez ustali¢ i realizowaé program szkolenia w celu zapoznania wiasciwych pracownikow ze
srodkami zapobiegawczymi i technikami stosowanymi w odniesieniu do pasazerdw, bagazu, tadunku, poczty, wyposazenia,
dostaw i zaopatrzenia, ktorych przewdz jest zamierzony w samolocie tak, by uczestniczyli oni w zapobieganiu aktom
sabotazu lub innym formom bezprawnej ingerencji.

13.5 Informowanie o aktach bezprawnej ingerencji

Po zaistnieniu aktu bezprawnej ingerencji, pilot-dowodca musi przekaza¢ bez opoéznien, meldunek o takim akcie
wyznaczonej miejscowej wladzy.

13.6 Rozne

13.6.1 Zalecenie. — Szczegdlne srodki tagodzqce i kierunkujace wybuch, powinny byé dostepne do uzycia w miejscu

najmniejszego ryzyka umieszczenia bomby.

13.6.2 Zalecenie. — W przypadku, gdy operator zezwala na przewozenie broni zabranej pasazerowi, w samolocie
powinna istnie¢ mozliwos¢ przechowywania takiej broni, w miejscu, w ktorym nie bedzie mozliwe dla zadnej osoby dostanie
sie do niej w czasie lotu.

FRAGMENTY Z ZALACZNIKA 8 - ZDA TNOSC DO LOTU STATKOW POWIETRZNYCH

CZESCIII. SAMOLOTY DUZE

CZESC IIA. SAMOLOTY O CIEZARZE PONAD 5700 KG, DLA KTORYCH WNIOSEK O
CERYFIKACJE ZOSTAL ZGLOSZONY W DNIU 13 CZERWCA 1960 LUB PO TYM
DNIU, ALE PRZED 2 MARCA 2004

ROZDZIAL 11. OCHRONA

11.1 Samoloty uzytkowane w wewnetrznych operacjach zarobkowych

Zalecenie. — Miedzynarodowe normy i zalecane metody postgpowania zestawione dalej w niniejszym rozdziale, powinny by¢
stosowane przez wszystkie Umawiajqce sie Panstwa, rownie zw odniesieniu do zarobkowych operacji krajowych (ustug

lotniczych).

11.2 Miejsca na samolocie o najmniejszym ryzyku w przypadku bomby
W odniesieniu do samolotéw o maksymalnej certyfikowanej masie startowej przekraczajacej 45 500 kg albo o liczbie miejsc
pasazerskich wigkszej od 60 i dla ktérych wniosek o certyfikacje zostal ztozony w dniu 12 marca 2000 albo po tym dniu,

musza by¢ przyjete w czasie projektowania srodki dla okreslenia miejsca dla umieszczenia bomby, zapewniajacego
najmniejsze zagrozenie wybuchem dla samolotu i 0s6b na jego poktadzie.

1/7111 DOD-4



Dodatek Zalqcznik 17 — Ochrona

11.3 Zabezpieczenie pomieszczenia zalogi lotniczej

Zalecenie. — We wszystkich samolotach, co do ktorych w Zalqczniku 6, Czesé I, Rozdzial 13 wymaga sie, aby mialy
zatwierdzone drzwi do pomieszczenia zalogi lotniczej i dla ktérych wniosek o uzupeinienie Certyfikatu Typu przez wiqczenie
wersji pochodnej typu zostal ztozony do wiladzy krajowej, musi by¢ uwzglednione wzmocnienie wregi, podiogi i sufitu,
oddzielajqcych pomieszczenie zalogi lotniczej w taki sposob, aby byly odporne na przebicie pociskiem z broni recznej (small
arm) oraz odlamkiem granatu oraz aby wytrzymaly probe wlamania, jezeli te strefy sq w czasie lotu dostepne dla pasazerow
i zalogi kabinowej.

Uwaga. - Normy i zalecane praktyki na temat wymagan co do drzwi kabiny zalogi lotniczej we wszystkich samolotach
pasazerskich wykonujqcych przewozy zarobkowe sq podane w Zalqczniku 6, Czes¢ I, Rozdzial 13.

11.4 Projekt wnetrza samolotu

W odniesieniu do samolotow o maksymalnej certyfikowanej masie startowej przekraczajacej 45 500 kg albo o liczbie miejsc
pasazerskich wigkszej od 60 i dla ktdrych wniosek o certyfikacjg¢ zostat ztozony w dniu 12 marca 2000 albo po tym dniu, musza
by¢ w czasie projektowania samolotu przyjete rozwiazania, uniemozliwiajace tatwe ukrywanie na poktadzie samolotu broni,
fadunkéw wybuchowych oraz innych niebezpiecznych obiektow oraz takie, ktdre ulatwia procedury poszukiwania tych
obiektow.

CZESC IIIB. SAMOLOTY O CIEZARZE PONAD 5700 KG, DLA KTORYCH WNIOSEK
O CERTYFIKACJE ZOSTAL ZGLOSZONY W DNIU 2 MARCA 2004 LUB PO TYM DNIU

ROZDZIAL 10. OCHRONA

10.2 Miejsca w samolocie 0 najmniejszym ryzyku w przypadku bomby

W odniesieniu do samolotéw o maksymalnej certyfikowanej masie startowej przekraczajacej 45 500 kg, albo o liczbie miejsc
pasazerskich wigkszej od 60, musza by¢ przyjete w czasie projektowania $rodki dla okreslenia miejsca dla umieszczenia
bomby, zapewniajacego najmniejsze zagrozenie wybuchem dla samolotu i 0s6b na jego poktadzie.

10.3 Zabezpieczenie pomieszczenia zalogi lotniczej

10.3.1 We wszystkich samolotach, co do ktérych w Zalaczniku 6, Czg$¢ I, Rozdzial 13 wymaga sig, aby mialy
zatwierdzone drzwi do pomieszczenia zatogi lotniczej i dla ktérych wniosek o wydanie Certyfikatu Typu zostat ztozony do
odpowiedniego nadzoru krajowego w dniu 20 maja 2006 lub po tym dniu, wregi, podtogi i sufity, oddzielajace
pomieszczenie zatogi lotniczej musza by¢ zaprojektowane w taki sposob, aby byly odporne na przebicie pociskiem z broni
recznej (small arm) oraz odtamkami granatu, oraz aby wytrzymaty probe wlamania, jezeli te strefy sa w czasie lotu dostgpne
dla pasazeréw i zatogi kabinowe;j.

10.3.2 Zalecenie. — We wszystkich samolotach, od ktorych Zalqcznik 6, Czesé¢ I, Rozdzial 13 wymaga, aby mialy
zatwierdzone drzwi do pomieszczenia zalogi i dla ktorych wniosek o uzupeinienie Certyfikatu Typu przez wiqczenie wersji
pochodnej typu zostal zlozony do odpowiedniego nadzoru krajowego w dniu 20 maja 2006 lub po tym dniu, musi byé
uwzglednione wzmocnienie wregi, podlogi i sufitu, oddzielajqcych pomieszczenie zalogi lotniczej w taki sposob, aby byly
odporne na przebicie pociskiem z broni recznej (small arm) oraz odlamkiem granatu oraz aby wytrzymaly probe wiamania,
jezeli te strefy sq w czasie lotu dostepne dla pasazerow i zatogi kabinowe;j.
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Uwaga. — Normy i zalecane metody postepowania na temat wymagan co do drzwi kabiny zalogi lotniczej we wszystkich
samolotach pasazerskich wykonujacych przewozy zarobkowe sq podane w Zalqczniku 6, Czes¢ I, Rozdzial 13.

10.4 Projekt wnetrza samolotu

W odniesieniu do samolotéw o maksymalnej certyfikowanej masie startowej przekraczajacej 45 500 kg, albo o liczbie miejsc
pasazerskich wigkszej od 60, musza by¢ w czasie projektowania samolotu przyjete rozwigzania, uniemozliwiajace tatwe
ukrywanie na poktadzie samolotu broni, tadunkéw wybuchowych oraz innych niebezpiecznych obiektéw oraz takie, ktdre
utatwia procedury poszukiwania tych obiektow.

FRAGMENTY Z ZALACZNIKA 9 — ULATWIENIA

ROZDZIAL 2. PRZYLOT I ODLOT STATKU
POWIETRZNEGO

A. Postanowienia ogodlne

2.2 Przy opracowywaniu procedur sprawnej odprawy przylatujacego lub odlatujacego statku powietrznego Umawiajace
si¢ Panstwa uwzglednig uzycie, w stosownych przypadkach, srodkéw ochrony lotnictwa i kontroli antynarkotykowe;.

ROZDZIAL 3. PRZYLOT I ODLOT OSOB ORAZ ICH BAGAZU

A. Postanowienia ogélne

3.2 Podczas opracowywania procedur dotyczacych przeprowadzania Kkontroli granicznej pasazerow i zalogi,
Umawiajace si¢ Panstwa uwzglednia, tam gdzie to wlasciwe, zastosowanie srodkdw ochrony lotnictwa, integralnosci granic,
kontroli antynarkotykowej oraz srodkdw kontroli imigracyjne;j.

3.4 Umawiajace si¢ Panstwa nie beda przedtuzaé okresu waznosci wydawanych przez nie dokumentdéw podrozy,
odczytywalnych komputerowo.

Uwaga 1. — Specyfikacje dotyczaqce dokumentow odczytywalnych komputerowo (Dokument nr 9303, Seria) nie zezwalajq
na zmiane daty waznosci i innych danych w obszarze odczytywalnym komputerowo.

1/7111 DOD-6



Dodatek Zalqcznik 17 — Ochrona

Uwaga 2. — Panstwa, ktorych prawodawstwo zezwala obecnie na przediuzenie okresu waznosci dokumentéw, powinny
rozpoczqé dziatania zmierzajqce do zmiany stosownych zapiséw prawnych w rozsqdnym czasie.

C. Ochrona dokumentéw podrozy

3.7 Umawiajace si¢ Panstwa beda regularnie unowoczesnia¢ zabezpieczenia stosowane w mnowych wersjach
wydawanych przez nie dokumentéw podrdézy celem zabezpieczenia przed nieuprawnionym uzyciem i ulatwienia wykrycia
przypadkow ich bezprawnej zmiany, sfalszowania lub wydania.

3.8 Umawiajace si¢ Panstwa ustanowig kontrolg nad produkcja i wydawaniem dokumentéw podrézy w celu ochrony
przed kradzieza materiatéw i niewlasciwym uzytkiem nowo wydanych dokumentéw podrozy.

3.9 Zalecana Metoda Postepowania. — Umawiajqce sie Panstwa powinny stosowaé dane biometryczne w wydawanych
przez nmie paszportach, wizach i innych oficjalnych dokumentach podrozy, uzywajac jednej lub wiecej dodatkowych
technologii, stuzqcych do zapisywania danych, celem uzupelnienia strefy odczytywalnej komputerowo, jak to zostalo
okreslone w Dokumencie nr 9303, zatytulowanym Dokumenty Podrézy Odczytywalne Komputerowo. Wymagane dane, ktore
powinny znajdowaé sie na zintegrowanym chipie, sq takie same jak te, ktore zostaly wydrukowane na stronie z danymi
posiadacza, tzn. dane znajdujqce sie w strefie odczytywalnej komputerowo plus cyfrowy obraz twarzy. Obraz(y) odcisku(ow)
palca(ow) i/lub teczowki sq dodatkowymi danymi biometrycznymi, ktore mogq by¢é uZywane w paszportach przez
Umawiajqce sie Panstwa, chcqce uzupetni¢ obraz twarzy innymi danymi biometrycznymi. Umawiajqce sie Panstwa,
stosujqce dane biometryczne w wydawanych przez nie paszportach odczytywalnych komputerowo, bedq je zapisywaé na
bezstykowym zintegrowanym chipie, zgodnie ze standardem ISO/IEC 14443, i stosowaé oprogramowanie zgodne z Logiczng
Strukturq Danych okreslonq przez ICAO.

D. Dokumenty podroézy

3.10 Umawiajace si¢ Panstwa rozpoczng wydawanie paszportdw odczytywalnych komputerowo, zgodnie ze
specyfikacja zawarta w Czesci 1 Dokumentu 9303, nie pdzniej niz 1 kwietnia 2010 r.

Uwaga. — Powyzszy standard nie ma na celu wykluczenia, w naglych przypadkach, mozliwosci wydawania paszportow,
ktore nie sq odczytywalne komputerowo lub tymczasowych dokumentow podrézy o ograniczonym okresie waznosci.

3.10.1 Umawiajace si¢ Panstwa zapewnia, ze data waznosci paszportow nieodczytywalnych komputerowo, wydanych
po 24 listopada 2005 r., uptynie przed 24 listopada 2015 r.

I. Kontrola dokumentéw podrozy

3.31 Umawiajace si¢ Panstwa beda wspomagaé przewoznikéw lotniczych w ocenie dokumentdw podrozy
przedstawianych przez pasazerow celem wykrycia oszustwa i naduzycia.

3.33 Przewoznicy lotniczy podejma konieczne $rodki ostroznosci w punkcie zatadunkowym, dla zapewnienia, Ze
pasazerowie znajduja si¢ w posiadaniu dokumentéw wymaganych przez dane Panstwo tranzytowe lub przeznaczenia, na
potrzeby kontroli okres$lonej w niniejszym rozdziale.
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K. Procedury i odpowiedzialno$ci zwiazane z przylotem

3.46 Wladze publiczne kazdego Umawiajacego si¢ Panstwa bedg konfiskowaé nielegalne, sfalszowane Iub podrobione
dokumenty podrozy. Wiadze publiczne beda réwniez konfiskowaé dokumenty podrézy od osoby podszywajacej si¢ pod
prawnego wilasciciela danego dokumentu podrézy. Dokumenty te beda natychmiast wycofane z obiegu i zwrdcone
odpowiednim wtadzom Panstwa, wymienionego jako ich wydawca lub do jego przedstawicielstwa dyplomatycznego.

3.47 Zalecana Metoda Postepowania. — Zaleca sie, aby w stosownych sytuacjach Umawiajqce sie Panstwa
wprowadzily, w celu przyspieszenia odprawy, system zaawansowanej informacji o pasazerach, obejmujqcy przechwytywanie
pewnych informacji paszportowych i wizowych przed odlotem, przesylanie ich drogq elektronicznqg wltadzom publicznym oraz
analizowanie tych informacji, dla potrzeb zarzqdzania ryzykiem, przed przylotem. Dla zminimalizowania czasu obstugi
odpraw paszportowych, zaleca si¢ stosowanie urzqdzen odczytujqcych dokumenty w celu przechwytywania informacyi,
znajdujqcych sie w dokumentach podroznych odczytywalnych komputerowo.

N. Identyfikacja i prawo wjazdu zalogi
oraz innego personelu przewoznika lotniczego

3.70 CMC beda wydawane jedynie po dokonaniu sprawdzenia przesztosci przez odpowiedni organ wiadzy publicznej
lub w jego imieniu. Dodatkowo, zostang wdrozone odpowiednie kontrole podczas procesu wydawania CMC, takie jak
stwierdzenie statusu zatrudnienia wnioskodawcy ubiegajacego si¢ o dany dokument przed jego wydaniem, kontrola
przechowywania pustych blankietow oraz wymog odpowiedzialnosci dla personelu zajmujacego si¢ wydawaniem
dokumentow.

ROZDZIAL 4. ODLOT I PRZYLOT EADUNKU ORAZ INNYCH ARTYKULOW

A. Postanowienia ogdlne

4.6 W stopniu, w jakim jest to mozliwe, stosowane beda nowoczesne techniki kontroli bezpieczenstwa celem
zwigkszenia sprawnosci oraz utatwienia fizycznej kontroli towaréw importowanych lub eksportowanych.

ROZDZIAL 5. OSOBY OBJETE ZAKAZEM WJAZDU ORAZ DEPORTOWANI

B. Osoby objete zakazem wjazdu

5.8 Umawiajace si¢ Panstwa majace podstawe przypuszczaé, ze osoba objeta zakazem wjazdu moze stwarzac opor przy
jej wydaleniu, powinny poinformowa¢ o tym fakcie przewoznika lotniczego z mozliwie duzym wyprzedzeniem w stosunku
do przewidzianego odlotu, tak aby przewoznik mdgt powzia¢ odpowiednie dziatania zapobiegawcze, celem zapewnienia
odpowiedniej ochrony lotu.
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C. Osoby deportowane

5.18 Umawiajace si¢ Panstwa, deportujac osoby ze swojego terytorium uwzglednia wszelkie zobowiazania,
odpowiedzialnosci i koszty zwiazane z deportacja.

5.19 Umawiajace si¢ Panstwa podczas ustalania z przewoznikiem lotniczym informacji w zakresie wydalenia osoby
deportowanej, udostgpnia, mozliwie najszybciej, ale nie pdzniej niz 24 godziny przed planowanym odlotem statku
powietrznego, nastgpujace informacje:

a) kopi¢ nakazu deportacji, jesli prawodawstwo Umawiajacego si¢ Panstwa na to zezwala,

b) ocen¢ ryzyka dokonana przez Panstwo i/lub jakiekolwiek inne adekwatne informacje, ktore moga pomoc
operatorowi lotniczemu oceni¢ ryzyko dla bezpieczenstwa lotu; i

¢) 1imiona i nazwiska oraz narodowo$¢ o0séb eskortujacych.

Uwaga. — W celu zapewnienia koordynacji dzialan w ramach ulatwien i ochrony lotnictwa cywilnego, nalezy zwrécié¢
uwage na postanowienia Rozdziatu 4 Zalqcznika 17.

ROZDZIAL 6. MIEDZYNARODOWE PORTY LOTNICZE -
ULATWIENIA 1 OBSLUGA RUCHU PASAZERSKIEGO

B. Ustalenia dotyczace przeplywu ruchu pasazerskiego na terenie portu lotniczego

I1I. Pasazerowie, zaloga i bagaz opuszczajacy port lotniczy

6.16 Zalecana Metoda Postepowania — Kazde Umawiajqce sie Panstwo powinno zezwalalé zarzqdzajqcym oraz
przewoznikom lotniczym na dostarczanie ustug odprawy biletowo-bagazowej poza lotniskiem, pod warunkiem, ze wszystkie
niezbedne srodki ochrony lotnictwa cywilnego oraz inne wymogi kontroli sq respektowane.

FRAGMENTY Z ZALACZNIKA 10 — £4CZNOSC LOTNICZA
TOM 1V — SYSTEMY DOZOROWANIA I UNIKANIA KOLIZJIT

ROZDZIAL 2. INFORMACJE OGOLNE

2.1. WTORNY RADAR DOZOROWANIA (SSR)

2.1.4 Kody odpowiedzi modem A (impulsy informacyjne)
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2.1.4.2.3 Kod 7500 dla rozpoznawania statku powietrznego, ktory stat si¢ obiektem bezprawnej ingerencji.

2.1.4.3 Beda stworzone odpowiednie postanowienia dotyczace naziemnego sprzgtu dekodujacego, gwarantujace
natychmiastowe rozpoznanie kodéw 7500, 7600 i 7700 modu A.

FRAGMENTY Z ZALACZNIKA 11 — SEUZBY RUCHU LOTNICZEGO

ROZDZIAL 2. PRZEPISY OGOLNE

2.23 Postgpowanie w stosunku do statkéw powietrznych w sytuacji zagrozenia

2.23.1 Statkowi powietrznemu, o ktérym wiadomo lub przypuszcza si¢, ze znajduje si¢ w stanie zagrozenia, w tym
réwniez zagrozonemu aktem bezprawnej ingerencji, poswigca si¢ maksimum uwagi, udziela pomocy i daje pierwszenstwo

przed innymi statkami powietrznymi, uwzgledniajac wystepujace okolicznosci.

Uwaga. — Dla zawiadomienia o stanie zagroZenia, statek powietrzny wyposazony w lqcze transmisji danych i/lub

transpondery SSR moze:

a) wykorzystywaé mod A, kod 7700, lub
b) wykorzysta¢ mod A, kod 7500, w celu wskazania ze nastqpita bezprawna ingerencja, i/lub
¢) wykorzysta¢ odpowiednie mozliwosci ADS-B lub ADS-C, i/ lub

d) nadaé wlasciwq depesze o zagrozeniu — za pomocq CPDLC (Iqcza transmisji danych dla igcznosci kontroler-pilot).

2.23.2 Jesli mial miejsce akt bezprawnej ingerencji na pokladzie statku powietrznego lub przypuszcza si¢, ze on
nastapit, organy ATS niezwlocznie spelniaja prosby tego statku. Kontynuuje si¢ nadawanie wlasciwych informacji
dotyczacych bezpieczenistwa wykonywania lotu i podejmowania koniecznego dziatania dla przyspieszenia wykonywania
wszystkich etapow lotu, a szczegdlnie bezpiecznego ladowania statku powietrznego.

2.23.3 W przypadku wystapienia lub podejrzenia bezprawnej ingerencji na poktadzie statku powietrznego, organy ATS,
zgodnie z procedurami lokalnymi, niezwlocznie powiadamiaja wlasciwa wladz¢ wyznaczong przez Panstwo i wymieniaja
niezbedne informacje z operatorem lub jego wyznaczonym przedstawicielem.

Uwaga 1. — Statek powietrzny bladzqcy lub niezidentyfikowany moze by¢ podejrzewany jako statek powietrzny bedqcy
przedmiotem bezprawnej ingerencji. Patrz 2.24.1.3.

Uwaga 2. — Procedury odnoszqce sie do postepowania z bladzqcymi lub niezidentyfikowanymi statkami powietrznymi
zawarte sqw 2.24.1.

Uwaga 3. — W PANS-ATM (Doc 4444), rozdzial 15, 15.1.3 zawarte sq bardziej szczegélowe procedury odnoszqce si¢ do
aktow bezprawnej ingerencji.
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ROZDZIAL 5. SLUZBA ALARMOWA

5.1 Stosowanie

5.1.1 Stuzba alarmowa jest zapewniana:

5.2 Zawiadamianie o§rodkow koordynacji
poszukiwania i ratownictwa lotniczego

5.2.1 Nie wylaczajac innych okolicznosci, ktére moglyby uzasadnia¢ koniecznos¢ takiego zawiadamiania, organy stuzb
ruchu lotniczego, z wyjatkiem przypadku omdéwionego w punkcie 5.5.1, natychmiast alarmuja osrodki koordynacji
poszukiwania i ratownictwa lotniczego o statku powietrznym, co do ktdrego uwazaja, ze znajduje si¢ w stanie zagrozenia,
stosujac ponizsze kryteria oglaszania faz zagrozenia statku powietrznego:

chyba ze istnieje dowdd, ktory zmniejsza obawe co do bezpieczenstwa statku powietrznego i 0sob znajdujacych sie
na jego poktadzie lub, gdy

5) wiadomo lub przypuszcza si¢, ze statek powietrzny jest obiektem aktu bezprawnej ingerencji;

5.5 Informacje dla operatora

5.5.1 Jezeli osrodek kontroli obszaru lub o$rodek informacji powietrznej zdecyduje, ze statek powietrzny jest w fazie
niepewnosci lub alarmu, to, jesli jest to mozliwe, zawiadamia o tym uzytkownika statku powietrznego przed zaalarmowaniem

osrodka koordynacji poszukiwania i ratownictwa lotniczego.

Uwaga. — Jezeli statek powietrzny znajduje sie w fazie niebezpieczenstwa, osrodek koordynacji poszukiwania
i ratownictwa lotniczego powinien by¢ o tym natychmiast zawiadomiony, zgodnie z punktem 5.2.1.

5.5.2 Wszystkie informacje przekazane osrodkowi koordynacji poszukiwania i ratownictwa lotniczego przez osrodek
kontroli obszaru lub osrodek informacji powietrznej sa, jesli to mozliwe, przekazywane bezzwlocznie uzytkownikowi statku
powietrznego.

5.6 Informacje dla statkéw powietrznych lecacych w poblizu zagrozonego
statku powietrznego

5.6.1 Jesli organ stuzb ruchu lotniczego stwierdzi, Ze statek powietrzny znajduje si¢ w stanie zagrozenia, poinformuje
jak najwczesniej o rodzaju zagrozenia inne statki powietrzne, o ktorych wiadomo, Zze znajduja si¢ w poblizu tego statku,
z wyjatkiem przypadku, o ktérym mowa w punkcie 5.6.2.
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5.6.2 Jesli organ shuzb ruchu lotniczego wie lub przypuszcza, ze statek powietrzny jest zagrozony aktem bezprawnej
ingerencji, to w korespondencji ATS powietrze-ziemia nie podaje si¢ zadnych wzmianek o charakterze zagrozenia, jesli nie

.....

sytuacje.

FRAGMENTY Z ZALACZNIKA 13 —
BADANIE WYPADKOW I INCYDENTOW STATKOW POWIETRZNYCH

ROZDZIALY. 5. BADANIE

ORGANIZACJA 1 PROWADZENIE BADANIA

ODPOWIEDZIALNOSC PANSTWA
PROWADZACEGO BADANIE

Informowanie organdéw ochrony lotnictwa
5.11 Jezeli w trakcie badania wypadku zostanie stwierdzone lub pojawi si¢ podejrzenie, ze zaistnial akt bezprawnej

ingerencji, to prowadzacy badanie wypadku powinien niezwlocznie podja¢ dzialania majace na celu poinformowanie
organdéw odpowiedzialnych za ochrong lotnictwa zainteresowanego (zainteresowanych) Panstwa (Panstw).

FRAGMENTY Z ZALACZNIKA 14 — LOTNISKA,
TOM I - PROJEKTOWANIE I EKSPLOATACJA LOTNISK

ROZDZIAL 3. CHARAKTERYSTYKI FIZYCZNE

3.14 Odizolowane stanowisko postoju statku powietrznego

3.14.1 Nalezy wyznaczy¢ odizolowane stanowisko postoju statku powietrznego lub poinformowa¢ lotniskowy organ
kontroli ruchu lotniczego o wyznaczonym obszarze lub obszarach przeznaczonych do ustawienia statku powietrznego, co do
ktérego zachodzi podejrzenie, ze stat si¢ przedmiotem aktu bezprawnej ingerencji lub z innych powodow istnieje
koniecznos$¢ odizolowania statku powietrznego od normalnej dziatalnosci lotniska.

3.14.2 Zalecenie. — Odizolowane stanowisko postoju statku powietrznego powinno by¢ usytuowane tak daleko jak to
jest praktycznie mozliwe, jednak nie blizej niz 100 m od innych stanowisk postojowych, budynkow Ilub stref dostepnych
publicznie itd. Nalezy zwracaé uwage, aby odizolowane stanowisko nie bylo umieszczone nad instalacjiami podziemnymi,
takimi jak instalacje gazowe czy paliwa lotniczego, ani, jezeli to mozliwe, nad kablami energetycznymi lub kablami
telekomunikacyjnymi.
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ROZDZIAL 5. WZROKOWE POMOCE NAWIGACYJNE

5.3 Swiatla

5.3.23 Oswietlenie plyt postojowych
(patrz rowniez punkt 5.3.16.1i 5.3.17.1)

Zastosowanie

5.3.23.1 Zalecenie. — Oswietlenie plyty powinno by¢ instalowane na plycie postojowej, plaszczyznie do odladzania /
zapobiegania oblodzeniu oraz na wyznaczonym, odizolowanym stanowisku postojowym, ktére sq uzywane w nocy.

Uwaga 1. — Jezeli plaszczyzna do odladzania / zapobiegania oblodzeniu jest usytuowana w bliskim sqsiedztwie drogi
startowej oraz zastosowanie statego oSwietlenia mogloby wprowadza¢ w blqd pilotow, nalezy rozwazy¢ zastosowanie innych

sposobow oswietlenia plaszczyzny.

Uwaga 2. — Informacje o wyznaczaniu odizolowanego stanowiska statku powietrznego zawiera punkt 3.14.

Uwaga 3. — Podrecznik projektowania lotnisk, Czg$¢ 4 (Doc 9157) zawiera wytyczne dotyczqce oswietlenia plyt
postojowych.

ROZDZIAL 8. SYSTEMY ELEKTRYCZNE

8.1 Systemy elektryczne zasilajace urzadzenia nawigacyjne

8.1.10 Zalecenie. — W przypadku awarii podstawowego zrodia zasilania, nastepujqcym urzqdzeniom na lotnisku

powinno zapewnic sie rezerwowe zrodio zasilania:

ROZDZIAL 9. LOTNISKOWE SLUZBY OPERACYJNE, WYPOSAZENIE I INSTALACJE

9.1 Planowanie dzialan w sytuacjach zagrozenia
Informacje ogolne

Uwaga wstepna. — Planowanie dzialan w sytuacjach zagrozenia na lotnisku jest procesem polegajqcym na
przygotowaniu lotniska do sprostania sytuacji zagroZenia powstatej na nim lub w jego sqsiedztwie. Celem planowania

dzialan w sytuacjach zagrozenia jest zminimalizowanie skutkéw niebezpiecznego zdarzenia, zwlaszcza w zakresie ratowania
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zycia ludzkiego oraz utrzymania operacji lotniczych. Plan dziatania w sytuacjach zagrozenia okresla sposoby koordynacji
dzialan roznych stuzb i organéw lotniskowych oraz instytucji i podmiotéw znajdujqcych sie w srodowisku lokalnym, ktore
moglyby by¢ pomocne w sprostaniu sytuacji zagrozenia. Wytyczne mogqce stanowi¢ pomoc dla wlasciwych wladz, przy
opracowaniu planu dziatania w sytuacjach zagrozenia na lotnisku znajdujq sie w ,, Podreczniku stuzb portu lotniczego”,
Czes¢ 7 (Doc 9137).

9.1.1 Plan dziatania w sytuacjach zagrozenia dla danego lotniska musi by¢ opracowany wspdtmiernie do rodzaju

operacji wykonywanych przez statki powietrzne oraz innych rodzajow dziatalnosci prowadzonych na lotnisku.

9.1.2 Plan dzialania w sytuacjach zagrozenia musi zapewni¢ koordynacj¢ dziatah niezbednych w sytuacji zagrozenia
wystepujacej na lotnisku lub w jego sasiedztwie.

Uwaga 1.— Przykladami sytuacji zagrozenia sq: zagrozenie dla statku powietrznego, sabotaz — wiqcznie z grozbq uzycia
bomby, bezprawne przejecie statku powietrznego, zdarzenia z materiatlami niebezpiecznymi, pozary budynkow, katastrofy
naturalne oraz sytuacje nadzwyczajne zwiqzane z zagrozeniami dla zdrowia publicznego.

9.1.3 Plan dziatania w sytuacjach zagrozenia musi zapewni¢ uczestnictwo i koordynacj¢ dziatan wszystkich organéw,
ktére zdaniem whasciwych wtadz, moglyby pomdc w opanowaniu sytuacji zagrozenia.

Uwaga 1. — Przyktady ww. organéw to:

— na lotnisku: organy kontroli ruchu lotniczego, stuzby ratowniczo-gasnicze, administracja lotniska, stuzby medyczne

i sanitarne, przewoznicy lotniczy, policja i stuzba ochrony lotniska;

—  poza lotniskiem: straz pozarna, policja, wladze odpowiedzialne za stuzbe zdrowia (w tym stuzby medyczne, szpitale,
pogotowie ratunkowe, placowki publicznej stuzby zdrowia) oraz jednostki wojskowe, straz granmiczna lub straz

przybrzezna.

9.1.4 Zalecenie. — Plan dzialania w sytuacjach zagrozemia, w razie potrzeby, powinien zapewnia¢ wspoilprace

i koordynacje z centrum koordynacji ratownictwa.

9.1.5 Zalecenie. — Dokument: ,, Plan dzialania w sytuacjach zagrozenia” powinien zawiera¢ przynajmniej nastepujqce
elementy:

a) rodzaje sytuacji zagrozenia, dla ktorych sie go sporzqdza;,
b) organy zaangazowane w realizacje planu;

¢) odpowiedzialnosé¢ i zadania kazdego organu, centrum operacyjne sytuacji zagrozenia oraz stanowisko dowodzenia

dla kazdego rodzaju sytuacji zagrozenia;

d) nazwy i numery telefonow stuzbowych ww. organoéw Ilub osob fizycznych, ktore nalezy zaalarmowaé w

poszczegolnych przypadkach zagrozenia, oraz

e) mape lotniska z przyleglymi terenami, z naniesionq siatkq kwadratow.

Centrum operacyjne sytuacji zagrozenia oraz ruchome stanowisko dowodzenia

9.1.7 Zalecenie. — W czasie sytuacji zagrozZenia, powinno by¢ dostepne stale centrum operacyjne do kierowania
dzialaniami w sytuacjach zagrozenia oraz ruchome stanowisko dowodzenia.
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9.1.8 Zalecenie. — Stale centrum operacyjne sytuacji zagrozenia powinno by¢ czesciq obiektow lotniskowych i powinno

by¢ odpowiedzialne za calosciowq koordynacje i ogélne kierowanie dzialaniami w sytuacji zagrozenia.

9.1.9 Zalecenie. — Ruchome stanowisko dowodzenia powinno by¢ w stanie, w razie potrzeby przemiescic sie bardzo
szybko na miejsce, gdzie zaistniata sytuacja zagrozenia i powinno zapewnié¢ na miejscu koordynacje dziatan wszystkich

organow uczestniczqcych w operacji.

9.1.10 Zalecenie. — Powinno si¢ wyznaczy¢ osobe, ktéra bedzie sprawowata kontrole nad stalym centrum operacyjnym

sytuacji zagrozenia oraz w razie potrzeby, innq osobe do kontroli stanowiska dowodzenia.
System lqcznosci

9.1.11 Zalecenie. — Powinno sie zainstalowaé odpowiedni system lqcznosci, zapewniajqcy tqcznosé pomiedzy stalym
centrum operacyjnym sytuacji zagrozenia i stanowiskiem dowodzenia oraz z uczestniczqcymi organami zgodnie z planem
dzialania w sytuacjach zagrozenia oraz w zgodzie ze szczegolnymi wymaganiami lotniska.

Lotniskowe ¢wiczenia dzialania w sytuacjach zagroZenia

9.1.12 Plan dzialania w sytuacjach zagrozenia musi zawiera¢ procedury pozwalajace na okresowe sprawdzenie
aktualno$ci planu w celu oceny uzyskanych rezultatéw i poprawy jego skutecznoSci.

Uwaga. — Plan dzialania w sytuacjach zagrozenia powinien uwzglednia wszystkie uczestniczqce organy wraz
z odpowiednim wyposazeniem.

9.1.13 Plan musi by¢ okresowo sprawdzany poprzez prowadzenie:

a) kompleksowych ¢wiczen dzialania w sytuacjach zagrozenia na lotnisku, wykonywanych nie rzadziej, niz co dwa
lata,

b) czesciowych ¢wiczen dziatania w sytuacjach zagrozenia, przeprowadzanych w ciagu roku po danym ¢wiczeniu
kompleksowym, aby zapewni¢ Ze jakiekolwiek niedociagnigcia wykryte w czasie ¢wiczenia kompleksowego zostaty
skorygowane,

oraz by¢ poddany przegladowi po tych ¢wiczeniach lub po kazdym dziataniu w rzeczywistej sytuacji zagrozenia, w celu
skorygowania wszelkich nieprawidtowosci, jakie wystapity w trakcie ich trwania lub rzeczywistego zagrozenia.

Uwaga. — Celem ¢wiczen kompleksowych jest zapewnienie, aby plan dziatania w sytuacjach zagroZenia odpowiadat
roznym rodzajom zagrozen. Celem cwiczen czesciowych jest zapewnienie odpowiednich dzialan ze strony poszczegdlnych
organow uczestniczqcych w dziataniu ratowniczym orvaz poszczegolnych elementow planu, takich jak np. system {qgcznosci.

9. 10 Ogrodzenie

9.10.2 Lotnisko musi posiada¢ ogrodzenie lub inna odpowiednig barier¢ w celu zapobiegania nieumyslnemu lub
zamierzonemu dostgpowi 0sob nieupowaznionych do strefy niepublicznej lotniska.

Uwaga 1. — Dotyczy to przepustow, kanalow, tuneli itp., gdzie niezbedne jest zapobieganie dostepowi.

Uwaga 2. — Specjalne srodki mogq by¢ wymagane, aby zapobiec dostepowi 0sob nieupowaznionych do drég startowych
i drog kotowania krzyzujqcych sie z drogami publicznymi.
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9.10.3 Nalezy zapewni¢ odpowiednie §rodki ochrony w celu zapobiegania nieumyslnemu lub zamierzonemu dostgpowi
0s6b nieupowaznionych do urzadzen i instalacji naziemnych znajdujacych si¢ poza lotniskiem, ktére maja duze znaczenie dla
bezpieczenstwa lotnictwa cywilnego.

Lokalizacja

9.10.4 Ogrodzenie lub bariera musi by¢ umieszczone tak, aby oddzieli¢ pole ruchu naziemnego i inne obiekty lub strefy
na lotnisku istotne dla bezpieczenstwa operacji statkéw powietrznych, od stref ogolnie dostgpnych dla oséb postronnych.

9.10.5 Zalecenie. — Gdy wiekszy poziom ochrony jest uwazany za niezbedny, strefa wolna powinna by¢ zapewniona po
obu stronach ogrodzenia lub bariery, aby ulatwié prace patrolowi oraz utrudni¢ wkraczanie do niej. Nalezy rozwazyé
istnienie drogi wewnetrznej wzdluz ogrodzenia lotniska dla uzytku personelu utrzymania i patroli ochrony.

9.11 Oswietlenie bezpieczenstwa

Zalecenie. — Na terenie lotniska, wszedzie tam, gdzie uznano za pozqdane ze wzgledow ochrony lotniska, ogrodzenie lub
inna bariera przeznaczone do ochrony miedzynarodowego lotnictwa cywilnego i jego obiektow, powinny by¢ oswietlone na
wymaganym minimalnym poziomie. Nalezy zwrdci¢ uwage na to, aby Swiatla byly tak rozmieszczone by oSwietlenie
obejmowato strefy po obu stronach ogrodzenia lub bariery, w szczegdlnosci w miejscach przejsé.

FRAGMENTY Z ZALACZNIKA 18 — BEZPIECZNY TRANSPORT MAT. ERIALOW
NIEBEZPIECZNYCH DROGA POWIETRZNA

ROZDZIAL. 2. ZASTOSOWANIE

2.2 Techniczne Instrukcje dotyczace materialéw niebezpiecznych

e) 2.2.1. Kazde z Panstw Umawiajqcych sie musi podjac¢ przedsiewziecia niezbedne dla osiqgniecia zgodnosci ze
szczegolowymi  postanowieniami  zawartymi w  Technicznych Instrukcjach Bezpiecznego Transportu Materialow
Niebezpiecznych Drogq Powietrzng (Doc 9284), zatwierdzanych i wydawanych okresowo zgodnie z procedurami ustalonymi
przez Rade ICAO. Kazde z Panstw Umawiajacych si¢ podejmie réwniez niezbgdne przedsigwzigcia dla osiagnigcia zgodnosci
ze zmianami do Technicznych Instrukcji, ktéore moga by¢ opublikowane w okreslonym czasie stosowania aktualnego
wydania Technicznych Instrukcji.

f) 2.2.2. Zalecenie. — Kazde z Panstw Umawiajqcych sie powinno informowaé ICAO o trudnosciach napotykanych

w zastosowaniu Technicznych Instrukcji oraz wszelkich zmianach, ktore sugeruje sie w tych instrukcjach.

ROZDZIAL 10. USTANOWIENIE
PROGRAMOW SZKOLENIOWYCH

Zgodnie z postanowieniami zawartymi w Technicznych Instrukcjach, musza zosta¢ ustanowione i by¢ aktualizowane
programy szkoleniowe z zakresu transportu materiatéw niebezpiecznych.
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ROZDZIAEL 13. ZAPEWNIENIE OCHRONY
MATERIALOW NIEBEZPIECZNYCH

Kazde z Panstw Umawiajacych si¢ powinno ustanowi¢ warunki ochrony dla materialéw niebezpiecznych, obowiazujace
nadawcéw, operatorow i inne osoby zaangazowane w transport materialéw niebezpiecznych droga powietrzna, tak aby
zminimalizowaé kradziez lub niewtasciwe uzycie materiatéw niebezpiecznych, co moze zagraza¢ ludziom, mieniu i Srodowisku.

Te warunki powinny by¢ proporcjonalne do warunkéw ochrony wymienionych w innych zatacznikach i Technicznych
Instrukcjach.

FRAGMENTY Z DOKUMENTU 9284 — TECHNICZNE INSTRUKCJE BEZPIECZNEGO
TRANSPORTU MATERIALOW NIEBEZPIECZNYCH DROGA POWIETRZNA

Cze$¢ 1. INFORMACIJE OGOLNE

Rozdzial 4
SZKOLENIE

Fragmenty tego Rozdzialu mogq sie rozni¢ w zaleznosci od roznic pomiedzy panstwami AE 2, CA 18, HK 1; zob. Tabela Al.
4.1. TWORZENIE PROGRAMOW SZKOLENIOWYCH

4.1.1 Nalezy stworzy¢ i utrzymywac poczatkowe i cykliczne programy szkoleniowe dotyczace przewozenia materialow
niebezpiecznych przez:

g) organy zajmujace si¢ kontrola bezpieczenstwa pasazerow oraz ich bagazu i/lub tadunkéw, poczty lub innych materiatéw.

FRAGMENTY Z PROCEDUR SLUZB ZEGLUGI POWIETRZNEJ —
ZARZADZANIE RUCHEM LOTNICZYM (DOC 4444)

ROZDZIAL 5. MINIMA I METODY SEPARACJI

5.2. PRZEPISY OGOLNE DOTYCZACE SEPARACJI RUCHU KONTROLOWANEGO

5.2.1.3. Wigksze separacje niz okreslone minima powinny by¢ stosowane wtedy, gdy wyjatkowe okolicznosci, takie jak
bezprawna ingerencja lub trudnosci nawigacyjne wymagaja szczegoélnej ostroznosci. Nalezy uczyni¢ to ze stosownym
uwzglednieniem wszystkich odpowiednich czynnikéw tak, aby uniknaé utrudnienia przeptywu ruchu lotniczego przez
stosowanie nadmiernych separacji.
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Uwaga.— Bezprawna ingerencja wzgledem statku powietrznego stanowi szczegolny przypadek, ktory bedzie wymagat
stosowania wiekszych separacji, niz okreslone minima, miedzy statkiem powietrznym poddanym bezprawnej ingerencji
a innymi statkami powietrznymi.

ROZDZIAL 15. PROCEDURY DOTYCZACE ZAGROZEN,
UTRATY EACZNOSCI I NIEPRZEWIDZIANYCH SYTUACJI

15.1 PROCEDURY STOSOWANE W PRZYPADKU ZAGROZENIA

15.1.1 Informacje ogdlne

15.1.1.1 Rozne okolicznosci towarzyszace kazdej sytuacji zagrozenia uniemozliwiaja ustalenie doktadnych
szczegdtowych procedur, jakie nalezy stosowaé. Ponizej podane procedury stanowia ogdlne wytyczne przeznaczone dla
personelu stuzb ruchu lotniczego. Organy kontroli ruchu lotniczego powinny realizowaé petna koordynacje migdzy soba,
a personel powinien wykaza¢ pelng inicjatywe w dzialaniu podczas standw zagrozenia.

Uwaga 1.— Dodatkowe procedury stosowane w przypadkach zagrozenia i zaistnienia nieprzewidzianych sytuacji
podczas korzystania z systemu dozorowania ATS sq zawarte w rozdziale 8, pkt 8.8.1.

Uwaga 2.— Jezeli pilot statku powietrznego, bedqcego w stanie zagrozenia, otrzymal wczesniej od ATC polecenie
wilqczenia scisle okreslonego kodu, to kod ten z reguly jest utrzymywany, chyba ze w szczegélnych okolicznosciach pilot
podejmie inng decyzje lub otrzyma inne polecenie. Gdy ATC nie zazqdal ustawienia odpowiedniego kodu, to pilot powinien
na transponderze ustawi¢ Mod A, Kod 7700.

15.1.1.2. Gdy statek powietrzny zgtasza zagrozenie, to jednostka ATS powinna podjaé wlasciwe nizej podane dziatania:

a) gdy zatoga lotnicza nie stwierdzita wyraznie lub z innych zrodet nie uzyskano informacji, to nalezy podja¢ wszelkie
niezbedne dzialania w celu ustalenia identyfikacji i typu statku powietrznego, rodzaju zagrozenia, zamiaro6w zalogi

lotniczej, jak rowniez pozycji i poziomu lotu statku powietrznego;
b) zdecydowac o podjeciu najbardziej odpowiedniej pomocy, ktéra moze by¢ udzielona;

¢) zaangazowaé do pomocy kazda inng jednostke ATS lub inne stuzby, ktéore moga udzieli¢ pomoc statkowi
powietrznemu;

d) dostarczaé zatodze lotniczej kazdej zadanej informacji, jak rowniez dodatkowych odpowiednich informacji, takich
jak: szczegdty dotyczace odpowiednich lotnisk, minimalne bezpieczne wysokosci bezwzgledne, informacje

0 pogodzie;

e) uzyska¢ od operatora lub zatogi lotniczej kolejne informacje majace zwiazek z zaistniala sytuacja, takie jak: liczba
0s6b na pokladzie, ilos¢ pozostatego paliwa, mozliwos¢ posiadania niebezpiecznych materialow i rodzaj tych

materiatow; i
f) zawiadomi¢ wiasciwe jednostki ATS i1 wladze, jak podano w lokalnych instrukcjach.

15.1.1.3. W miar¢ mozliwosci nalezy unika¢ zmian czgstotliwosci radiowych i kodu SSR; z reguly nalezy tego
dokonywa¢ tylko w tym przypadku, gdy danemu statkowi powietrznemu zapewni si¢ bardziej sprawng obstuge. Do
niezbe¢dnego minimum nalezy ograniczy¢ instrukcje dotyczace manewrdw statku powietrznego z uszkodzonym silnikiem.
W miarg¢ potrzeby inne statki powietrzne wykonujace lot w poblizu statku powietrznego bedacego w zagrozeniu, powinny
by¢ informowane o zaistniatych okoliczno$ciach.
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Uwaga.— Zadanie od zalogi lotniczej informacji podanej w pkt 15.1.1.2. lit. e) moze by¢ dokonane tylko wtedy, gdy
informacja ta nie jest mozliwa do uzyskania od operatora lub z innych zZrodel i powinna by¢ ograniczona do najistotniejszych
informacji.

15.1.2 Pierwszenstwo

Statek powietrzny, o ktérym wiadomo lub przypuszcza si¢, ze znajduje si¢ w stanie zagrozenia wlacznie z tym, ze jest
poddany bezprawnej ingerencji, powinien mie¢ pierwszenstwo przed innymi statkami powietrznymi.

5.1.3 Bezprawna ingerencja i grozba obecnosci bomby na pokladzie statku powietrznego

15.1.3.1 Personel stuzby ruchu lotniczego powinien by¢ przygotowany do rozpoznawania wszelkich oznak

$wiadczacych o tym, ze statek powietrzny ulegt bezprawnej ingerencji.

15.1.3.2 Gdy zaistnieje przypuszczenie, ze statek powietrzny ulegt bezprawnej ingerencji, i brak odrgbnego
automatycznego zobrazowania Kodu 7500 Mod A i Kodu 7700 — SSR, to kontroler radarowy powinien dazy¢ do
sprawdzenia swego przypuszczenia, nastawiajac dekoder radaru wtoérnego na mod A kod 7500, a nastepnie na kod 7700.

Uwaga.— Oczekuje sie, ze statek powietrzny wyposazony w transponder radaru wtornego bedzie mial nastawiony
transponder na mod A kodu 7500, aby wskaza¢, ze ulegl bezprawnej ingerencji. Statek powietrzny moze mieé¢ nastawiony
transponder na mod A kod 7700 w celu wskazania, ze grozi mu powazne i bliskie niebezpieczenstwo i ze wymaga
natychmiastowej pomocy. Statek powietrzny wyposazony w inne nadajniki systemu dozorowania, tqcznie z ADS-B i ADS-C,
moze przesyta¢ sygnat o zagrozeniu i/lub pilnej potrzebie za pomocq wszystkich dostepnych srodkow.

15.1.3.3. Jezeli wiadomo lub przypuszcza si¢, ze statek powietrzny ulegl bezprawnej ingerencji lub otrzymano
ostrzezenie o grozbie wybuchu bomby, to jednostki ATS powinny bezzwlocznie odpowiada¢ na prosby dowddcy statku
powietrznego lub spelnia¢ oczekiwane zadania, wlacznie z prosbami o podanie informacji dotyczacych urzadzen zeglugi
powietrznej, procedur i stuzb wzdtuz trasy lotu i na kazdym lotnisku zamierzonego ladowania oraz powinny podjaé takie
dziatania, jakie sg konieczne w celu przyspieszenia wykonania wszystkich faz lotu.

15.1.3.3.1 Jednostki ATS powinny takze:

a) przesta¢ 1 przesyla¢ nadal informacje dotyczace bezpiecznego wykonywania lotu — bez spodziewania si¢
odpowiedzi ze strony statku powietrznego;

b) monitorowaé i nanosi¢ postgp lotu za pomoca dostgpnych Srodkéw i1 koordynowaé przekazywanie kontroli
z przylegltymi jednostkami ATS bez zadania nadawan lub innych odpowiedzi ze strony statku powietrznego, chyba
ze tacznos$¢ ze statkiem powietrznym pozostaje w normie;

¢) poinformowaé i w dalszym ciggu informowaé wilasciwe jednostki ATS, wiacznie z organami sasiednich FIROw,
ktére moga by¢ zainteresowane postepem lotu.

Uwaga.— Stosujqc ten przepis nalezy uwzglednia¢ wszystkie czynniki, ktére mogq mie¢ wplyw na postep lotu,

wilqcznie z zapasem paliwa i mozliwosciq naglych zmian trasy i destynacji. Celem jest dostarczenie, mozliwie jak

najwczesniej w danych okolicznosciach, kazdej jednostce stuzby ruchu lotniczego odpowiednich informacji odnosnie
przewidywanego lub mozliwego wlotu statku powietrznego do obszaru podleglego tej jednostce.

d) zawiadomi¢:
1) operatora lub jego wyznaczonego przedstawiciela;

2) wlasciwe centrum koordynacji ratownictwa — zgodnie z odpowiednimi procedurami alarmowymi;
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3) odpowiedni organ wyznaczony przez Panstwo;

Uwaga. — Przyjmuje sie, ze z kolei wyznaczony organ bezpieczenstwa i/lub operator zawiadomiq inne zainteresowane
strony zgodnie z ustalonymi wczeSniej procedurami.

e) posredniczy¢ miedzy statkiem powietrznym, a wyznaczonymi organami w przesylaniu depesz dotyczacych
okolicznosci dotyczacych bezprawnej ingerencji.

Uwaga.— Do depesz tych zalicza sie m.in.: poczqtkowe depesze zglaszajqce incydent; depesze aktualizujqce istniejqcy
incydent, depesze zawierajqce decyzje powziete przez odpowiednie organy, depesze o przekazaniu odpowiedzialnosci;
depesze o przyjeciu odpowiedzialnosci; depesze wskazujqce, zZe jednostka nie uczestniczy diuzej w incydencie; i depesze
zamykajqce incydent.

15.1.3.4. Nizej wymienione dodatkowe procedury powinny by¢ zastosowane w przypadku odebrania informacji
o zagrozeniu bomba lub innym urzadzeniem wybuchowym na pokladzie znanego statku powietrznego. Jednostka ATS po
otrzymaniu informacji o zagrozeniu powinna:

a) posiadajac bezposrednia tacznos$¢ ze statkiem powietrznym, niezwlocznie informowaé zatoge lotnicza
o zagrozeniu i o okolicznosciach zwiazanych z tym zagrozeniem; lub

b) w przypadku nie posiadania bezposredniej tacznosci ze statkiem powietrznym, informowaé niezwlocznie zatoge
lotnicza poprzez inne jednostki ATS lub poprzez inne kanaty.

15.1.3.5. Jednostka ATS posiadajaca tacznos¢ ze statkiem powietrznym powinna upewni¢ si¢ o zamiarach zatogi
lotniczej i o zamiarach tych informowac inne jednostki ATS, ktore moga by¢ zainteresowane tym lotem.

15.1.3.6. Statek powietrzny powinien by¢ obstuzony w najbardziej sprawny sposob, przy czym, na tyle na ile jest to
mozliwe, nalezy wykluczy¢ ryzyko zwiazane z bezpieczenstwem innych statkow powietrznych, personelu i naziemnych
instalacji.

15.1.3.7. Statkowi powietrznemu w trakcie lotu nalezy niezwlocznie wyda¢ zezwolenie na lot do nowego miejsca
docelowego, kiedy jest pozadane. Kazde zadanie zalogi lotniczej na wznoszenie lub znizanie w celu wyréwnania lub
zmniejszenia réznicy migdzy ci$nieniem zewngtrznym powietrza, a ci$nieniem w kabinie, powinno by¢ mozliwie
najszybciej akceptowane.

15.1.3.8. Statkowi powietrznemu begdacemu na ziemi nalezy poleci¢, aby w miar¢ mozliwosci znajdowat si¢ on z dala
od innych statkow powietrznych i instalacji, a w miar¢ potrzeby zwolnit droge startows. Statek powietrzny powinien
otrzymaé polecenie na kolowanie do wyznaczonego lub odizolowanego miejsca parkowania — zgodnie z lokalnymi
instrukcjami. W przypadku, kiedy zatoga lotnicza natychmiastowo nakaze pasazerom i zalodze opuszczenia poktadu, inne
statki powietrzne, pojazdy i personel powinni znajdowaé si¢ w bezpiecznej odlegtosci od statku powietrznego bedacego
W stanie zagrozenia.

15.1.3.9. Jednostki ATS nie udzielaja zalodze lotniczej jakichkolwiek rad lub sugestii odnosnie postgpowania
z urzadzeniem wybuchowym.

15.1.3.10. Statek powietrzny, o ktérym wiadomo lub przypuszcza si¢, ze ulegl bezprawnej ingerencji lub ktdry z innych
przyczyn wymaga odosobnienia od normalnej dziatalnosci lotniskowej, powinien otrzymaé zezwolenie na udanie si¢ na
wyznaczone odizolowane miejsce parkowania. Jezeli takie odizolowane miejsce parkowania nie zostato wyznaczone lub gdy
to wyznaczone miejsce nie jest dostgpne, statek powietrzny otrzyma zezwolenie na udanie si¢ na miejsce znajdujace si¢
w strefie lub strefach wybranych na podstawie wczesniejszego porozumienia z wltadzami lotniska. Zezwolenie na kotowanie
powinno okresla¢ tras¢ kotowania do miejsca parkowania. Trasa ta powinna byé wybrana w sposdb majacy na celu
zmniejszenie zagrozenia bezpieczenstwa ludzi, innych statkéw powietrznych i urzadzen na lotnisku.

Uwaga.— Patrz Zalqcznik 14, tom I, rozdzial 3.
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FRAGMENTY Z PROCEDUR SELUZB ZEGLUGI POWIETRZNEJ —
OPERACJE STATKOW POWIETRZNYCH (DOC 8168), TOM I — PROCEDURY LOTU

CZESC III. PROCEDURY OPERACYJNE STATKOW POWIETRZNYCH

DZIAL 3. PROCEDURY UZYTKOWANIA TRANSPONDERA WTORNEGO RADARU DOZOROWANIA (SSR)
PROCEDURY OPERACYJNE STATKOW POWIETRZNYCH

Rozdzial 1

OPERACJE TRANSPONDEROW

1.4 PROCEDURY STOSOWANE W PRZYPADKU ZAGROZENIA

Pilot statku powietrznego bedacego w stanie zagrozenia nastawi transponder na Mod A Kod 7700 o ile wczesniej nie
nakazano pilotowi ustawienia transpondera na inny okreslony kod. W przypadku tego ostatniego, pilot uzyje okreslonego
kodu, o ile jednostka ATC nie zaleci inaczej. Jednakze, pilot moze wybra¢ Mod A Kod 7700 kiedy zaistnieje okreslona
przyczyna wskazujaca, ze bedzie to najlepsze rozwiazanie.

1.6 BEZPRAWNA INGRENCJA WOBEC STATKU POWIETRZNEGO W TRAKCIE LOTU

1.6.1 Jezeli statek powietrzny w trakcie lotu ulegl bezprawnej ingerencji, dowddca tego statku powietrznego podejmie
prébe nastawienia transpondera na Mod A Kod 7500 celem poinformowania o zaistnialej sytuacji. Jezeli okolicznosci na to

pozwalaja, zamiast powyzszego nalezy uzy¢ Kodu 7700.

1.6.2 Jezeli pilot uzyt Modu A Kodu 7500, a jednostka ATC poprosita o potwierdzenie tego kodu (w zgodzie

z punktem 1.1.5), pilot, odpowiednio do okolicznosci, potwierdzi lub pozostawi prosbg bez odpowiedzi.

Uwaga. — Jezeli pilot nie odpowie, jednostka ATC uzna to za potwierdzenie, ze uzycie Kodu 7500 nie jest nieumysinym

wybraniem blednego kodu.

— KONIEC —
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