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− reakcji służb zabezpieczających ope-
racje lotnicze na lotnisku w sytuacjach 
kryzysowych;

− realizacji zaleceń w zakresie bezpie-
czeństwa lotów.

Zarządzającym lotniskami

5.2. Dokonać sprawdzenia, czy właściwie 
wprowadzono procedurę bezpieczeństwa 
operacji lotniczych na lotnisku certyfiko-
wanym przy ograniczonej widzialności, 
gdy warunki są takie, że całe pole manew-
rowe lub jego część nie może być wzroko-
wo kontrolowana z wieży kontroli lotniska, 
a przy której dane lotnisko może jeszcze 
bezpiecznie kontynuować działalność 
operacyjną, biorąc pod uwagę możliwo-
ści i składowe funkcjonującego systemu 
kierowania i kontroli ruchu na lotnisku 
(SMGCS).

5.3. Zalecam wprowadzić na wyposażenie po-
jazdów służbowych dla Dyżurnego Ope-
racyjnego, a także dla służb technicznych 
obsługujących drogi startowe, podsłuch 
prowadzonej korespondencji pomiędzy 
TWR, a załogami statków powietrznych, 
w celu poprawy świadomości sytuacyj-
nej tych służb.

5.4. Systematycznie prowadzić doskonalenie 
służb w umiejętności prowadzenia kore-

spondencji radiowej zgodnie z obowiązu-
jącymi przepisami oraz zasadami, mając 
na uwadze pełne rozumienie przyjętej in-
formacji.

5.5. Zdarzenie lotnicze wykorzystywać w szko-
leniu służb lotniskowych w ramach sku-
tecznej realizacji promocji zagadnień bez-
pieczeństwa.

Polska Agencja Żeglugi Powietrznej

5.6. Dokonać sprawdzenia, czy kontrolerzy 
odbywają terminowo szkolenia obejmują-
ce: prowadzenie korespondencji radiowej 
oraz zasady postępowania w sytuacjach 
szczególnych i niebezpiecznych. 

5.7. Dokonać sprawdzenia ergonomii pracy 
kontrolerów TWR.

5.8. Zdarzenie lotnicze wykorzystywać w szko-
leniu w Ośrodku Szkolenia Kontrolerów 
w ramach skutecznej realizacji promocji 
zagadnień bezpieczeństwa. 

Departamenty: Żeglugi Powietrznej, Lotnisk oraz 
Operacyjno-Lotniczy ULC

5.9. Włączyć do planu kontroli ww. problema-
tykę w ramach bieżącego nadzoru nad 
służbami według kompetencji. 
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KOMUNIKAT NR 68
PREZESA URZĘDU LOTNICTWA CYWILNEGO

z dnia 19 października 2011 r.

w sprawie zdarzenia lotniczego Nr 506/10

Na podstawie § 31 ust. 2 rozporządzenia Mini-
stra Transportu z dnia 18 stycznia 2007 r. w spra-
wie wypadków i incydentów lotniczych (Dz. U. 
z 2007 r. Nr 35, poz. 225), w związku z zarządze-
niem nr 14 Prezesa Urzędu Lotnictwa Cywilnego 
z dnia 14 grudnia 2006 r. w sprawie wprowadze-
nia klasyfikacji grup przyczynowych zdarzeń lotni-
czych (Dz. Urz. ULC z 2006 r. Nr 10, poz. 43) ogła-
sza się, co następuje:

1. Wypadek lotniczy, który wydarzył się w dniu 
8 czerwca 2010 r., na szybowcu SZD-55-1 Pro-
myk, klasyfikuję do kategorii:

„Czynnik ludzki”
w grupie przyczynowej: „Błędy proceduralne 

– H4”.
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2. Opis okoliczności wypadku:

Pilot szybowcowy wystartował na szybowcu za 
wyciągarką do lotu treningowego na termice w re-
jonie lotniska. Wyczepienie nastąpiło na wysoko-
ści ok. 300 m AGL. Wykonując lot po nieregular-
nym torze nad lotniskiem, pilot próbował nawiązać 
kontakt z termiką. Brak noszeń spowodował obni-
żenie wysokości do ok. 100 m, więc pilot postano-
wił po około trzech minutach lotu wylądować na 
lotnisku, na kierunku przeciwnym do startu. Lecąc 
nad lasem, po zachodniej stronie lotniska w kierun-
ku północnym, pilot napotkał na wysokości około 
90 m noszenie i zakrążył w lewo, ale noszenie zani-
kło. W tych okolicznościach zamierzał wykonać za-
kręt na przedłużeniu kierunku startu i wylądować 
z wiatrem. W tym momencie pilot dopuścił do spad-
ku prędkości i „przeciągnięcia” szybowca. Szybo-
wiec w lewym korkociągu zderzył się z lasem. Pilot 
z poważnymi obrażeniami, ale o własnych siłach, 
opuścił kabinę. Cały lot trwał 3 minuty 41 sekund.

Pilot, lat 41, posiadał licencję pilota szybowco-
wego, ważną do 16.12.2013 r. Nalot ogólny wyniósł 
377 godzin.

Warunki atmosferyczne nie miały wpływu na za-
istnienie zdarzenia.

3. Przyczyna wypadku lotniczego:

Państwowa Komisja Badania Wypadków Lotni-
czych, zwana dalej „PKBWL”, ustaliła, że przyczy-
ną wypadku lotniczego była spóźniona i nieprawi-
dłowa reakcja pilota na przeciągnięcie szybowca 
w krążeniu, polegająca na braku wychylenia drąż-
ka sterowego „od siebie”, po wychyleniu steru 
kierunku w stronę przeciwną do kierunku obrotu 
korkociągu.

Okolicznością sprzyjającą zaistnieniu zdarzenia 
była próba poszukiwania noszeń termicznych na 
bardzo małej wysokości oraz brak u pilota utrwa-
lonych nawyków prawidłowego postępowania po 
przeciągnięciu szybowca w krążeniu.

4. Zalecenia PKBWL dotyczące bezpieczeństwa:

PKBWL nie zaproponowała zaleceń.
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KOMUNIKAT NR 69
PREZESA URZĘDU LOTNICTWA CYWILNEGO

z dnia 19 października 2011 r.

w sprawie zdarzenia lotniczego Nr 1387/10

Na podstawie § 31 ust. 2 rozporządzenia Mini-
stra Transportu z dnia 18 stycznia 2007 r. w spra-
wie wypadków i incydentów lotniczych (Dz. U. 
z 2007 r. Nr 35, poz. 225), w związku z zarządze-
niem nr 14 Prezesa Urzędu Lotnictwa Cywilnego 
z dnia 14 grudnia 2006 r. w sprawie wprowadze-
nia klasyfikacji grup przyczynowych zdarzeń lotni-
czych (Dz. Urz. ULC z 2006 r. Nr 10, poz. 43) ogła-
sza się, co następuje:

1. Wypadek lotniczy, który wydarzył się w dniu 15 
grudnia 2010 r., na śmigłowcu Bell 407, klasyfi-
kuję do kategorii:

„Czynnik ludzki”
w grupie przyczynowej: „Błędy proceduralne 

– H4”.

2. Opis okoliczności wypadku:

Pilot zaplanował wykonanie przelotu wraz 
z pasażerem z miejscowości Jamy k. Olesna do 
Konstancina-Jeziorny. Po wysadzeniu pasaże-
ra śmigłowiec tego samego dnia miał powrócić 
do miejsca stałego bazowania (Jamy k. Olesna). 
Przygotowanie do lotu pilot rozpoczął dzień wcze-
śniej w godzinach wieczornych, od konsultacji po-
godowych z Biurem Prognoz Meteorologicznych 
we Wrocławiu oraz Centralnym Biurem Prognoz 
Lotniczych – Meteorologicznym Biurem Nadzoru 
Warszawa-Okęcie. Ponieważ wstępne konsulta-
cje pogodowe wypadły pomyślnie, dalszą część 
przygotowania pilot postanowił kontynuować 
w dniu wylotu od godzin rannych. W dniu 15.12.2010 
roku o godz. 7:20 (LMT), pilot ponownie skontak-


