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KOMUNIKAT NR 67
PREZESA URZEDU LOTNICTWA CYWILNEGO

z dnia 19 pazdziernika 2011 .

w sprawie zdarzenia lotniczego Nr 361/07

Na podstawie §31 ust. 2 Rozporzgdzenia Mini-
stra Transportu z dnia 18 stycznia 2007 r. w spra-
wie wypadkéw i incydentdw lotniczych (Dz. U.
z 2007 r. Nr 35, poz. 225), w zwigzku z Zarzgdze-
niem nr 14 Prezesa Urzedu Lotnictwa Cywilnego
z dnia 14 grudnia 2006 r. w sprawie wprowadze-
nia klasyfikacji grup przyczynowych zdarzen lotni-
czych (Dz. Urz. ULC z 2006 r. Nr 10, poz. 43) ogta-
sza sie, co nastepuje:

1. Powazny incydent lotniczy, ktory wydarzyt sie
w dniu 23 sierpnia 2007 r. na lotnisku Poznan-
tawica, klasyfikuje do kategorii:

»Czynnik srodowiskowy”
w grupach przyczynowych: ,,Dziatanie obstugi
naziemnej - E4” oraz
»Stuzby zarzadzania ruchem lotniczym (ATM) /
facznosé radiowa (COM) - E2”.

2. Opis okolicznosci powaznego incydentu:

Dyzurny Operacyjny Portu (DOP) lotniska Po-
znan-tawica (EPPO), po wykonaniu inspekc;ji lot-
niska, drogg radiowg poprosit o zezwolenie zajecia
drogi startowej (DS) 11 w celu powrotu do budyn-
ku portu. Asystent kontrolera TWR nakazat DOP
powrot drogg techniczng. Polecenie nie byto prze-
kazane w sposéb jednoznaczny. DOP nie odebrat
wiasciwie tej informaciji i potwierdzit zajecie drogi
startowej. Cato$¢ korespondencji odbywata sie
z zaktoceniami. Praktykant-kontroler TWR po
sprawdzeniu wzrokowym drogi startowej (wedtug
jego oswiadczenia) zezwolit zatodze samolotu Air-
bus A-320 na jej zajecie, a nastepnie na start. Gdy
zatoga samolotu rozpoczeta start, asystent kontro-
lera zauwazyt samochod DOP na drodze startowe;j
w rejonie progu drogi startowej 11, o czym natych-
miast poinformowat praktykanta i instruktora TWR.
W wyniku tej sytuacji praktykant-kontroler TWR
nakazat zatodze samolotu Airbus przerwanie ope-
racji startu. Zatoga potwierdzita nakaz przerwania
startu i zatrzymata samolot po przebyciu okoto 100
metréw od miejsca rozpoczecia startu. DOP portu
otrzymat od asystenta kontrolera nakaz opuszcze-
nia drogi startowej i po jej zwolnieniu, kontroler-
praktykant TWR zezwolit zatodze Airbusa A-320
na wykonanie operacji startu. Zatoga bezpiecznie

wykonata ponowny start z miejsca zatrzymania sa-
molotu na DS 29.

3. Przyczyna powaznego incydentu lotniczego:

Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotni-
czych, zwana dalej ,PKBWL’, ustalita, ze przyczy-
nami powaznego incydentu byty:
wydanie Dyzurnemu Operacyjnemu Portu
Lotniczego przez kontrolera ruchu lotni-
czego (praktykanta) w sposob niejedno-
znaczny polecenia zabraniajgcego zajecia
drogi startowej;
niewtasciwe monitorowanie koresponden-
cji radiowej oraz niewtasciwa obserwacja
wzrokowa drogi startowej przez personel;
brak ,Swiadomosci sytuacyjnej” dyzurne-
go portu o panujgcej sytuacji ruchowej na
drodze startowe;j.

4. Zalecenia PKBWL dotyczgce bezpieczenstwa:

PKBWL zaakceptowata zaproponowane przez
zespo6t EPPO rozwigzania ds. nieuprawnionego
wtargniecia na droge startowg lotniska:
techniczne - polegajace na zweryfikowaniu
przez serwis jakosci pracy sprzetu tgczno-
ci;
wprowadzenie szkolenn doskonalgcych z za-
kresu uzytkowania pracy sprzetu radiowego;
wprowadzenie szkolen doskonalgcych z za-
kresu frazeologii stosowanej podczas tgcz-
nosci radiowe;j.

5. Zalecenia profilaktyczne Prezesa Urzedu Lot-
nictwa Cywilnego:

Polska Agencja Zeglugi Powietrznej, Zarzadzajacy
lotniskiem EPPO

5.1. Zalecam dokona¢ wspolnego, komplek-
sowego przeanalizowania procedur w ob-
szarach:

zarzagdzania ruchem na lotnisku;

planowania operacyjnego;

prowadzenia nadzoru nad przestrzega-
niem procedur w zakresie wykonywa-
nia operaciji lotniczych na lotnisku;




— reakcji stuzb zabezpieczajgcych ope-
racje lotnicze na lotnisku w sytuacjach
kryzysowych;

- realizacji zalecen w zakresie bezpie-
czenstwa lotow.

Zarzadzajacym lotniskami

5.2,

5.3.

5.4.

Dokona¢ sprawdzenia, czy wtasciwie
wprowadzono procedure bezpieczenstwa
operaciji lotniczych na lotnisku certyfiko-
wanym przy ograniczonej widzialnosci,
gdy warunki sg takie, ze cate pole manew-
rowe lub jego czesc¢ nie moze by¢ wzroko-
wo kontrolowana z wiezy kontroli lotniska,
a przy ktorej dane lotnisko moze jeszcze
bezpiecznie kontynuowacC dziatalnosc
operacyjng, biorgc pod uwage mozliwo-
8ci i sktadowe funkcjonujgcego systemu
kierowania i kontroli ruchu na lotnisku
(SMGCS).

Zalecam wprowadzi¢ na wyposazenie po-
jazdéw stuzbowych dla Dyzurnego Ope-
racyjnego, a takze dla stuzb technicznych
obstugujacych drogi startowe, podstuch
prowadzonej korespondencji pomiedzy
TWR, a zatogami statkéw powietrznych,
w celu poprawy swiadomosci sytuacyj-
nej tych stuzb.

Systematycznie prowadzi¢ doskonalenie
stuzb w umiejetnosci prowadzenia kore-

5.5.

spondencji radiowej zgodnie z obowigzu-
jacymi przepisami oraz zasadami, majgc
na uwadze petne rozumienie przyjetej in-
formaciji.

Zdarzenie lotnicze wykorzystywac¢ w szko-
leniu stuzb lotniskowych w ramach sku-
tecznej realizacji promociji zagadnienh bez-
pieczenstwa.

Polska Agencja Zeglugi Powietrznej

5.6.

5.7.

5.8.

Dokona¢ sprawdzenia, czy kontrolerzy
odbywajag terminowo szkolenia obejmuja-
ce: prowadzenie korespondencji radiowej
oraz zasady postepowania w sytuacjach
szczegolnych i niebezpiecznych.

Dokona¢ sprawdzenia ergonomii pracy
kontrolerow TWR.

Zdarzenie lotnicze wykorzystywac w szko-
leniu w Os$rodku Szkolenia Kontrolerow
w ramach skutecznej realizacji promocji
zagadnien bezpieczenstwa.

Departamenty: Zeglugi Powietrznej, Lotnisk oraz

Operacyjno-Lotniczy ULC

5.9.

Witaczy¢ do planu kontroli ww. problema-
tyke w ramach biezgcego nadzoru nad
stuzbami wedtug kompetencji.

Prezes Urzedu Lotnictwa Cywilnego
Grzegorz Kruszynski





