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KOMUNIKAT NR 65
PREZESA URZEDU LOTNICTWA CYWILNEGO

z dnia 29 wrzesnia 2011 r.

w sprawie zdarzenia lotniczego Nr 788/11

Na podstawie § 31 ust. 2 rozporzgdzenia Mini-
stra Transportu z dnia 18 stycznia 2007 r. w spra-
wie wypadkéw i incydentéw lotniczych (Dz. U.
z 2007 r. Nr 35, poz. 225), w zwigzku z zarzgdze-
niem nr 14 Prezesa Urzedu Lotnictwa Cywilnego
z dnia 14 grudnia 2006 r. w sprawie wprowadze-
nia klasyfikacji grup przyczynowych zdarzen lotni-
czych (Dz. Urz. ULC z 2006 r. Nr 10, poz. 43) ogta-
sza sie, co nastepuje:

1. Wypadek lotniczy, ktory wydarzyt sie w dniu
9 lipca 2011 r., na spadochronie Safire 2 169,
klasyfikuje do kategorii:

»Czynnik ludzki”
w grupie przyczynowej: ,,Btedy proceduralne
- H4”.

2. Opis okolicznosci wypadku:

Skoczek spadochronowy wykonywat skok
z wysokosci okoto 2000 m. Po wykonaniu zadania
RW-2, otworzyt czasze giébwng na wysokosci okoto
800 m. Czasza gtéwna otworzyfa sie prawidtowo
i skoczek leciat w kierunku wyznaczonego na lot-
nisku miejsca lgdowania. Zakret do lgdowania pod
wiatr zakonczyt na wysokosci okoto 80 m. Leciat
prosto z odpuszczonymi linkami sterowniczymi.
Na bardzo matej wysokosci (1+1,5 m) $ciggnat lin-
ki sterownicze. Przed przyziemieniem podkurczyt
nogi pod posladki. Twarde przyziemienie nastgpito
jeszcze przed wyréwnaniem lotu spadochronu. Po
przyziemieniu skoczek odbit sie od ziemi na wyso-
kos¢ okoto 1 m, wykonujgc w powietrzu salto do

przodu. Ponowne przyziemienie nastgpito w nie-
kontrolowanej pozycji. W wyniku wypadku skoczek
doznat ztamania kostki bocznej podudzia lewego
z przewichnieciem bocznym kosci skokowe;j.

Skoczek spadochronowy posiadat licencje
skoczka zawodowego z uprawnieniami instruk-
tora (PJIR), wazng do 06.10.2014 r. Doswiadcze-
nie lotnicze — 812 skoki, w tym 30 na Safire 2 169.
W 2008 r. wykonat 7 skokdw, w 2009 r. 12 skokdw,
w 2010 r. 9 skokow, a w 2011 r. 3 skoki.

Predkos¢ wiatru podczas skokéw wynosita 1+2
m/s.

3. Przyczyna wypadku lotniczego:

Pahstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotni-
czych, zwana dalej ,,PKBWL”, ustalita, ze przyczyng
wypadku byta niewtasciwa ocena wysokosci lotu
w fazie lgdowania, co spowodowato zbyt pdzne
Sciggniecie linek sterowniczych i w konsekwencji
brak wyréwnania lotu przed przyziemieniem.

Okolicznoscia sprzyjajacy zaistnieniu zdarzenia
lotniczego byto obnizenie umiejetnosci, spowo-
dowane wykonywaniem niewielkiej liczby skokow
w ostatnich trzech latach przed zaistnieniem wy-
padku.

4. Zalecenia PKBWL dotyczgce bezpieczenstwa:
PKBWL nie sformutowata zalecen.

Prezes Urzedu Lotnictwa Cywilnego
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