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równoważną Świadectwu Kwalifikacji Skoczka 
Spadochronowego. Wypadek zaistniał w trak-
cie wykonywania przez skoczka 175 skoku spa-
dochronowego w życiu. Skoczek zadeklarował, 
że wykonał około 120 skoków na zadanie „free”. 
Z zestawem spadochronowym, na którym nastą-
pił wypadek, skoczek wykonał około 130 skoków, 
w tym 20 skoków w okresie od 24 kwietnia 2010 r. 
do dnia wypadku.

3. Przyczyna wypadku lotniczego:

PKBWL ustaliła, że przyczyną wypadku lotni-
czego było zastosowanie pętli zamykającej komo-
rę czaszy głównej o niewłaściwej długości.

4.  Zalecenia PKBWL dotyczące bezpieczeństwa:

PKBWL nie wydała zaleceń, lecz raport końco-
wy zawiera następujący komentarz:

„PKBWL przypomina, że ocena gotowości do 
skoku sprzętu spadochronowego należy do obo-
wiązków skoczków spadochronowych, a w przy-
padków uczniów-skoczków do instruktora spra-
wującego nadzór nad danym uczniem. Ponadto 
należy pamiętać, że ograniczenia eksploatacyjne, 
takie jak maksymalny ciężar, czy prędkość otwar-
cia dotyczą nie tylko czaszy głównej i zapasowej, 
lecz również systemu uprząż / pokrowiec”.
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KOMUNIKAT NR 62
PREZESA URZĘDU LOTNICTWA CYWILNEGO

z dnia 15 września 2011 r.

w sprawie wykazu podmiotów objętych w roku 2011 dofinansowaniem zakupu sprzętu i urządzeń 
niezbędnych dla bezpieczeństwa działalności lotniczej

Na podstawie § 4 pkt 13 Regulaminu rozdziału 
środków budżetowych na dofinansowanie, o któ-
rym mowa w ustawie z dnia 3 lipca 2002 r. – Pra-
wo lotnicze, stanowiącego załącznik do decyzji 
nr 15 Prezesa Urzędu Lotnictwa Cywilnego z dnia 

15 kwietnia 2011 r., w związku z art. 22a ustawy 
z dnia 3 lipca 2002 r. – Prawo lotnicze, niniejszym 
ogłasza się, co następuje:

1. Wykaz podmiotów objętych dofinansowaniem 
wraz z wykazem dofinansowanych zakupów:

Lp.
Podmiot objęty 

dofinansowaniem
Przedmioty dofinansowania

1 Aeroklub Bielsko-Bialski 1. Spadochrony ratownicze plecowe – 5 szt.
2. Mobilna radiostacja – 1 szt.
3. Radiostacje szybowcowe – 2 szt.
4. Kosiarka bijakowa – 1 szt.
5. Czasza spadochronu zapasowego Voyager 240 – 1 szt. 

2 Aeroklub Elbląski Spadochrony ratownicze ATL-88/90 – 2 szt. 

3 Aeroklub Gdański 1. Radiostacja bazowa VHF/AM RS 6112S – 1 szt.
2. Radiostacja szybowcowa RS-6101 – 3 szt.
3. Radiostacja samolotowa – 1 szt.
4. Spadochron zapasowy Precisio Aerodynamics Raven 

Reserve 249 – 1 szt. 
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4 Aeroklub Jeleniogórski 1. Transpondery TRT800h-OLED – 10 szt.
2. Transpondery S Garmin GTX 328 – 2 szt.
3. Radiostacje pokładowe VHF/AM RS 6112 – 7 szt.
4. Radiostacje pokładowe VHF Garmin SL – 2 szt.
5. Radiostacja naziemna – 1 szt.  Spadochrony  ratownicze ATL – 6 szt.
6. Radiostacje przenośne DITEL FSG5 – 2 szt.

5 Aeroklub Koniński 1. Radiostacje szybowcowe Flister ATR-500 – 5 szt.
2. Spadochrony ratownicze – 2 szt.

6 Aeroklub Kujawski 1. Automat spadochronowy Vigil 2 – 1 szt.
2. Radiostacja szybowcowa ATR 500 – 3 szt.

7 Aeroklub Lubelski      Zbiornik na paliwo lotnicze wraz z dystrybutorem oraz filtrami 
Avgas 100ll – 1 szt.

8 Aeroklub Łódzki 1. Radiostacje szybowcowe do zabudowy – 3 szt.
2. Spadochrony ratownicze – 3 szt.
3. Transpondery szybowcowe – 2 szt.
4. Radiostacja samolotowa z odbiornikiem VOR – 1 szt.
5. Wskaźnik CDI MD 200 – 1 szt. 

9 Aeroklub Mielecki Radiostacje MICROAIR M760 – 5 szt.
10 Aeroklub Nadwiślański 1. Radiostacje pokładowe RS 6112 – 5 szt.

2. Spadochrony ratownicze SK-94 – 3 szt.
11 Aeroklub Opolski 1. Radiostacje pokładowe – 5 szt.

2. Szybowcowe spadochrony ratownicze plecowe – 5 szt.
3. Spadochron zapasowego z uprzężą – 1 szt.
4. System zabezpieczenia skoczka – 1 szt. 
5. Kontenerowa stacja paliw – 1 szt. 

12 Aeroklub Ostrowski Spadochrony ratownicze – 10 szt.

13 Aeroklub PLL LOT 1. Radiostacja RS-6112 – 2 szt.
2. Zintegrowana radiostacja RS 6112 – 1 szt.
3. Spadochrony ratownicze – 4 szt.

14 Aeroklub Podkarpacki 1. Radiostacje szybowcowe – 19 szt.
2. Kosiarka bijakowa – 1 szt. 

15 Aeroklub Poznański 1. Zbiornika na paliwo lotnicze AVGAS 100ll wraz z osprzętem – 1 szt. 
2. Dystrybutor paliw z wyposażeniem – 2 szt.

16 Aeroklub Radomski 1. Radiostacje szybowcowe RS-6112 rozdzielone – 2 szt.
2. Radiostacje szybowcowe RS-6112 zintegrowane – 2 szt.
3. Spadochrony ratownicze ATL 88/90 – 2 szt.

17 Aeroklub Stalowowolski Radiostacja pokładowa VHF/AM RS 6112 – 1 szt.

18 Aeroklub Szczeciński 1. Transponder samolotowy – 1 szt.
2. Radiostacje szybowcowe – 3 szt.
3. Radiostacje naziemne – 2 szt.
4. Spadochrony ratownicze – 4 szt.
5. Spadochrony zapasowe – 5 szt.
6. Automaty spadochronowe AAD – 3 szt.

19 Aeroklub Śląski 1. Spadochrony ratownicze – 5 szt. 
2. Radiostacje szybowcowe z instalacją montażową – 4 szt. 
3. Transponder szybowcowy – 4 szt.
4. Radiostacja przenośna – 1 szt.

20 Aeroklub 
Warmińsko-Mazurski

1. Lotniskowy wskaźnik siły i kierunku wiatru – 1 szt.
2. Kosiarka do trawy – 1 szt.
3. Urządzenie GPS – 1 szt. 
4. Naziemna radiostacja lotnicza wraz z mobilnym systemem 

zasilania – 1 szt.
5. Spadochronowy zestaw ratowniczy – 1 szt. 
6. Zestaw elektronicznego radionawigacyjnego wyposażenia 

szybowców – 1 szt.
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21 Aeroklub Włocławski Spadochrony ratownicze – 4 szt.

22 Aeroklub Ziemi Zamojskiej 1. Automat spadochronowy – 3 szt. 
Spadochrony ratunkowe ATL – 2 szt.

2. Radiostacje pokładowe – 5 szt.
3. Szybowcowe systemy antykolizyjne LX FLARM – 2 szt.
4. Spadochron siedzeniowy – 1 szt.
5. Polowa radiostacja lotniskowa – 1 szt.

23 Port Lotniczy Wrocław S.A. Samochód do badania szczepności drogi startowej – 1 szt.

2. Ogólna kwota dofinansowania w roku 2011 wy-
nosi 1.000.000,00 złotych.
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KOMUNIKAT NR 63
PREZESA URZĘDU LOTNICTWA CYWILNEGO

z dnia 23 września  2011 r.

w sprawie zdarzenia lotniczego Nr 680/10

Na podstawie § 31 ust. 2 rozporządzenia Mini-
stra Transportu z dnia 18 stycznia 2007 r. w spra-
wie wypadków i incydentów lotniczych (Dz. U. 
z 2007 r. Nr 35, poz. 225), w związku z zarządze-
niem nr 14 Prezesa Urzędu Lotnictwa Cywilnego 
z dnia 14 grudnia 2006 r. w sprawie wprowadze-
nia klasyfikacji grup przyczynowych zdarzeń lotni-
czych (Dz. Urz. ULC z 2006 r. Nr 10, poz. 43) ogła-
sza się, co następuje:

1. Wypadek lotniczy, który wydarzył się w dniu 12 
lipca 2010 r., na samolocie Cessna 172H, klasy-
fikuję do kategorii:

„Czynnik techniczny”
w grupie przyczynowej: „Poważna awaria silnika 

– T1”.

2. Opis okoliczności wypadku:

Dwaj uczniowie-piloci, w ramach szkolenia pod-
stawowego wykonywali loty z instruktorem-pilotem. 
Loty rozpoczęto o godzinie 9.50 LMT. Pogoda cha-
rakteryzowała się niewielkim zachmurzeniem typu 
CulAc oraz wysoką temperaturą otoczenia, która 
w godzinach południowych osiągnęła 32°C. Po 
pierwszych dwóch lotach samolot stał na lotnisku 
przez 27 minut, po czym nastąpiła seria dziewięciu 
lotów po kręgu - lądowanie/start z konwojera. Po 

tych lotach nastąpiła zmiana załogi na dwa kolejne 
loty także z zastosowaniem konwojera.

Po siedmiominutowej przerwie, o godzinie 
12.52 wystartował uczeń-pilot z instruktorem-pilo-
tem na kolejną serię lotów. Zadaniem tych lotów 
było poprawianie błędów przy starcie i lądowaniu. 
Podczas kolejnego trzeciego startu z konwojera, 
uczeń-pilot płynnie zwiększył moc silnika do pełnej 
i przestawił klapy do położenia startowego. Kiedy 
samolot znajdował się w fazie początkowego wzno-
szenia na wysokości ok. 20 m, wystąpił postępu-
jący spadek mocy silnika, który po chwili wznowił 
pracę, a następnie zatrzymał się. Instruktor prze-
jął stery i odchylił się w lewo od kierunku startu, 
a następnie wykonał zakręt w prawo o około 150°, 
w celu odchylenia się od przeszkód i wykonania 
awaryjnego lądowania. Samolot „twardo” przyzie-
mił pod niewielki stok, na polu z zasiewem zboża 
przylegającym do lotniska, na klapach wychylo-
nych do położenia 10° (położenie startowe). Po ok. 
8 m dobiegu koło przedniego podwozia wpadło do 
poprzecznej bruzdy i zostało wyrwane z goleni. Po 
dalszych 10 m goleń przedniego podwozia zagłę-
biła się w grunt i samolot skapotował. Załoga bez 
obrażeń, o własnych siłach opuściła samolot przez 
prawe drzwi. Instruktor i uczeń-pilot oddalili się na 
pewną odległość od samolotu, a kiedy stwierdzili, 
że nie ma zagrożenia pożarem, instruktor polecił 


