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KOMUNIKAT NR 56
PREZESA URZEDU LOTNICTWA CYWILNEGO

z dnia 23 sierpnia 2011 .

w sprawie zdarzenia lotniczego Nr 154/06

Na podstawie § 31 ust. 2 rozporzgdzenia Mini-
stra Transportu z dnia 18 stycznia 2007 r. w spra-
wie wypadkoéw i incydentéw lotniczych (Dz. U.
z 2007 r. Nr 35, poz. 225), w zwigzku z zarzgdze-
niem nr 14 Prezesa Urzedu Lotnictwa Cywilnego
z dnia 14 grudnia 2006 r. w sprawie wprowadze-
nia klasyfikacji grup przyczynowych zdarzen lotni-
czych (Dz. Urz. ULC z 2006 r. Nr 10, poz. 43) ogta-
sza sie, co nastepuje:

1. Wypadek lotniczy, ktory wydarzyt sie w dniu 2
lipca 2006 r., na szybowcu SZD-52 Jantar 15,
klasyfikuje do kategorii:

»Czynnik srodowiskowy”
w grupie przyczynowej: ,Inne — E8”.

2. Opis okolicznosci wypadku:

Pilot szybowcowy wykonywat lot na szybowcu
w celu bicia rekordu klubowego na trasie wielobo-
ku o dtugosci pomiedzy 100 a 200 km. Start odbyt
sie 0 godzinie 12:24. Warunki meteorologiczne do
wykonania lotu pilot ocenit jako dobre (noszenia
ok. 2 m/s, predkosc¢ wiatru na wysokosci ok. 1200 m
wynosifa 25 km/h). Nastepnie z wysokosci 1150 m
AMSL pilot odszedt na trase. Po dotarciu do rejo-
nu miejscowosci Milicz warunki meteorologiczne
gwaltownie pogorszyly sie na skutek zwigkszenia
predkosci wiatru (wg poktadowego komputera) do
wartosci 40-50 km/h, ktéry porozrywat noszenia.
Uniemozliwito to uzyskanie przez pilota wysoko-
Sci niezbednej do powrotu na lotnisko startu. Pi-
lot postanowit wylgdowa¢ na dawnym lgdowisku
ZUA w Miliczu. Jednak bedac nad Igdowiskiem na
wysokosci ok. 800 m pilot stwierdzit, ze miejsce
nie nadaje sie do lgdowania ze wzgledu na zaro-
$la, wydeptane trakty oraz znaczng liczbe znajdu-
jacych na nim osob. Pilot podjgt decyzje o locie
z wiatrem do drugiego pola o niskiej roslinno-
Sci, ktére wczesniej miat wybrane jako zapasowe.
Po przylocie nad wybrane pole na wysokosci ok.
300 m na pozycji ,z wiatrem” pilot zapoznat sie
z fakturg powierzchni i nie zauwazyt nic niepokoja-
cego na wybranym miejscu przyziemienia, zwrocit
jednak uwage na silnie uginajgce sie wysokie topo-
le rosngce na potudniowym skraju wybranego pola
do ladowania (wiatr ok. 40 km/h wg komputera po-
ktadowego). Ze wzgledu na silny przyziemny wiatr

pilot podjat decyzje o wybraniu kierunku lgdowania
w tozu wiatru. Podejscie do ladowania pilot wykonat
z zakretu o 180° z zachowaniem zwiekszenia pred-
kosci z powodu wzmozonej turbulencji. Przyziemie-
nie nastgpito prawidtowo na klapach ustawionych
na +2 i matej predkosci wzgledem ziemi z uwagi na
silny czotowy wiatr. Po kilkunastu metrach dobiegu
szybowiec wjechat w niewidoczng z powietrza po-
przeczng bruzde od kota traktora o gtebokosci ok.
7-10 cm. Po najechaniu na krawedz bruzdy pilot po-
czut wstrzgs, szybowiec obnizyt sie i kontynuowat
dobieg w linii prostej do zatrzymania. Pilot nie do-
znat zadnych obrazen i po opuszczeniu szybowca
stwierdzit uszkodzenie podwozia gtéwnego pole-
gajgcego na wygieciu krotkich pretéw blokowania
podwozia w pozycji ,otwarte”.

Podwozie tego prototypowego egzemplarza
szybowca w przesztosci byto w podobny sposéb
uszkodzone w zdarzeniach, ktore miaty miejsce na
lotnisku. Swiadczy to o podatnosci tego podwozia
na uszkodzenia wynikajgce prawdopodobnie ze
specyfiki jego prototypowej konstrukcji. Na bliznia-
czym egzemplarzu uzytkowanym w innym aeroklu-
bie uszkodzenia podwozia nie wystepuja.

Pilot, lat 45, posiadat licencje pilota szybowco-
wego. Nalot ogdolny 793 godzin, w tym 25 godzin na
typie, na ktérym zaistniato zdarzenie.

3. Przyczyna wypadku lotniczego:

Panstwowa Komisja Badania Wypadkdéw Lotni-
czych, zwana dalej ,PKBWL’, ustalita, ze przyczyng
wypadku lotniczego byto przetoczenie sie szybow-
ca podczas dobiegu, po ladowaniu w terenie przy-
godnym przez poprzeczng niewidoczng z powietrza
bruzde, co spowodowato uszkodzenie podwozia.

Okolicznoscig sprzyjajgcg byta prototypowa
konstrukcja podwozia, prawdopodobnie w tym
egzemplarzu szybowca szczegolnie podatna na
uszkodzenia.

4. Zalecenia PKBWL dotyczgce bezpieczenstwa:

PKBWL po zakohczeniu badania nie zapropo-
nowata zalecenh profilaktycznych.

Prezes Urzedu Lotnictwa Cywilnego
Grzegorz Kruszynski



