
Dziennik Urzędowy
Urzędu Lotnictwa Cywilnego Nr 12 — 1362 — Poz. 69 i 70

69

OGŁOSZENIE NR 1
PREZESA URZĘDU LOTNICTWA CYWILNEGO

z dnia 12 sierpnia 2011 r.

w sprawie opłat lotniskowych na lotnisku Chopina w Warszawie

Na podstawie art. 23 ust. 2 pkt 4 oraz w związ-
ku z art. 77 ust. 2 ustawy z dnia 3 lipca 2002 r. – 
Prawo lotnicze (Dz. U. z 2006 r. Nr 100, poz. 696, 
z późn. zm.1)) ogłasza się zmiany opłat lotniskow-
ych dla lotniska Chopina w Warszawie, określone 
w załączniku do ogłoszenia Nr 5 Prezesa Urzędu 
Lotnictwa Cywilnego z dnia 28 września 2009 r. 
w sprawie opłat lotniskowych na lotnisku Warsza-
wa-Okęcie2) (Dz. Urz. ULC Nr 10, poz. 165 oraz 
z 2010 r. Nr 14, poz. 80), w ten sposób, że pkt 1.6. 
otrzymuje brzmienie:  

„1.6. Do podanych stawek opłat dolicza się po-
datek od towarów i usług (VAT) w wysoko-

ści określonej przepisami prawa polskiego, 
obowiązującymi w dniu wykonania usługi. 
Na dzień publikacji stawkę podatku VAT 
w wysokości 0% stosuje się do usług świad-
czonych na rzecz przewoźników lotniczych 
wykonujących głównie przewozy w trans-
porcie międzynarodowym (art. 83 ust. 1 
pkt 8 ustawy o podatku od towarów i usług). 
Do pozostałych usług stosuje się stawkę 
podatku VAT w wysokości 23%. Warunkiem 
zastosowania stawki podatku VAT w wyso-
kości 0% jest umieszczenie przewoźnika 
na liście przewoźników lotniczych wyko-
nujących głównie przewozy w transporcie 
międzynarodowym opublikowanej przez 
Prezesa Urzędu Lotnictwa Cywilnego Rze-
czypospolitej Polskiej lub złożenie przez 
usługobiorcę do PPL dokumentów potwier-
dzających, że w państwie siedziby jest on 
uznany za wykonującego głównie przewozy 
w transporcie międzynarodowym.”

Prezes Urzędu Lotnictwa Cywilnego
z up. Tomasz Kądziołka 

Wiceprezes Urzędu

1) Zmiany tekstu jednolitego wymienionej ustawy zostały ogło-
szone w Dz. U z 2006 r. Nr 104, poz. 708 i 711, Nr 141, poz. 1008, 
Nr 170, poz. 1217 i Nr 249, poz. 1829, z 2007 r. Nr 50, poz. 331 
i Nr 82, poz. 558 oraz z 2008 r. Nr 97, poz. 625, Nr 144, poz. 901, 
Nr 177, poz. 1095, Nr 180, poz. 1113 i Nr 227, poz. 1505 oraz 
z 2009 r. Nr 18, poz. 97 i Nr 42, poz. 340 oraz z 2010 r. Nr 47, 
poz. 278278 i Nr 182, poz. 1228 oraz z 2011 r. Nr 80, poz. 432 
i Nr 106, poz. 622.
2) Decyzją Prezesa Urzędu Lotnictwa Cywilnego z dnia 23 grud-
nia 2009 r. o zmianie danych rejestrowych lotniska Warszawa 
Okęcie nazwa lotniska Warszawa-Okęcie została zastąpiona 
nazwą „Lotnisko Chopina w Warszawie”. 
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KOMUNIKAT NR 46
PREZESA URZĘDU LOTNICTWA CYWILNEGO

z dnia 22 lipca 2011 r.

w sprawie zdarzenia lotniczego Nr 633/11

Na podstawie § 31 ust. 2 rozporządzenia Mini-
stra Transportu z dnia 18 stycznia 2007 r. w spra-
wie wypadków i incydentów lotniczych (Dz. U. 
z 2007 r. Nr 35, poz. 225), w związku z zarządze-
niem nr 14 Prezesa Urzędu Lotnictwa Cywilnego 
z dnia 14 grudnia 2006 r. w sprawie wprowadze-
nia klasyfikacji grup przyczynowych zdarzeń lotni-

czych (Dz. Urz. ULC z 2006 r. Nr 10, poz. 43) ogła-
sza się, co następuje:

1. Wypadek lotniczy, który wydarzył się w dniu 8 
czerwca 2011 r., na spadochronie Para Foil 282, 
klasyfikuję do kategorii:
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„Czynnik ludzki”
w grupie przyczynowej: „Błędy proceduralne 

– H4”.

2. Opis okoliczności wypadku:

Skoczek wykonywał 694 skok z wysokości 1200 
m, ze śmigłowca Mi-2, na zadanie skok w terenie 
przygodnym. Był to jego 86 skok w tym sezonie, 
ale czwarty na tym typie spadochronu w ostatnim 
czasie. Pozostałe wykonał na tak zwanej „szybkiej 
czaszy” (Safire 139). Na wysokości około 900 m 
skoczek otworzył spadochron główny, który na-
pełnił się prawidłowo, a cały przebieg lotu był do 
samego przyziemienia prawidłowy. Podczas przy-
ziemienia, na wysokości około 3 m skoczek „prze-
ciągnął” spadochron, co spowodowało twarde lą-
dowanie oraz uraz kostki. Po opatrzeniu na starcie 
przez ratowników medycznych został odwieziony 
do szpitala, gdzie stwierdzono złamanie kostki go-
leni prawej ze zwichnięciem w stawie skokowym.

Skoczek spadochronowy, instruktor spadochro-
nowy PJIR, posiadał licencję ważną do 23.04.2013 
roku. Doświadczenie lotnicze – 694 skoki, w tym 
22 na Para Foil 282, oraz 150 na Mars 282. Skoczek 
posiadał bogate doświadczenie w skokach na cel-
ność. Wielokrotnie uczestniczył w zawodach, osią-
gając bardzo dobre wyniki w konkurencji celności 
lądowania.

Prędkość wiatru podczas skoków wynosiła 
0 m/s.

3. Przyczyna wypadku lotniczego:

Państwowa Komisja Badania Wypadków Lotni-
czych, zwana dalej „PKBWL”, ustaliła, że przyczyną 
wypadku był błąd w technice skoku, polegający na 
przeciągnięciu czaszy w ostatniej fazie lądowania.

Okolicznością sprzyjającą zaistnieniu zdarzenia 
lotniczego było niedostateczne wznowienie umie-
jętności sterowania czaszą Para Foi1282 w warun-
kach bezwietrznych.

4. Zalecenia PKBWL dotyczące bezpieczeństwa:

4.1. Przed wykonaniem skoków poza lotniskiem/
lądowiskiem przeprowadzać należy trening 
w różnych warunkach atmosferycznych, ze 
szczególnym uwzględnieniem precyzyjne-
go lądowania w terenie ograniczonym.

4.2. PKBWL zaakceptowała zastosowane środ-
ki profilaktyczne opracowane przez orga-
nizatora skoków:
Szczegółowe przeanalizowanie różnic 
pomiędzy właściwościami lotnymi spado-
chronów Safire 139, a Para Foil 282, a w tym 
różnych charakterystyk przeciągnięcia. 
Przeanalizowanie warunków pogodowych, 
ze zwróceniem uwagi na proces lądowania 
w miejscach osłoniętych od wiatru.

Prezes Urzędu Lotnictwa Cywilnego
Grzegorz Kruszyński

71

KOMUNIKAT NR 47
PREZESA URZĘDU LOTNICTWA CYWILNEGO

z dnia 28 lipca 2011 r.

w sprawie zdarzenia lotniczego Nr 518/07

Na podstawie § 31 ust. 2 rozporządzenia Mini-
stra Transportu z dnia 18 stycznia 2007 r. w spra-
wie wypadków i incydentów lotniczych (Dz. U. 
z 2007 r. Nr 35, poz. 225), w związku z zarządze-
niem nr 14 Prezesa Urzędu Lotnictwa Cywilnego 
z dnia 14 grudnia 2006 r. w sprawie wprowadze-
nia klasyfikacji grup przyczynowych zdarzeń lotni-
czych (Dz. Urz. ULC z 2006 r. Nr 10, poz. 43) ogła-
sza się, co następuje:

1. Poważny incydent lotniczy, który wydarzył się 
w dniu 21 grudnia 2007 r., na samolocie Boeing 
737-8AS, klasyfikuję do kategorii:

„Czynnik techniczny”
w grupie przyczynowej: „System zarządzania 

lotem – T10”.


