66

KOMUNIKAT NR 45
PREZESA URZEDU LOTNICTWA CYWILNEGO

z dnia 12 lipca 2011 r.
w sprawie zdarzen lotniczych Nr 401/07 i 438/07

Na podstawie § 31 ust. 2 rozporzadzenia Mini-

stra Transportu z dnia 18 stycznia 2007 r. w spra-
wie wypadkéw i incydentow lotniczych (Dz. U.
z 2007 r. Nr 35, poz. 225), w zwigzku z zarzgdze-
niem nr 14 Prezesa Urzedu Lotnictwa Cywilnego
z dnia 14 grudnia 2006 r. w sprawie wprowadze-
nia klasyfikacji grup przyczynowych zdarzen lotni-
czych (Dz. Urz. ULC z 2006 r. Nr 10, poz. 43) ogfa-
Sza sie, co nastepuje:
1. Powazne incydenty lotnicze, ktére wydarzyty
sie w dniach 15 wrzesnia 2007 r. i 6 pazdziernika
2007 r., na samolocie Cessna 152, klasyfikuje
do kategorii:

»Czynnik techniczny”
w grupie przyczynowej: ,,Btedy produkcyjne
-T9".

. Opis okolicznosci powaznego incydentu:

Zdarzenie 401/07

Dnia 15 wrzesnia 2007 r., po przeprowadzeniu
niezbednych czynnosci przedlotowych, dwuoso-
bowa zatoga w sktadzie pilot i nawigator, wystar-
towata na samolocie z lotniska Dajtki k. Olsztyna
(EPOD) do pierwszej konkurencji Zawodéw Sa-
molotowych. W 18 minucie lotu, na wysokosci
ok. 450 m AGL, zatoga stwierdzita wystapienie
narastajgcych drgan zespotu napedowego potg-
czonych z utratg mocy silnika. Po spadku mocy
ponizej wartosci niezbednej do lotu poziomego,
dowoddca samolotu podijat decyzje o przerwaniu
lotu i rozpoczat procedure lgdowania awaryjnego
w terenie przygodnym. O swojej decyzji poinfor-
mowat za pomocg radiostacji poktadowej infor-
matora sektora FIS Olsztyn. Lgdowanie nastgpito
na sciernisku dtugosci ok. 400 m, pod stok i pod
wiatr. Koncowa faza podejscia wykonywana byta
bez mocy, z bardzo silnymi drganiami silnika i ha-
tasem wydobywajgcym sie spod oston silnika. La-
dowanie wykonano bez uszkodzen samolotu. Po
lgdowaniu dowoddca samolotu przekazat informa-
cje o lgdowaniu do ARCC (Aeronautical Rescue
Coordination Centre, Centrum Koordynacji Ratow-
nictwa Lotniczego) i powiadomit Panstwowg Ko-
misje Badania Wypadkow Lotniczych, zwang dalej
~PKBWL".

Po ogledzinach silnika przeprowadzonych przez
przybytego na miejsce mechanika lotniczego
stwierdzono nieszczelnos¢ miedzy gtowicg a tulejg
cylindrowg przedniego lewego cylindra. W p&zniej-
szych badaniach stwierdzono, ze w rzeczywistosci
pekfa glowica cylindra na dtugosci okoto % obwo-
du gtowicy w poblizu otworu pod swiece.

Zdarzenie 438/07

W dniu 6 pazdziernika 2007 r. pilot turystycz-
ny (ten sam, ktory byt dowddcg samolotu w locie
z dnia 15 wrzesnia 2007 r., zdarzenie 401/07) za-
planowat wykonanie lotu treningowego do strefy
w rejonie lotniska Elblagg (EPEL). Lot byt wyko-
nany na tym samym samolocie, ktory brat udziat
w zdarzeniu 401/07. Jednym z celéw lotu byta oce-
na osiggoéw samolotu po przeprowadzonej napra-
wie silnika po zdarzeniu 401/07 oraz trening w sytu-
acjach awaryjnych. Samolot, po usunieciu usterki
silnika przez szefa technicznego aeroklubu regio-
nalnego, zostat kilka dni wczesniej oblatany przez
uprawnionego pilota szefa wyszkolenia aeroklubu
regionalnego. Po upewnieniu si¢ o sprawnosci sa-
molotu, sprawdzeniu wymaganej dokumentaciji pi-
lot, za zgodg szefa technicznego oraz wtasciciela
samolotu, przygotowat samolot do zaplanowanego
lotu. Po uruchomieniu silnika i zakotowaniu w rejon
poczatku drogi startowej (DS.), pilot przeprowadzit
probe silnika, a nastepnie, aby wykorzysta¢ moz-
liwie najwiekszg dtugosc¢ pola wzlotow, zakotowat
na wschodni skraj lotniska. Rozbieg rozpoczat sie
po wypuszczeniu klap w potozenie ,mate”, ze skra-
ju uzytkowej czesci lotniska, w odlegtosci ok.120 m
od poczatku DS. Dtugos¢ rozbiegu do momentu
oderwania samolotu nie odbiegafa od wczesniej-
szych lotow wykonywanych na tym samolocie
w podobnych warunkach atmosferycznych. Po
rozpedzeniu samolotu do predkosci 60 weztow
(ok. 110 km/h), na wysokosci 3+4 m, tuz przed
przejsciem na wznoszenie, pilot ustyszat gtosny
huk spod oston silnika. W tym samym momencie
silnik stracit moc i pojawity sie silne jego drgania.
Pilot podjat decyzje o lgdowaniu na wprost, zmniej-
szyt moc silnika i wypuscit ,petne” klapy. Samolot
przyziemit na uzytkowej czesci lotniska i zatrzymat
sie ok. 70 m za koncem pasa. Lgdowanie odbyto
sie bez uszkodzen samolotu. Po upewnieniu sie
przez radio, ze spod oston silnika nie wydobywa




sie ptomien ani dym, pilot zakotowat pod hangar,
gdzie wytgczyt silnik.

3. Przyczyna powaznego incydentu lotniczego:

PKBWL ustalita, ze przyczyng powaznych in-
cydentéw lotniczych byto peknigcie gtowic cylin-
drow, prowadzace do utraty mocy uniemozliwia-
jac lot poziomy, co wymusito Ilgdowania awaryjne.
Pekniecie gtowic spowodowane zostato wadami
materiatowymi powstatymi na etapie produkciji.
W zdarzeniu 438/07 pekniecie gtowicy cylindra spo-
wodowato wypadnigcie swiecy.

Okolicznoscig sprzyjajgca byta niezgodna z do-
kumentacjg i nie wpisana do ksigzki silnika napra-
wa silnika, ktora przyspieszyta moment pojawienia
sie peknie¢ gtowic cylindréw.

4. Zalecenia PKBWL dotyczgce bezpieczenstwa:
4.1. Powiadomi¢ NTSB i EASA o zaistniatych
zdarzeniach i przesta¢ sprawozdanie z ba-

dan na Politechnice Slgskiej.

4.2. Urzad Lotnictwa Cywilnego: powiadomic
o zdarzeniu wszystkie organizacje wyko-

nujgce w Polsce remonty silnikow Lyco-
ming.

PKBWL zwraca uwage, ze wykonywanie napraw
w nieautoryzowanych organizacjach obstugowych
i niezgodnie z dokumentacjg moze prowadzi¢ do
tragicznych nastepstw.

Przypadek pekniecia cylindra silnika 0-235 z po-
wodu wad materiatowych wystgpit rowniez w zda-
rzeniu nr 11/07, ktére wydarzyto sie w dniu 8 stycz-
na 2007 r. na samolocie Cessha 152.

5. Dziatania profilaktyczne Prezesa Urzedu Lotnic-
twa Cywilnego:

Witascicielom, uzytkownikom statkow powietrz-
nych wyposazonych w silniki Lycoming serii O-235,
przypomina sie zweryfikowac¢ TBO (Time Between
Overhaul) zgodnie z rekomendacjg producenta
zawartg w Service Instruction No.1009AS. Zalece-
nie to zostato zawarte w komunikacie nr 75 Preze-
sa Urzedu Lotnictwa Cywilnego z dnia 3 wrzesnia
listopada 2008 r. w sprawie zdarzenia lotniczego
Nr 11/07 (Dz. Urz. ULC z 2008 r. Nr 11, poz. 161).

Prezes Urzedu Lotnictwa Cywilnego
z up. Zbigniew Mgczka
Wiceprezes Urzedu



