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KOMUNIKAT NR 43
PREZESA URZEDU LOTNICTWA CYWILNEGO

z dnia 8lipca 2011 .

w sprawie zdarzenia lotniczego Nr 930/10

Na podstawie § 31 ust. 2 rozporzadzenia Mini-
stra Transportu z dnia 18 stycznia 2007 r. w spra-
wie wypadkéw i incydentow lotniczych (Dz. U.
z 2007 r. Nr 35, poz. 225), w zwigzku z zarzgdze-
niem nr 14 Prezesa Urzedu Lotnictwa Cywilnego
z dnia 14 grudnia 2006 r. w sprawie wprowadze-
nia klasyfikacji grup przyczynowych zdarzen lotni-
czych (Dz. Urz. ULC z 2006 r. Nr 10, poz. 43) ogta-
Sza sie, co nastepuje:

1. Wypadek lotniczy, ktory wydarzyt sie w dniu 21
sierpnia 2010 r., na samolocie ultralekkim Dedal
KB, klasyfikuje do kategorii:

»Czynnik ludzki”
w grupie przyczynowej: ,,Biedy proceduralne
- H4”.

2. Opis okolicznosci wypadku:

Na lotnisko to6dz/Lublinek przybyt pilot z za-
miarem wykonania kilku lotéw doskonalgcych
w rejonie lotniska. Powyzsze loty pilot miat wyko-
nywac za zgodg wtasciciela na prywatnym samo-
locie ultralekkim. Po wyhangarowaniu z pomocg
mechanika, pilot przystgpit do wykonywania obstu-
gi, polegajacej na standardowych sprawdzeniach
samolotu przed lotem oraz uzupetnieniu oleju
i paliwa, ktore przyniost ze sobg w dwodch dwudzie-
stolitrowych kanistrach. Start do pierwszego lotu
po kregu nastagpit o godzinie 10:37. Pilot wykonat
szesc¢ lotdéw z pasa 25 po lewym kregu na wysoko-
§ci 300 m, kolejno startujac ,z konwojera”. Starty
i lgdowania odbywalty sie regularnie co okoto 6
minut. Start do siodmego - krytycznego lotu na-
stgpit o godzinie 11:12. W tym czasie nad lotni-
skiem i w strefach w CTR byty wykonywane loty
na szybowcach i samolotach, a na TWR odbywata
sie praktyka na stanowisku pracy kontrolera lotow.
O godzinie 11:15 do startu zgtosit sie szybowiec,
chwile po zakonczeniu korespondencji na czesto-
tliwosci TWR byt styszany krzyk. Kontroler przejat
radio od praktykantki i zapytat zatoge szybowca,
czy to ktos z nich — odpowiedz byta negatywna.
W nastepnej kolejnosci kontroler ruchu lotniczego
(KRL) TWR zaczgt sprawdzac tacznosc ze wszyst-
kimi samolotami - w pierwszej kolejnosci wywofat
samolot, ktorego nie widziat w rejonie kregu. Nie
uzyskawszy odpowiedzi wywotywatl zatogi in-

nych samolotow, a nastepnie pytat czy nie widzag
samolotu w okolicach lewego kregu do pasa 25.
DEDAL KB byt wywotywany réwniez przez zatogi
innych samolotéw, bedgcych w tym czasie w po-
wietrzu. Gdy nawigzanie fgcznosci z DEDALEM KB
nie przyniosto rezultatu, KRL TWR ogtosit alarm
na lotnisku, informujgc dyzurnego, ze prawdopo-
dobnie na potudnie od lotniska rozbit sie samolot.
W poszukiwaniu DEDALA KB wziety udziat dwa
inne samoloty wykonujgce loty w rejonie lotniska,
zktorych jeden —o godzinie 11:23 zlokalizowat miej-
sce upadku samolotu, o czym poinformowat KRL
TWR. Uzyskujagc informacje, ze do wraku samolotu
nie dotarty jeszcze jednostki lotniskowe, KTR TWR
poinformowat o sytuacji — przygotowujgca sie do
startu do innego zgtoszenia zatoge smigtowca Lot-
niczego Pogotowia Ratunkowego ,Ratownik 16”
i zasugerowat podlot do miejsca wypadku. Zgto-
szenie zostato przyjete. O godzinie 11:28 ,Ra-
townik 16” wylgdowat na tagce w odlegtosci okoto
80 m od wraku samolotu. Na miejscu zastano
otwartg ostone kabiny oraz pilota (znajdujgcego
sie na lewym fotelu), ktéry nie dawat oznak zycia.
Po wydobyciu pilota z samolotu rozpoczeto resu-
scytacje krgzeniowo-oddechowa, trwajgcg okoto
40 minut, co jednak nie przywrocito czynnosci zy-
ciowych.

Pilot, lat 36, posiadat licencje pilota turystycz-
nego samolotowego PPL(A) wazng do 7.08.2014 r.,
z aktualnymi uprawnieniami SEP(L). Nalot ogdiny
wyniést 76 godzin 15 minut, z czego 7 godzin 18
minut na typie, na ktérym wystgpit wypadek.

Warunki atmosferyczne nie miaty wptywu na za-
istnienie wypadku.

3. Przyczyna wypadku lotniczego:

Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotni-
czych, zwana dalej ,PKBWL”, ustalita, ze przyczyna
wypadku lotniczego byt btad w technice pilotowa-
nia polegajacy na przeciggnieciu samolotu, naj-
prawdopodobniej w lewym zakrecie, w konfiguraciji
z klapami wypuszczonymi w potozenie okoto 10°,
co doprowadzito do wejscia w ptaski korkociag na
matfej wysokosci, w wyniku czego nastgpito zde-
rzenie z ziemia.



Okolicznosciami sprzyjajagcymi zaistnieniu wy-
padku lotniczego byty:

prawdopodobna utrata mocy silnika z nie-
ustalonych przyczyn;

brak doswiadczenia pilota w wykonywaniu
lotbw na samolotach ultralekkich i niewiel-
kie, ogolne doswiadczenie lotnicze.

4. Zalecenia PKBWL dotyczace bezpieczenstwa:

4.1.

4.2.

4.3.

4.4.

Podczas zatwierdzania Instrukcji Uzyt-
kowania w Locie i Obstugi Technicznej
— szczegoOlnie statkow powietrznych, kto-
re zostaly zbudowane jako konstrukcje
amatorskie, Urzad Lotnictwa Cywilnego
powinien, w ramach petnionego nadzoru,
zwracac szczego6lng uwage na zgodnosc¢
zapisow w Instrukcji Uzytkowania w Locie
i Obstugi Technicznej z Ksigzka Ultralekkie-
go Statku Powietrznego oraz rzeczywistym
wyposazeniem statku powietrznego.

Sposob montazu akumulatora na samo-
locie DEDAL KB, bez mozliwosci dostepu
z zewnatrz i bez oznakowania, gdzie sie on
znajduje, PKBWL uwaza za niedopuszczal-
ny, gdyz brak mozliwosci szybkiego doste-
pu do akumulatora moze stanowi¢ zrodto
zagrozenia. Urzad Lotnictwa Cywilnego,
w ramach pefnionego nadzoru, powinien
zwracac szczegolng uwage na praktyczng
realizacje sprawdzania zasad dostepu do
wyposazenia samolotu, opisanych w § 60
Wytycznych nr 3 Prezesa Urzedu Lotnic-
twa Cywilnego z dnia 20 kwietnia 2005 r.
w sprawie wymagan technicznych stoso-
wanych przez inspektorow przy sprawdza-
niu zdatnosci technicznej ultralekkich stat-
kow powietrznych, paralotni, motolotni oraz
spadochronow.

Urzad Lotnictwa Cywilnego rozwazy¢ wpro-
wadzenie w samolotach ultralekkich wy-
mogu instalowania systemu ostrzegajace-
go przed przeciggnieciem, jezeli podczas
prob w locie zostanie stwierdzone, ze sa-
molot nie daje wyraznych sygnatow o zbli-
zaniu sie do predkosci przeciggniecia.

Zalecenie numer 2011-001,

Prezes Urzedu Lotnictwa Cywilnego:
Wprowadzi¢ wymog umieszczania w in-
strukcjach uzytkowania w locie samolotow
ultralekkich, ktorych zachowanie sie w kor-
kociggu nie byto przedmiotem prob w locie
lub préby w locie nie potwierdzity mozliwo-
sci prawidtowego wyprowadzania z korko-
ciggu, ostrzezenia o tresci: ,Wyprowadza-
nie tego samolotu z korkociggu nie zostato

przebadane, co moze skutkowac brakiem
mozliwosci wyprowadzenia z tej fazy lotu.
odpowiedzialnos¢ za skutki wprowadzenia
samolotu w korkocigg ponosi pilot”.

5. Dziatania profilaktyczne Prezesa Urzedu Lotnic-
twa Cywilnego

5.1.

5.2.

5.3.

Zgodnie z punktem 7.3.5. zatgcznika nr 5
Rozporzgdzenia Ministra Infrastruktury
z dnia 25 kwietnia 2005 r. w sprawie wy-
fgczenia zastosowania niektorych przepi-
SOw ustawy — Prawo Lotnicze do niekto-
rych rodzajow statkow powietrznych oraz
okreslenia warunkow | wymagan dotyczg-
cych uzywania tych statkow, Instrukcje
Uzytkowania w Locie i Instrukcje Obstugi
Technicznej zatwierdza Prezes Urzedu.
Jednoczesnie przypomina sig, ze za war-
toS¢ merytoryczng instrukcji, a takze za
jej zgodnos¢ ze stanem faktycznym od-
powiedzialny jest budowniczy/pilot wia-
sciciel. Ponadto wtascicielom, uzytkowni-
kom statkow powietrznych przypomina sie
o obowigzkach wynikajgcych z Komunika-
tu nr 1 Prezesa Urzedu Lotnictwa Cywil-
nego z dnia 20 lutego 2008 r. w sprawie
ttumaczen dokumentacji eksploatacyjno-
technicznej statku powietrznego.

Producentom statkéw powietrznych przy-
pomina sie, ze zasady dostepu do wypo-
sazenia samolotu zostaty opisane w § 60
Wytycznych nr 3 Prezesa Urzedu Lotnic-
twa Cywilnego z dnia 20 kwietnia 2005 r.
w sprawie wymagan technicznych stoso-
wanych przez inspektorow przy spraw-
dzaniu zdatnosci technicznej ultralekkich
statkow powietrznych, paralotni, motolotni
oraz spadochronow, ktéry brzmi:

~Musi by¢ zapewniony dostep umozliwia-
jgcy przeprowadzenie kontroli (fgcznie
Z kontrolg gtéwnych elementow struktury
nosnej i ukfadow sterowania), badania,
naprawy i wymiany kazdej czesci wyma-
gajgcej: obstugi i regulacji, niezbednej dla
doktadnego ustawienia i poprawnej pracy,
smarowania lub naprawy”.

Prezes Urzad Lotnictwa Cywilnego wpro-
wadzi do stosowanych ,Wymagan tech-
nicznych stosowanych przez inspektorow
przy sprawdzaniu zdatnosci technicznej
ultralekkich statkdw powietrznych, para-
lotni, motolotni oraz spadochronow”, ko-
niecznos¢ zabudowania systemu ostrze-
gajacego przed przeciggnieciem jedynie
w przypadku konstrukcji amatorskich,
w ktorych podczas prob w locie stwier-



5.4.

5.5.

dzono iz samolot nie daje wyraznych sy-
gnatow o zblizaniu sie do predkosci prze-
ciggniecia.

Prezes Urzedu Lotnictwa Cywilnego zgtosi
propozycje nowelizacji ,Rozporzadzenia
Ministra Infrastruktury z dnia 25 kwietnia
2005 r. w sprawie wytgczenia zastosowa-
nia niektorych przepisow ustawy — Prawo
lotnicze do niektorych rodzajow statkow
powietrznych oraz okreslenia warunkéw
i wymagan dotyczacych uzywania tych stat-
kéw” polegajgcg na wymogu umieszczania
w Instrukcjach Uzytkowania w Locie samo-
lotow ultralekkich, ktorych zachowanie sie
w korkociggu nie byto przedmiotem préb
w locie lub préby w locie nie potwierdzity
mozliwosci prawidtowego wyprowadzania
z korkociggu, ostrzezenia o tresci:
~-Wyprowadzenie tego samolotu z korko-
ciggu nie zostato przebadane, co moze
skutkowac brakiem mozliwosci wyprowa-
dzenia z tej fazy lotu”.

Prezes Urzad Lotnictwa Cywilnego nie wpro-
wadzi wymogu przeprowadzania dodatko-
wych prob w locie w zakresie sprawdzania
wlasciwosci samolotu po wprowadzeniu

w korkocigg. Wykonywanie zamierzonego
korkociggu na samolotach ultralekkich jest
zabronione zgodnie z punktem 8.1.3. ppkt
4. zatgcznika nr 5 do Rozporzadzenia Mini-
stra Infrastruktury z dnia 25 kwietnia 2005 r.
w sprawie wytgczenia zastosowania niekto-
rych przepisow ustawy — Prawo Lotnicze.
Ponadto wprowadzenie systemu ostrzega-
jacego o przeciggnieciu o ktorym jest mowa
w punkcie 5.3 niniejszego komunikatu, oraz
publikowanie predkosci przeciggnie¢ w lo-
cie ptaskim i w zakrecie sg informacjami wy-
starczajgcymi do poprawnego pilotowania
tego typu statku powietrznego. Stosowanie
spadochronowego systemu ratowniczego
nie jest obowigzkowe a ostateczna decyzja
0 jego montazu nalezy do wiasciciela stat-
ku powietrznego co pozostaje w zgodzie
z definicjg ultralekkiego statku powietrznego
opisang w punkcie 2.1. ppkt. 23 zafgcznika
nr 5 do Rozporzadzenia Ministra Infrastruk-
tury z dnia 25 kwietnia 2005 r. w sprawie wy-
tgczenia zastosowania niektorych przepisow
ustawy — Prawo Lotnicze.

Prezes Urzedu Lotnictwa Cywilnego
Grzegorz Kruszynski



