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rzeć z powietrza przebieg wykonywanych tam prac 
ziemnych.

Po doleceniu do lądowiska Kamionna, pilot ob-
rał kurs powrotny do miejscowości Chalin. Prze-
latując w pobliżu miejscowości Mnichy, na wyso-
kości ocenionej przez świadka na około 150 m, 
nadleciał nad znajdujący się tam zakład utylizacji 
odpadów (wysypisko śmieci). Po przeleceniu nad 
wysypiskiem wykonał zakręt w lewo o około 180° 
 z jednoczesnym zniżaniem. Po zmniejszeniu wyso-
kości lotu, będąc nad obniżeniem terenu, pilot leciał 
nisko nad ziemią w kierunku wysypiska śmieci. Do-
latując do znajdującej się tam drogi pilot wypchnął 
sterownicę w celu gwałtownego zwiększenia wyso-
kości lotu. W chwili, gdy motolotnia stromo się wzno-
siła i skręcała w lewo, doszło do jej przeciągnięcia,  
a następnie do zderzenia ze słupem oświetlenio-
wym stojącym przy południowej krawędzi drogi. 
Motolotnia zderzyła się z górną częścią słupa koń-
cówką prawej krawędzi natarcia skrzydła, z dol-
ną częścią słupa prawym podwoziem głównym,  
a lewą końcówką skrzydła zahaczyła o ziemię. Po 
zderzeniu, motolotnia w locie niesterowalnym jesz-
cze przez chwilę wznosiła się zmieniając następnie 
kierunek lotu o około 20° w lewo i obracając się 
w prawo w osi pionowej. Opadając ze stosunkowo 
małą prędkością zderzyła się z ziemią w odległości 
około 55 m od słupa oświetleniowego. Pilot i pasa-
żer odnieśli poważne obrażenia ciała.

Pilot, lat 26, posiadający świadectwo kwalifika-
cji pilota motolotni (PHPG) ważne do 12.04.2011 r.,  
z uprawnieniami do wykonywania przeglądu przed-
lotowego statku powietrznego bez prawa wykony-

wania napraw i regulacji. Pilot nie posiadał upraw-
nienia do wykonywania lotów z pasażerem. 

Ważność pozwolenia na wykonywanie lotów 
do 31 lipca 2009 r. – poza terminem ważności  
w dniu wypadku. Ostatni wpis w metryce mo-
tolotni dotyczący wykonania czynności okreso-
wych pochodzi z 30 lipca 2008 r. W dziale dzien-
nik pracy widnieje tylko wpis z 13 sierpnia 2008 r. 
o wykonaniu oblotu technicznego. Z tego ostat-
niego zapisu w metryce wynika, że do dnia 13 
sierpnia 2008 r. na motolotni wykonano 322 loty 
w czasie 84 godz. 48 min. W związku z powyż-
szym, nie ustalono faktycznego nalotu motolotni  
i ewentualnych obsług technicznych czy też 
napraw wykonanych w ciągu przeszło dwóch lat 
przed zaistnieniem wypadku.

Warunki atmosferyczne nie miały wpływu na za-
istnienie wypadku.

3. Przyczyna wypadku lotniczego:

Państwowa Komisja Badania Wypadków Lotni-
czych, zwana dalej „PKBWL”, ustaliła, że przyczy-
ną wypadku lotniczego było obniżenie lotu poniżej 
wysokości bezpiecznej, co doprowadziło do zde-
rzenia motolotni z latarnią.

Okolicznością sprzyjającą zaistnieniu zdarzenia 
lotniczego było znaczne zużycie eksploatacyjne, 
pogarszające właściwości lotne motolotni.

4. Zalecenia PKBWL dotyczące bezpieczeństwa:

PKBWL nie sformułowała zaleceń.
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komunikaT nR 37
PREzEsa uRzĘdu LoTnicTwa cywiLnEGo

z dnia 22 czerwca 2011 r.

w sprawie zdarzenia lotniczego nr 477/07

Na podstawie § 31 ust. 2 rozporządzenia Mini-
stra Transportu z dnia 18 stycznia 2007 r. w spra-
wie wypadków i incydentów lotniczych (Dz. U.  
z 2007 r. Nr 35, poz. 225), w związku z zarządze-
niem nr 14 Prezesa Urzędu Lotnictwa Cywilnego 
z dnia 14 grudnia 2006 r. w sprawie wprowadze-
nia klasyfikacji grup przyczynowych zdarzeń lotni-

czych (Dz. Urz. ULC z 2006 r. Nr 10, poz. 43) ogła-
sza się, co następuje:

1. Wypadek lotniczy, który wydarzył się w dniu  
5 listopada 2007 r., na samolocie ultralekkim 
Eurofox 3K TOW, klasyfikuję do kategorii:
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„czynnik ludzki”
w grupie przyczynowej: „błędy proceduralne 

– H4”.

2. Opis okoliczności wypadku:

Instruktor-pilot z uczniem-pilotem wykonywał loty 
szkolne wg zadania U3 zgodnie z programem 
szkolenia do świadectwa kwalifikacji pilota samolo-
tu ultralekkiego. Po zakończeniu serii 11 lotów uczeń-
pilot na polecenie instruktora-pilota kołował na pły-
tę znajdującą się przed dystrybutorem z paliwem  
w celu zatankowania samolotu. Po dokołowaniu 
do brzegu płyty koło prawego głównego pod-
wozia wpadło w zagłębienie, znajdujące się przy 
przejściu terenu trawiastego w utwardzony. Róż-
nica wysokości pomiędzy terenem utwardzonym 
a terenem trawiastym w połączeniu z zagłębieniem 
terenu spowodowała konieczność znacznego unie-
sienia koła w celu wjechania na płytę. Aby to zreali-
zować uczeń-pilot zwiększył obroty silnika. Zwięk-
szenie obrotów nastąpiło przez odblokowanie 
hamulca ciernego manetki sterowania przepustnicą  
i przesunięcie jej do przodu (sterowanie zgrubne). 
Samolot ruszył do przodu dynamicznie wjeżdża-
jąc na płytę. Wymusiło to dynamiczny poprzeczny  
i podłużny ruch samolotu, który spowodował, że ręka  
ucznia-pilota, którą odblokowywał cierny hamulec, 
siłą bezwładności wykonała ruch do przodu zwięk-
szając obroty silnika prawie do maksymalnych. 
Zwiększyło to prędkość ruchu samolotu. Odległość 
krawędzi płyty od dystrybutora z paliwem wynosi-
ła ok. 10 m. Załoga wspólnie wykonała czynności 
mające na celu uniknięcie zderzenia z cysterną, tj.: 
cofnęła manetkę sterowania przepustnicą do tyłu, 
pociągnęła za cięgło hamulca na koła główne i wy-
łączyła zapłon. Jednak wszystkie te czynności nie 
zdołały wyhamować samolotu przed przeszko-
dą. Samolot na skutek dynamicznego uwolnienia 
koła prawego podwozia głównego skręcił w lewo  
w kierunku na cysternę. Przed zderzeniem z cy-
sterną śmigło samolotu zniszczyło stojącą przed 
nią niską drabinkę. Samolot przemieszczając się 
dalej uderzył krawędzią natarcia lewego skrzydła 
w tylną krawędź dystrybutora zamontowanego na 
cysternie. Następnie już przy małej prędkości samo-
lot uderzył przodem w prawą stronę dystrybutora. 
Obracające się z małą prędkością śmigło oraz 
maska silnika uszkodziły w nieznacznym stop-
niu samochód cysternę (zbita lampa zespolona 
i uszkodzona skrzynka na wyposażenie, umiesz-
czona po prawej stronie dystrybutora). Załoga nie 
odniosła żadnych obrażeń i samodzielnie opuściła 
samolot. 

Dowódca statku powietrznego – instruktor, lat 
64, posiadał licencję pilota – CPL(A) ważną do 

11.07.2012 r. Nalot ogólny na samolotach wynosił 
5343 godziny, z czego około 20 godzin na typie, na 
którym wystąpił wypadek. 

Warunki meteorologiczne nie miały wpływu na 
zaistnienie zdarzenia.

3. Przyczyna wypadku lotniczego:

Państwowa Komisja Badania Wypadków Lotni-
czych, zwana dalej „PKBWL”, ustaliła, że przyczy-
ną wypadku lotniczego było wykołowanie z zagłę-
bienia terenu w pobliżu dystrybutora wymagające 
użycia znacznej mocy silnika, co spowodowało 
dynamiczne wyjechanie koła z zagłębienia, za-
kręcenie w lewo i uderzenie w dystrybutor.

Okolicznościami sprzyjającymi zaistnieniu zda-
rzenia lotniczego były znaczne uskoki i zagłębienia 
terenu, znajdujące się na granicy części utwardzo-
nej i trawiastej nawierzchni przed hangarem.

4. Zalecenia PKBWL dotyczące bezpieczeństwa:

Wyrównać teren przed dystrybutorem i zorgani-
zować ruch statków powietrznych w jego pobliżu, co 
zostało wykonane.

5. Zalecenia profilaktyczne Prezesa Urzędu Lot-
nictwa Cywilnego:

Zarządzającym lotniskami niekontrolowanymi 
przypomina się, że zgodnie z art. 68 ust. 2 pkt 2 
ustawy z dnia 3 lipca 2002 r. Prawo lotnicze (Dz. U. 
z 2006 r. Nr 100, poz. 696, z późn. zm.) do obo-
wiązków zarządzającego należy prowadzenie eks-
ploatacji lotniska w sposób zapewniający bezpie-
czeństwo lotów. Jednocześnie art. 68 ust. 2 pkt 3 
ustawy stanowi, że zarządzający lotniskiem ma 
obowiązek utrzymywać lotnisko i jego elementy  
w stanie odpowiadającym warunkom technicznym 
określonym przez właściwy organ oraz zgodnie  
z danymi wpisanymi do rejestru lotnisk cywilnych. 

Nawierzchnie przed dystrybutorami paliw, po 
których poruszają się samoloty są nawierzchniami 
lotniskowymi. Stan techniczny nawierzchni podle-
ga kontroli przez zarządzającego lotniskiem tak jak 
inne nawierzchnie lotniska, również w przypadku 
usytuowania płaszczyzn do tankowania poza gra-
nicą gruntów stanowiących własność zarządzają-
cego, co nakazuje ust. 2.9.3 rozdział 2 oraz ust. 
10.2.1. rozdział 10, Załącznika nr 14 do Konwencji  
o międzynarodowym lotnictwa cywilnego, pod-
pisanej w Chicago dnia 7 grudnia 1944 r. (Dz. U.  
z 1959 r. Nr 35, poz. 212 i 214, z późn. zm.).
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