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atującą statek powietrzny uznaje się wła-
ściciela, chyba że wykaże on, jaka inna 
osoba eksploatowała statek powietrzny.”;

2) w art. 6 ust. 3 otrzymuje brzmienie:

„3. Jeżeli jednak osoba eksploatująca sta-
tek powietrzny poinformowała EUROCON-
TROL – do ostatniego dnia roboczego mie-
siąca kalendarzowego, w którym uległa 
zmianie jej flota statków powietrznych i co 
najmniej raz w roku – że eksploatuje dwa 
lub więcej statki powietrzne będące róż-
nymi wersjami tego samego typu, w celu 
obliczenia współczynnika wagi dla każde-
go statku powietrznego tego typu używa 
się średniej maksymalnej masy startowej 
wszystkich jej statków powietrznych dane-
go typu. Obliczenie tego współczynnika dla 
każdego typu statków powietrznego i dla 
każdej osoby eksploatującej jest dokony-
wane przynajmniej raz w roku.”;

3) w art. 7 ust. 2 otrzymuje brzmienie:

„2. O ile dane Umawiające się Państwo(-a) 
nie zdecyduje(-ą) inaczej, stawka jednost-

kowa opłaty dla strefy pobierania opłat, 
w której euro nie jest walutą krajową, jest 
obliczana ponownie co miesiąc przy za-
stosowaniu średniego miesięcznego kursu 
wymiany euro na walutę krajową z miesiąca 
poprzedzającego miesiąc, w którym został 
wykonany lot. Stosowany w tym celu kurs 
walutowy jest średnim miesięcznym „kur-
sem zamknięcia” obliczonym przez Grupę 
Reutera na podstawie dziennego kursu 
kupna.”;

4) art. 9 otrzymuje brzmienie:

 „Art. 9. Opłata będzie uiszczana w siedzi-
bie organizacji EUROCONTROL, zgodnie 
z warunkami uiszczania należności, okre-
ślonymi w załączniku 2. Stosowaną walutą 
obliczeniową będzie euro. W przypadku 
gdy dłużnik nie uiścił należnej kwoty, mogą 
być zastosowane środki w celu ściągnięcia 
należności, zgodnie z obowiązującym pra-
wem.”.

Prezes Urzędu Lotnictwa Cywilnego
z up. Zbigniew Mączka
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komunikaT nR 36
PREzEsa uRzĘdu LoTnicTwa cywiLnEGo

z dnia 22 czerwca  2011 r.

w sprawie zdarzenia lotniczego nr 1054/10

Na podstawie § 31 ust. 2 rozporządzenia Mini-
stra Transportu z dnia 18 stycznia 2007 r. w spra-
wie wypadków i incydentów lotniczych (Dz. U.  
z 2007 r. Nr 35, poz. 225), w związku z zarządze-
niem nr 14 Prezesa Urzędu Lotnictwa Cywilnego 
z dnia 14 grudnia 2006 r. w sprawie wprowadze-
nia klasyfikacji grup przyczynowych zdarzeń lotni-
czych (Dz. Urz. ULC z 2006 r. Nr 10, poz. 43) ogła-
sza się, co następuje:

1. Wypadek lotniczy, który wydarzył się w dniu 12 
września 2010 r., na motolotni Air Creation XP-15, 
klasyfikuję do kategorii:

„czynnik ludzki”
w grupie przyczynowej: „Postępowanie umyślne 

– H1”.

2. Opis okoliczności wypadku:

Pilot, właściciel motolotni, wykonywał loty rekre-
acyjne z pasażerami w rejonie miejscowości Chalin.

Po wykonaniu prawdopodobnie pięciu lotów  
i zatankowaniu paliwa, wystartował z lądowiska  
w miejscowości Chalin do kolejnego lotu rekreacyj-
nego z pasażerem. Według relacji pilota, celem lotu 
był przelot w rejonie lądowiska Kamionna, aby obej-
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rzeć z powietrza przebieg wykonywanych tam prac 
ziemnych.

Po doleceniu do lądowiska Kamionna, pilot ob-
rał kurs powrotny do miejscowości Chalin. Prze-
latując w pobliżu miejscowości Mnichy, na wyso-
kości ocenionej przez świadka na około 150 m, 
nadleciał nad znajdujący się tam zakład utylizacji 
odpadów (wysypisko śmieci). Po przeleceniu nad 
wysypiskiem wykonał zakręt w lewo o około 180° 
 z jednoczesnym zniżaniem. Po zmniejszeniu wyso-
kości lotu, będąc nad obniżeniem terenu, pilot leciał 
nisko nad ziemią w kierunku wysypiska śmieci. Do-
latując do znajdującej się tam drogi pilot wypchnął 
sterownicę w celu gwałtownego zwiększenia wyso-
kości lotu. W chwili, gdy motolotnia stromo się wzno-
siła i skręcała w lewo, doszło do jej przeciągnięcia,  
a następnie do zderzenia ze słupem oświetlenio-
wym stojącym przy południowej krawędzi drogi. 
Motolotnia zderzyła się z górną częścią słupa koń-
cówką prawej krawędzi natarcia skrzydła, z dol-
ną częścią słupa prawym podwoziem głównym,  
a lewą końcówką skrzydła zahaczyła o ziemię. Po 
zderzeniu, motolotnia w locie niesterowalnym jesz-
cze przez chwilę wznosiła się zmieniając następnie 
kierunek lotu o około 20° w lewo i obracając się 
w prawo w osi pionowej. Opadając ze stosunkowo 
małą prędkością zderzyła się z ziemią w odległości 
około 55 m od słupa oświetleniowego. Pilot i pasa-
żer odnieśli poważne obrażenia ciała.

Pilot, lat 26, posiadający świadectwo kwalifika-
cji pilota motolotni (PHPG) ważne do 12.04.2011 r.,  
z uprawnieniami do wykonywania przeglądu przed-
lotowego statku powietrznego bez prawa wykony-

wania napraw i regulacji. Pilot nie posiadał upraw-
nienia do wykonywania lotów z pasażerem. 

Ważność pozwolenia na wykonywanie lotów 
do 31 lipca 2009 r. – poza terminem ważności  
w dniu wypadku. Ostatni wpis w metryce mo-
tolotni dotyczący wykonania czynności okreso-
wych pochodzi z 30 lipca 2008 r. W dziale dzien-
nik pracy widnieje tylko wpis z 13 sierpnia 2008 r. 
o wykonaniu oblotu technicznego. Z tego ostat-
niego zapisu w metryce wynika, że do dnia 13 
sierpnia 2008 r. na motolotni wykonano 322 loty 
w czasie 84 godz. 48 min. W związku z powyż-
szym, nie ustalono faktycznego nalotu motolotni  
i ewentualnych obsług technicznych czy też 
napraw wykonanych w ciągu przeszło dwóch lat 
przed zaistnieniem wypadku.

Warunki atmosferyczne nie miały wpływu na za-
istnienie wypadku.

3. Przyczyna wypadku lotniczego:

Państwowa Komisja Badania Wypadków Lotni-
czych, zwana dalej „PKBWL”, ustaliła, że przyczy-
ną wypadku lotniczego było obniżenie lotu poniżej 
wysokości bezpiecznej, co doprowadziło do zde-
rzenia motolotni z latarnią.

Okolicznością sprzyjającą zaistnieniu zdarzenia 
lotniczego było znaczne zużycie eksploatacyjne, 
pogarszające właściwości lotne motolotni.

4. Zalecenia PKBWL dotyczące bezpieczeństwa:

PKBWL nie sformułowała zaleceń.

Prezes Urzędu Lotnictwa Cywilnego
Grzegorz Kruszyński
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komunikaT nR 37
PREzEsa uRzĘdu LoTnicTwa cywiLnEGo

z dnia 22 czerwca 2011 r.

w sprawie zdarzenia lotniczego nr 477/07

Na podstawie § 31 ust. 2 rozporządzenia Mini-
stra Transportu z dnia 18 stycznia 2007 r. w spra-
wie wypadków i incydentów lotniczych (Dz. U.  
z 2007 r. Nr 35, poz. 225), w związku z zarządze-
niem nr 14 Prezesa Urzędu Lotnictwa Cywilnego 
z dnia 14 grudnia 2006 r. w sprawie wprowadze-
nia klasyfikacji grup przyczynowych zdarzeń lotni-

czych (Dz. Urz. ULC z 2006 r. Nr 10, poz. 43) ogła-
sza się, co następuje:

1. Wypadek lotniczy, który wydarzył się w dniu  
5 listopada 2007 r., na samolocie ultralekkim 
Eurofox 3K TOW, klasyfikuję do kategorii:


