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KOMUNIKAT NR 30
PREZESA URZEDU LOTNICTWA CYWILNEGO

z dnia 9 czerwca 2011 r.

w sprawie zdarzenia lotniczego Nr 625/10

Na podstawie § 31 ust. 2 rozporzgdzenia Mini-
stra Transportu z dnia 18 stycznia 2007 r. w spra-
wie wypadkéw i incydentdw lotniczych (Dz. U.
z 2007 r. Nr 35, poz. 225), w zwigzku z zarzgdze-
niem nr 14 Prezesa Urzedu Lotnictwa Cywilnego
z dnia 14 grudnia 2006 r. w sprawie wprowadze-
nia klasyfikacji grup przyczynowych zdarzen lotni-
czych (Dz. Urz. ULC z 2006 r. Nr 10, poz. 43) ogta-
sza sie, co nastepuje:

1. Wypadek lotniczy, ktéry wydarzyt sie w dniu 2
lipca 2010 r., na motolotni Hazard 15S, klasyfi-
kuje do kategorii:

»Czynnik ludzki”
w grupie przyczynowej: ,,Postepowanie umysine
- H1”.

2. Opis okolicznosci wypadku:

Pilot, wtasciciel motolotni, umdwit sie z kole-
ga na lot w okolicach miejscowosci Malbork. Na
tace odpowiedniej do startdw i lgdowan motolotni
w miejscowosci Koslinka mezczyzni spotkali sie
okofo godziny 16.00. O godzinie 16.36 pilot zadzwo-
nit do kontrolera TWR lotniska Malbork (EPMB)
w celu uzgodnienia wykonania lotu w MATZ lot-
niska EPMB. Okoto godziny 16.40 wraz z kolegg
— pasazerem wystartowat w kierunku poétnocno-
wschodnim. Po kilku minutach w rejonie miejscowo-
$ci Koniecwaltd k. Sztumu leciat na wysokosci okoto
150+200 m AGL. Swiadkowie zdarzenia widzieli
skrecajgcg w prawo motolotnieg, ktora weszta w gte-
boka spirale i szybko tracita wysokos¢. W czasie
lotu w spirali, pilot uruchomit spadochronowy sys-
tem ratunkowego GRS 3/450. Rakieta wyciggneta
z zasobnika czasze oraz linki z taSmg mocujacg
spadochron do konstrukcji wozka. Jednak wsku-
tek wirowania motolotni w prawg strone, tasma
mocujgca zaczeta owijac sie z lewej strony silnika
i dostata sie w obracajgce $migto. Spowodowato
to nawiniecie taSmy mocujgcej na wat smigta. Na-
wijanie tasmy na wat smigta, a niewykluczone, ze
réwniez uderzenie skrzydta o dalszy odcinek ta-
smy lub linek czaszy spowodowato zafalowanie li-
nek i w konsekwencji zaktocenie procesu otwarcia
spadochronu. Zaktdécenie procesu otwarcia spa-
dochronu polegato na podwinieciu obrzeza cza-
szy, co doprowadzito do przewiniecia sie czaszy

na lewg strone z jednoczesnym jej uszkodzeniem.
Motolotnia w stromym locie zderzyta sie z ziemia,
a pilot i pasazer poniesli Smier¢ na miejscu wy-
padku.

Podczas szczegdétowych ogledzin technicznych
wraku motolotni stwierdzono nieoryginalne linki
przednie i tylne sterownicy. Linki te z jednej stro-
ny miaty oryginalne miedziane zakucia, a z drugiej
dorabiane okucia aluminiowe. Stwierdzono réwniez
skrocong i zamocowang w innym niz pierwotnie
miejscu tasme mocowania poszycia do tylnej konh-
coOwki kila, wskazujgca na jej uszkodzenie i dokona-
nie naprawy. Na oryginalng tasme zostata naszyta
druga tasma.

Pozwolenie na wykonywanie lotow wystawione
zostato w dniu 20 pazdziernika 2009 r. W czasie
tego przegladu uzywany wczesniej przez pilota wo-
zek wraz z silnikiem, smigtem i spadochronowym
systemem ratunkowym, zostat skompletowany
z fabrycznie nowym skrzydtem Hazard 15S. Prze-
gladu dokonata osoba posiadajgca odpowiednie,
wazne uprawnienia. Pozwolenie na wykonywanie
lotbw zostato wystawione, pomimo ze poza me-
tryka motolotni i instrukcjg sktadania skrzydfa, nie
byto instrukcji uzytkowania w locie i obstugi tech-
nicznej motolotni. Mechanik, ktory wystawiat po-
zwolenie na wykonywanie lotéw twierdzit, Zze pilot
zapoznawat sie ze specyfikacjg techniczng produ-
centa zawierajgcg ograniczenia eksploatacyjne,
a w tym maksymalny ciezar startowy. W odniesie-
niu do spadochronowego systemu ratunkowego,
mechanik przyjat, ze skoro pilot kupit i zamontowat
ten system na wézku (wczesniej ten sam wozek byt
skompletowany z innym skrzydtem), to pilot posia-
dat do tego systemu instrukcje uzytkowania.

Pilot, lat 55, posiadat $wiadectwo kwalifikacji
pilota motolotni (PHGP) wazne do 10 pazdziernika
2010 r., z aktualnymi uprawnieniami do wykonywa-
nia lotow z pasazerem (CP) i wykonywania przegla-
du przedlotowego statku powietrznego bez prawa
wykonywania napraw i regulacji (PDI). Na podsta-
wie przeprowadzonego wywiadu ustalono, ze pilot
na motolotniach latat od okoto 11 lat i posiadat nalot
ponad 650 godzin.

Rejon wypadku znajdowat sie pod wptywem
wyzu, ktérego centrum z cisnieniem wynoszgcym
1021 hPa znajdowato sie nad potudniowym Bat-
tykiem. Widzialnos¢ byta nie mniejsza niz 10 km.
Wiat staby wiatr z kierunkbw zmiennych o predko-



$ci 2+4 m/s. Temperatura powietrza okoto 24°C,
cisnienie QNH w Malborku 1018,7 hPa stabilne.
Wystepowata turbulencja termiczna - turbulencja
przy niebie bezchmurnym (Clear Air Turbulence
- CAT). Predkos¢ pionowych ruchéw powietrza
oszacowano na 1+ 3 m/s.

3. Przyczyna wypadku lotniczego:

Pahstwowa Komisja Badania Wypadkdw Lotni-
czych, zwana dalej ,PKBWL’, ustalita, ze przyczy-
nami wypadku lotniczego byty:

— dokonanie zmian konstrukcyjnych skrzydta
motolotni, powodujgcych zmniejszenie sta-
tecznos$ci poprzecznej;

- wykonanie lotu przy ciezarze startowym
przekraczajgcym maksymalny ciezar star-
towy (o 40 kq);

— uruchomienie spadochronowego systemu
ratunkowego bez uprzedniego wytgczenia
silnika.

Okolicznosci sprzyjajgce zaistnieniu zdarzenia
lotniczego:
— wystepowanie turbulenciji termicznej powie-
trza;
— wykonywanie przez pilota lotu pod wpty-
wem alkoholu (0,4%o0 alkoholu etylowego
w organizmie pilota).

4. Zalecenia PKBWL dotyczace bezpieczenstwa:

PKBWL nie sformufowata zalecen, jednocze-
Snie stoi na stanowisku, ze w przypadku kiedy spa-
dochronowy system ratunkowy montowany jest
przed smigtem statku powietrznego, wtasciciele
i uzytkownicy takich statkbw powietrznych, przy
zachowaniu wymagan technicznych, powinni roz-
wazy¢ zabudowanie uchwytu odpalania systemu
sprzezonego z wytgcznikiem zaptonu silnika.

Prezes Urzedu Lotnictwa Cywilnego
Grzegorz Kruszyniski



