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2. Opis okoliczności wypadku:

Uczeń-skoczek wykonywał skok z wysoko-
ści 1200 m na zadanie A I/1. Oddzielenie się od 
samolotu, otwarcie spadochronu i manewry na 
otwartym spadochronie przebiegły prawidłowo. 
Podczas manewru do lądowania uczeń-skoczek, 
mimo powtórzonego przed skokiem przeszkole-
nia w lądowaniu, trzymał cały czas rozstawione 
nogi i lądował na jedną z nich. Podczas przy-
ziemienia prawa noga pierwsza dotknęła płyty lot-
niska, co spowodowało jej zatrzymanie. W wyniku 
zaistniałej sytuacji nastąpiło złamanie prawej nogi  
w okolicy stawu skokowego. Uczeń-skoczek zo-
stał na miejscu opatrzony przez lekarza, a następ-
nie odwieziono go karetką do szpitala. 

3. Przyczyna wypadku:

Państwowa Komisja Badania Wypadków Lotni-
czych, zwana dalej „PKBWL”, ustaliła, że przyczyną 
wypadku był błąd w technice lądowania, polegają-
cy na niewłaściwym ustawieniu nóg do lądowania.

4. Zalecenia profilaktyczne PKBWL:

PKBWL zaakceptowała następujący, zastoso-
wany, środek profilaktyczny:

Ponowne omówienie z uczniami-skoczkami 
prawidłowej techniki lądowania, ze zwróceniem 
uwagi na prawidłowe wykonywanie manewrów 
spadochronem i łączenie nóg podczas lądowa-
nia oraz przeprowadzenie treningu naziemnego 
w prawidłowym przyziemieniu na obie nogi.
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komunikaT nR 21
PREzESa uRzĘdu LoTnicTwa cywiLnEGo

z dnia 1 kwietnia 2010 r.

w sprawie zdarzenia lotniczego nr 654/08

Na podstawie § 31 ust. 2 rozporządzenia Mini-
stra Transportu z dnia 18 stycznia 2007 r. w spra-
wie wypadków i incydentów lotniczych (Dz. U.  
z 2007 r. Nr 35, poz. 225), w związku z zarządze-
niem nr 14 Prezesa Urzędu Lotnictwa Cywilnego 
z dnia 14 grudnia 2006 r. w sprawie wprowadze-
nia klasyfikacji grup przyczynowych zdarzeń lotni-
czych (Dz. Urz. ULC z 2006 r. Nr 10, poz. 43) ogła-
sza się, co następuje:

1. Wypadek lotniczy, który wydarzył się w dniu 
6 września 2008 r., na samolocie PA 34-220T  
Piper Seneca, na którym lot wykonywał pilot sa-
molotowy zawodowy (jako pilot przeszkalany), 
lat 37, oraz instruktor-pilot, lat 62, klasyfikuję do 
kategorii:

„czynnik organizacyjny”
w grupie przyczynowej: „System szkolenia 

– o2”.

2. Opis okoliczności wypadku:

W Ośrodku Szkolenia Lotniczego zaplanowa-
no przeszkolenie pilota na samolot wielosilniko-
wy. Przeszkolenia miał dokonać instruktor-pilot 
posiadający uprawnienie do szkolenia na samolo-
tach wielosilnikowych. W dniu 5 września 2008 r. 
instruktor-pilot przeprowadził przygotowanie 
przeszkalanego pilota do lotów. W dniu następ-
nym, tj. 6 września 2008 r., po przygotowaniu  
i sprawdzeniu samolotu, załoga przystąpiła do 
wykonania jednego zapoznawczego lotu do stre-
fy wg zadania F1 ćwiczenia 1 oraz czterech lotów 
po kręgu wg ćwiczenia 2. Lądowania, po wykona-
niu lotu do strefy i dwóch lotów po kręgu, zakoń-
czone były zatrzymaniem, zawróceniem na pasie  
o 180° i dokołowaniem do progu pasa. Trzeci krąg 
załoga zakończyła podejściem do lądowania na 
pas przy wypuszczonym podwoziu i przy w peł-
ni wypuszczonych klapach (na 40°). Prędkość 
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podejścia wynosiła 90 węzłów. Lądowanie wy-
konywał przeszkalany pilot. Instruktor-pilot zauwa-
żył, że prędkość na wytrzymaniu zmniejszyła się 
do wartości poniżej 80 węzłów. Przyziemienie 
samolotu nastąpiło ok. 100 m za progiem pasa 
na koła podwozia głównego. Wkrótce po przy-
ziemieniu (po przemieszczeniu się ok. 10 m po 
ziemi) samolot odbił się na wysokość ok. 1-1,5 m. 
Podczas następnego przyziemienia samolot zaha-
czył śmigłem lewego silnika o ziemię i delikatnie 
odbił się od ziemi. Wkrótce nastąpiło ponowne 
przyziemienie i ponowne zahaczenie śmigłem 
lewego silnika o ziemię a także utrata kierunku 
w lewo. Końcówka lewego skrzydła oparła się  
o ziemię i samolot w takiej pozycji przemieszczał 
się zakręcając w lewo. Po opuszczeniu pasa, koń-
cówka skrzydła zaryła się w trawiastą powierzch-
nię pola przylegającego do pasa. Spowodowało 
to przyhamowanie i obrót samolotu wokół punk-
tu przytrzymania. Samolot zderzył się kołpakiem 
lewego śmigła i przodem kadłuba z nawierzch-
nią trawiastego pola, przylegającego do pasa.  
W wyniku tego nastąpił obrót o ok. 200°, po 
czym samolot opadł na ziemię i przemieścił się 
do tyłu zatrzymując się na uprawnym polu. Zało-
ga nie odniosła żadnych obrażeń. Samolot zo-
stał bardzo poważnie uszkodzony.

3. Przyczyna wypadku:

Państwowa Komisja Badania Wypadków Lotni-
czych, zwana dalej „PKBWL”, ustaliła, że przyczy-
nami wypadku były:

−	 podjęcie przeszkolenia pilota na samolot 
wielosilnikowy w utrudnionych warunkach 

meteorologicznych i niezastosowanie pro-
cedury ułatwiającej wykonanie lądownia 
przy bocznym wietrze;

−	 nieopanowanie samolotu przez przeszkala-
nego pilota w warunkach po odbiciu od zie-
mi podczas lądowania z bocznym wiatrem, 
co doprowadziło do zaczepienia śmigłem a 
następnie końcówką skrzydła o ziemię;

−	 brak właściwej reakcji instruktora na błąd 
popełniony przez przeszkalanego pilota.

Okolicznościami sprzyjającymi zaistnieniu wy-
padku były:

−	 zbytnie zaufanie instruktora w umiejętności 
przeszkalanego pilota;

−	 wykonywanie pierwszych lotów mających 
na celu przeszkolenia pilota na samolot wie-
losilnikowy na nierównym trawiastym pasie 
lądowiska.

4. Zalecenia profilaktyczne PKBWL:

PKBWL po zakończeniu badania nie zapropo-
nowała zaleceń profilaktycznych.

5. Zalecenia profilaktyczne Prezesa Urzędu Lot-
nictwa Cywilnego:

5.1 Szef Wyszkolenia Ośrodka Szkolenia lot-
niczego uwzględni zdarzenie podczas 
weryfikacji pilotów-instruktorów w trakcie 
prowadzenia w ośrodku lotów metodycz-
nych z instruktorami.
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komunikaT nR 20
PREzESa uRzĘdu LoTnicTwa cywiLnEGo

z dnia 31 marca 2010 r.

w sprawie zdarzenia lotniczego nr 70/10

Na podstawie § 31 ust. 2 rozporządzenia Mini-
stra Transportu z dnia 18 stycznia 2007 r. w spra-
wie wypadków i incydentów lotniczych (Dz. U.  
z 2007 r. Nr 35, poz. 225), w związku z zarządze-
niem nr 14 Prezesa Urzędu Lotnictwa Cywilnego 
z dnia 14 grudnia 2006 r. w sprawie wprowadze-

nia klasyfikacji grup przyczynowych zdarzeń lotni-
czych (Dz. Urz. ULC z 2006 r. Nr 10, poz. 43) ogła-
sza się, co następuje:

1. Poważny incydent lotniczy, który wydarzył się  
w dniu 23 stycznia 2010 r., na samolocie Cessna 
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