130

KOMUNIKAT NR 72
PREZESA URZEDU LOTNICTWA CYWILNEGO

z dnia 8 grudnia 2010 r.
w sprawie zdarzenia lotniczego Nr 594/08

Na podstawie § 31 ust. 2 rozporzadzenia Mini-
stra Transportu z dnia 18 stycznia 2007 r. w spra-
wie wypadkéw i incydentdw lotniczych (Dz. U.
z 2007 r. Nr 35, poz. 225), w zwigzku z zarzgdze-
niem nr 14 Prezesa Urzedu Lotnictwa Cywilnego
z dnia 14 grudnia 2006 r. w sprawie wprowadze-
nia klasyfikacji grup przyczynowych zdarzen lotni-
czych (Dz. Urz. ULC z 2006 r. Nr 10, poz. 43) ogta-
sza sie, co nastepuije:

1. Wypadek lotniczy, ktéry wydarzyt sie w dniu
19 sierpnia 2008 r. na szybowcu SZD-36A
Cobra 15, pilotowanym przez pilota szybowco-
wego, lat 20, klasyfikuje do kategorii:

»Czynnik ludzki”
w grupie przyczynowej: ,,Btedy proceduralne
- H4".

2. Opis okolicznosci wypadku:

Pilot szybowcowy wystartowat na szybowcu
z innego miejsca przystosowanego do startow
i lgdowan statkow powietrznych w Pile (zwane da-
lej lgdowiskiem) w ramach konkurencji obszaro-
wej Szybowcowych Mistrzostw Polski Junioréw.
Start odbyt sie za samolotem z pasa trawiastego.
Szybowiec byt wyposazony w rejestrator GNSS,
VOLKSLOGGER 2NQ.

Po wyczepieniu szybowca na wysokosci ok.
620 m AGL, pilot kontynuowat lot w kierunku pétnoc-
no-wschodnim. W rejonie na ptn.-wsch. od ,ladowi-
ska”, wraz z grupg szybowcow, rozpoczat krgzenie
w kominach termicznych. W odlegfosci ok. 5,5 km
od linii mety pilot uzyskat najwiekszg wysokos¢
w tym locie — ok. 1080 m wg QFE, z ktérej, az do za-

konczenia lotu, opadat w sposdb ciggty. Po osiggnie-
ciu w/w wysokosci skierowat sie na ptd.-zach., po
czym zmienit kurs i przeleciat nad ,lgdowiskiem”.
Nastepnie, kierujgc sie na poétnoc oddalit sie od
slgdowiska” z wiatrem na odlegto$¢ ok. 6,5 km.
Usitujgc krazy¢ po trasie zblizyt sie do ,lgdowiska”
na odlegtos¢ ok. 5,5 km. Z wysokos$ci ok. 270 m
wg QFE, ze wzgledu na brak noszen termicznych,
skierowat sie do ,lgdowiska”. Jak zeznat pilot, kie-
dy podczas dolotu do lotniska natrafit na obszar
silnych duszen ok. 4-5 m/s stwierdzit, ze nie uda
mu sie ,przeskoczyc” lasu znajdujacego sie przed
»ladowiskiem”. Podjat wiec decyzje o lgdowaniu
w terenie przygodnym i wybrat pole do lgdowania.
Na wysokosci ok. 110 m wykonat zakret o 90°
w lewo w kierunku duzego pola. Na skraju tego
pola, z kazdej strony, znajdowaty sie linie tele-
foniczne i energetyczne wysokiego napiecia. Na
wysokosci ok. 50 m wg QFE (ok. 60 m AGL) wy-
konat zakret na kurs potudniowy. Na podejsciu do
lgdowania pilot rozpedzit szybowiec, aby przele-
cie¢ nad linig wysokich drzew rosngcych wzdtuz
drogi oraz nad linig energetyczng wysokiego na-
piecia, ktdre przebiegaty poprzecznie do kierunku
lgdowania. Wybierajgc nadwyzke predkosci, pilot
»przeskoczyt” jedynie nad przydroznymi drzewami
i tuz przed linig energetyczng wykonat zakret w pra-
wo. Nastepnie rozpoczat delikatny zakret w lewo,
podczas ktérego (jak zeznat pilot) wypuscit pod-
wozie. W tym momencie przeciggniety szybowiec
wpadt w korkocigg, a pilot Swiadomie dociggnat
drgzek sterowy catkowicie na siebie. Zderzenie szy-
bowca z ziemig nastapito z prawym przechyleniem
ok. 4 km od miejsca startu. Pilot odnidst powazne
obrazenia ciata i zostat przewieziony do szpitala
w Pile. Szybowiec zostat zniszczony.
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3. Przyczyna wypadku:

Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotni-
czych, zwana dalej ,PKBWL”’, ustalita, ze przyczy-
nami wypadku lotniczego byty:

— brak podjecia decyzji o przerwaniu lotu i po-
wrocie na ,lgdowisko” lub lgdowaniu w tere-
nie przygodnym na takiej wysokosci, ktéra
pozwalataby na bezpieczne zakonczenie
lotu:

— dopuszczenie do zbyt matej predkosci lotu
i wypuszczenie podwozia na matej wyso-
kosci podczas zakretu, co doprowadzito do

przeciggniecia szybowca oraz autorotacyj-
nego zderzenia z ziemig.

Okolicznoscig sprzyjajgca zaistnieniu zdarzenia
lotniczego byto wykonanie lgdowania, bez przegladu
i oceny miejsca lgdowania, z wysokosci nie pozwala-
jacej na ominiecie przeszkod terenowych.

4. Zalecenia profilaktyczne PKBWL.:
PKBWL nie wydata zalecen profilaktycznych.

Prezes Urzedu Lotnictwa Cywilnego
Grzegorz Kruszynski





