
Dziennik Urzędowy 
Urzędu Lotnictwa Cywilnego Nr 26 — 2807 — Poz. 124 i 125

– największą trudność szkolonemu spra-
wiało utrzymanie nakazanego miejsca 
za samolotem holującym, koordynacja w 
sterowaniu szybowcem, planowanie do 
lądowania i płynne sterowanie hamulcami 
aerodynamicznymi na tym etapie lotu.

3.. Przyczyna wypadku:

Państwowa Komisja Badania Wypadków Lotni-
czych, zwana dalej „PKBWL”, ustaliła, że przyczy-
nami wypadku lotniczego były:

– błąd w technice pilotowania podczas pla-
nowania podejścia do lądowania, polegają-
cy na zbyt wczesnym pełnym otwarciu ha-
mulców aerodynamicznych, co w efekcie 
doprowadziło do przyziemienia szybowca 
z niedolotem, bez wytrzymania, ze znaczną 
prędkością opadania;

– opóźniona reakcja i nieprawidłowa podziel-
ność uwagi podczas próby korygowania 
błędu poprzez przymknięcie hamulców ae-
rodynamicznych, co w efekcie doprowadzi-
ło do utraty kierunku podczas lądowania i 
przyziemienia z lewym trawersem.

Okolicznością sprzyjającą zaistnieniu zdarzenia 
lotniczego była:

Niewystarczająca umiejętność poprawiania 
błędów podczas lądowania, wynikająca z małego 
doświadczenia ucznia-pilota.

4. Zalecenia profilaktyczne PKBWL:

Po zakończonym badaniu PKBWL nie zapropo-
nowała zaleceń profilaktycznych.

Komentarz:
Ze względu jednak na coraz częściej powta-

rzające się przypadki szkolenia pilotów, którzy są  
w bardziej zaawansowanym wieku, Komisja zwra-
ca uwagę na przeanalizowanie możliwości modyfi-
kacji procesu szkolenia pod tym kątem i szkolenia 
takich uczniów wg programów indywidualnych.

5. Zalecenie profilaktyczne Prezesa Urzędu Lot-
nictwa Cywilnego:

Prezes Urzędu Lotnictwa Cywilnego przypomi-
na podmiotom prowadzącym działalność szkole-
niową w lotnictwie cywilnym, że odpowiedzialność 
za prawidłowy proces i metodykę całego szkolenia 
lotniczego, w tym za procedury związane z do-
puszczeniem do lotów samodzielnych, spoczywa 
na ośrodku szkolenia lotniczego, a w szczególno-
ści na szefie wyszkolenia, instruktorze szkolącym 
oraz instruktorze sprawdzającym. 

Stwierdzenie „niewystarczających umiejętności 
poprawiania błędów (przez ucznia-pilota) podczas 
lądowania”, może świadczyć o nieprawidłowym 
sposobie prowadzenia dopuszczenia do wykony-
wania lotów samodzielnych, co jest poważnym, 
zagrażającym bezpieczeństwu niedociągnięciem  
w metodyce szkolenia. Konsekwencją takiego po-
stępowania może być ograniczenie, a nawet cof-
nięcie certyfikatu ośrodkowi szkolenia lotniczego.

W związku z powyższym, Prezes Urzędu infor-
muje, że każdy podobny przypadek będzie wni-
kliwie analizowany w trybie inspekcji doraźnych, 
w których szczególny nacisk będzie kładziony na 
prawidłowość przeprowadzanych szkoleń w ośrod-
ku oraz poprawność i kompletność dokumentacji 
szkoleniowej uczniów-pilotów. 
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komunikaT.nR.67
PREzEsa.uRzĘdu.LoTnicTwa.cywiLnEgo

z dnia 22 listopada 2010 r.

w.sprawie.zdarzenia.lotniczego.nr.541/10

Na podstawie § 31 ust. 2 rozporządzenia Mini-
stra Transportu z dnia 18 stycznia 2007 r. w spra-
wie wypadków i incydentów lotniczych (Dz. U.  
z 2007 r. Nr 35, poz. 225), w związku z zarządze-
niem nr 14 Prezesa Urzędu Lotnictwa Cywilnego 

z dnia 14 grudnia 2006 r. w sprawie wprowadze-
nia klasyfikacji grup przyczynowych zdarzeń lotni-
czych (Dz. Urz. ULC z 2006 r. Nr 10, poz. 43) ogła-
sza się, co następuje:
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1. Wypadek lotniczy, który wydarzył się w dniu 12 
czerwca 2010 r., na spadochronie Triathlon 175, 
na którym 799 skok wykonywał skoczek spado-
chronowy, klasyfikuję do kategorii:

„czynnik.ludzki”
w grupie przyczynowej:.„błędy.proceduralne.–.H4”.

2. Opis okoliczności wypadku:

Skoczek spadochronowy oddzielił się od sa-
molotu na wysokości około 2000 m. Spadochron 
otworzył na wysokości około 900 m. Czasza otwo-
rzyła się prawidłowo i skoczek rozpoczął lot w kie-
runku strefy lądowania. Podejście do lądowania 
od wysokości około 100 m, w kierunku pod wiatr 
wykonywał ze zmniejszoną prędkością, z lekko 
ściągniętymi linkami sterowniczymi. W tym cza-
sie wyczuwał lekką turbulencję powietrza. Przed 
wylądowaniem skoczek całkowicie zahamował 
spadochron i w tym momencie poczuł, że czasza 
„przepadła”, tzn. nie wyrównała lotu, lecz opadła 
ze zwiększoną prędkością pionową. Przed przy-
ziemieniem skoczek zdążył złączyć nogi razem, 
przygotowując się do twardszego niż zwykle lą-
dowania. Przyziemienie nastąpiło nieco wcześniej 
niż planował to skoczek, na drodze startowej, na 
której, poprzecznie do kierunku lądowania znajdo-
wały się niewielkie, lecz twarde koleiny. Prędkość 
opadania w momencie przyziemienia była na tyle 
duża, że skoczek głęboko przysiadł, uderzając po-
śladkami o pięty. Podczas przyziemienia skoczek 
doznał złamania kości śródstopia obu nóg.

Z ustalonych okoliczności zdarzenia wynika, 
że podczas ostatniej fazy podejścia do lądowania 
skoczek znalazł się w opadającym prądzie powie-
trza, a wykonanie podejścia przy zmniejszonej 
prędkości postępowej nie pozwoliło na dynamicz-
ne wyrównanie lotu, co skutkowało przyziemiem na 
niewielkich nierównościach terenu i ze zwiększoną 
prędkością opadania. Lądowanie w takich warun-
kach na nawet na niewielkich nierównościach te-
renowych spowodowało poważne obrażenia ciała, 
które w przypadku lądowania na równej nawierzch-
ni nie skutkują żadnymi obrażeniami lub powodują 
jedynie niewielkie stłuczenia.

3. Przyczyna wypadku lotniczego:

Państwowa Komisja Badania Wypadków Lotni-
czych, zwana dalej „PKBWL”, ustaliła, że przyczy-
ną wypadku było lądowanie przy zmniejszonej 
prędkości postępowej w warunkach występującej 
turbulencji powietrza, co spowodowało przyzie-
mienie ze zwiększoną prędkością opadania.

Okolicznością sprzyjającą zaistnieniu zdarzenia 
lotniczego było przyziemienie na nierówności te-
renowe.

4. Zalecenia profilaktyczne PKBWL:

PKBWL nie zaproponowała zaleceń profilak-
tycznych.
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komunikaT.nR.68
PREzEsa.uRzĘdu.LoTnicTwa.cywiLnEgo

z dnia 22 listopada 2010 r.

w.sprawie.zdarzenia.lotniczego.nr.600/10

Na podstawie § 31 ust. 2 rozporządzenia Mini-
stra Transportu z dnia 18 stycznia 2007 r. w spra-
wie wypadków i incydentów lotniczych (Dz. U.  
z 2007 r. Nr 35, poz. 225), w związku z zarządze-
niem nr 14 Prezesa Urzędu Lotnictwa Cywilnego 
z dnia 14 grudnia 2006 r. w sprawie wprowadze-
nia klasyfikacji grup przyczynowych zdarzeń lotni-
czych (Dz. Urz. ULC z 2006 r. Nr 10, poz. 43) ogła-
sza się, co następuje:

1. Wypadek lotniczy, który wydarzył się w dniu 
26 czerwca 2010 r., na samolocie ultralekkim  
GP-5, na którym lot wykonywał pilot samolotów 
ultralekkich, klasyfikuję do kategorii:

„czynnik.ludzki”
w grupie przyczynowej: „Postępowanie.umyślnie.

–.H1”.




