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KOMUNIKAT NR 56
PREZESA URZEDU LOTNICTWA CYWILNEGO

z dnia 21 wrzesnia 2010 .

w sprawie zdarzenia lotniczego Nr 561/09

Na podstawie § 31 ust. 2 rozporzadzenia Mini-
stra Transportu z dnia 18 stycznia 2007 r. w spra-
wie wypadkéw i incydentow lotniczych (Dz. U.
z 2007 r. Nr 35, poz. 225), w zwigzku z zarzgdze-
niem nr 14 Prezesa Urzedu Lotnictwa Cywilnego
z dnia 14 grudnia 2006 r. w sprawie wprowadze-
nia klasyfikacji grup przyczynowych zdarzen lotni-
czych (Dz. Urz. ULC z 2006 r. Nr 10, poz. 43) ogfa-
Sza sie, co nastepuje:

1. Wypadek lotniczy, ktory wydarzyt sie w dniu 25
lipca 2009 r., na szybowcu SZD-24-4 Foka 4, na
ktérym lot wykonywat pilot szybowcowy, lat 21,
klasyfikuje do kategorii:

,»Czynnik srodowiskowy”
w grupie przyczynowej: ,,Meteorologiczny - E1”

oraz do kategorii ,,Czynnik ludzki”
w grupie przyczynowej: ,,Biedy proceduralne
- H4”.

2. Opis okolicznosci wypadku:

Pilot wykonujgc lot w ramach Szybowcowych
Mistrzostw Polski Juniorow, po drugim punkcie
zwrotnym, w odlegtosci okofo 50 km od lotniska Mi-
chatkow, natkngt sie na niesprzyjajgce warunki me-
teorologiczne (brak noszen i opad deszczu). Oce-
niajgc, ze w tych warunkach nie doleci do lotniska,
podjaf decyzje o lgdowaniu w terenie przygodnym.
Z wysokosci okoto 1100 m, wybrat pole do lgdowa-
nia, lezgce w tozu wiatru. By sprawdzi¢ ptaszczy-
zne, wypuscit hamulce i wykonat nad miejscem Ig-
dowania krag znizajgc sie do wysokosci 200 m. Po
wykonaniu kregu stwierdzit, ze silny wiatr odniést
go daleko od planowanego pola Igdowania, wiec
podjat decyzje o lgdowaniu na wprost na innym
polu, majgc wiatr z lewej strony. Lgdowanie odby-
to sie na polu pszenicy. Wedtug stow pilota, sta-
rat sie on przyziemi¢ bez przechylen, wyréwnujgc
szybowiec, ale tuz przed przyziemieniem, dostat
podmuch wiatru, ktory wymusit przechylenie szy-
bowca i zanurzenie prawego skrzydta w mokrych
ktosach pszenicy. To spowodowato gwattowne
zahamowanie ruchu skrzydta i wykonanie przez
szybowiec ,cyrkla” w powietrzu, urywajgc ogon

i odrywajgc koncowke skrzydta. Szybowiec prze-
miescit sie bokiem i zatrzymat sie. Pilot nie odniost
obrazen. Szybowiec zostat znacznie uszkodzony.

3. Przyczyna wypadku:

Panstwowa Komisja Badania Wypadkoéw Lotni-
czych, zwana dalej ,PKBWL’, ustalita, ze przyczy-
nami wypadku lotniczego byty:

— bfednie wykonany manewr do lgdowania

w terenie przygodnym, ktory wymusit lado-
wanie w nieodpowiednim do tego terenie;

— wymuszona zmiana miejsca lgdownia w te-
renie przygodnym, co spowodowato, ze
ladowanie odbyto sie bez odpowiedniego
rozpoznania;

— prawdopodobnie gwattowny podmuch wia-
tru podczas lgdowania spowodowat prze-
chylenie szybowca, co doprowadzifo do
zaczepienia skrzydtem o kfosy pszenicy,
wykonanie ,cyrkla” i powazne uszkodzenie
szybowca.

Okolicznosci sprzyjajace zaistnieniu zdarzenia:

— opad deszczu, utrudniat obserwacje terenu
podczas lgdowania;

— deszcz moczgcy wysokie ktosy pszenicy,
mogt je uelastyczni¢ i spowodowac, ze
mocno tapaty przemieszczajgce sie w nich
czesci ptatowca;

— zbieg tych czynnikow spowodowat powsta-
nie warunkow, do ktorych pilot, przy swoim
jeszcze matym doswiadczeniu, nie byt przy-
gotowany.

4. Zalecenia profilaktyczne PKBWL:

Organizatorzy takiego rodzaju przedsigwziec,
w ktorych nie sg znane mozliwosci i doswiad-
czenia wszystkich zawodnikéw, powinni bardziej
szczegotowo analizowac¢ warunki meteorologiczne
i mozliwosci ich zmian podczas trwania zawodow
pod katem zroznicowanych doswiadczen i mozli-
wosci pilotow.
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