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KOMUNIKAT NR 55
PREZESA URZEDU LOTNICTWA CYWILNEGO

z dnia 6 wrzesnia 2010 .

w sprawie zdarzenia lotniczego Nr 604/09

Na podstawie § 31 ust. 2 rozporzadzenia Mini-
stra Transportu z dnia 18 stycznia 2007 r. w spra-
wie wypadkéw i incydentow lotniczych (Dz. U.
z 2007 r. Nr 35, poz. 225), w zwigzku z zarzgdze-
niem nr 14 Prezesa Urzedu Lotnictwa Cywilnego
z dnia 14 grudnia 2006 r. w sprawie wprowadze-
nia klasyfikacji grup przyczynowych zdarzen lotni-
czych (Dz. Urz. ULC z 2006 r. Nr 10, poz. 43) ogfa-
Sza sie, co nastepuje:

1. Wypadek lotniczy, ktéry wydarzyt sie w dniu 2
sierpnia 2009 r., na szybowcu SZD-42-2 Jantar
2B, pilotowanym przez pilota szybowcowego,
lat 73, klasyfikuje do kategorii:

»Czynnik ludzki”
w grupie przyczynowej: ,,Btedy proceduralne
- H4”.

2. Opis okolicznosci wypadku:

Na lgdowisku Aeroklubu regionalnego plano-
wano loty w ramach Szybowcowych Mistrzostw
Polski. Pilot szybowcowy, na polecenie kierow-
nika sportowego Mistrzostw, przed rozpocze-
ciem konkurencji wykonat lot na rozpoznanie
warunkow meteorologicznych. Wyladowat po kil-
kudziesieciu minutach z powodu utraty noszen.
Kierownik sportowy polecit pilotowi powtorny
start z miejsca lgdowania na dalsze sondowanie
pogody. Pilot wystartowat za samolotem z prawo-
bocznym wiatrem i przy wychyleniu klap, jakie miat
ustawione podczas lgdowania (potozenie +2). Po
kilkudziesieciu metrach rozbiegu, kohcowka pra-
wego skrzydta szybowca opadta na nawierzchnie
trawiastg lgdowiska. Szybowiec utracit kierunek
w prawo. Pilot probowat temu przeciwdziata¢ po-
przez catkowite wychylenie drgzka sterowego
i steru kierunku w lewo. Widzgc te sytuacije, kie-
rownik startu trzykrotnie dat przez radio pole-

cenie ,Wyczep sie”, ale pilot szybowca na to nie
zareagowat. Postepowata dalsza utrata kierunku
startu, az do ok. 45°. Holowany przez samolot
szybowiec oderwat sie od nawierzchni Igdowi-
ska na wysokosc¢ ok. 3 m i wykonat nagty obro6t
w lewo, przechodzgc przez os linii startu. Pilot
samolotowy widzgc nienaturalng pozycje szy-
bowca i styszgc komendy kierownika startu wy-
czepit ling holowniczg. Pozbawiony ciggu szybo-
wiec spadt na nawierzchnie trawiastg pasa startu
z prawym trawersem. Upadek spowodowat wyta-
manie podwozia gtéwnego ze struktury kadtuba,
uszkodzenie pokrycia i wregi w rejonie krawedzi
sptywu. Na skutek odksztatcen przedniej czesci
kadtuba zniszczona zostata takze ostona kabi-
ny pilota. Pilot o wtasnych sitach opuscit kabine
z nieznacznymi obrazeniami.

3. Przyczyna wypadku:

Panstwowa Komisja Badania Wypadkoéw Lotni-
czych, zwana dalej ,PKBWL, ustalita, ze przyczy-
nami wypadku lotniczego byty:

— niewfasciwe wychylenie klap do startu za

samolotem,

— niewyczepienie liny holowniczej przez pi-

lota mimo znacznej utraty kierunku podczas
rozbiegu.

Okolicznoscig sprzyjajgca zaistnieniu zdarzenia
byt prawoboczny czotowy wiatr podczas startu.

4. Zalecenia profilaktyczne PKBWL:

PKBWL zalecita szefowi wyszkolenia Aeroklu-
bu regionalnego oraz kierownikowi sportowemu
imprezy sportowej, aby starty byty rozktadane
z uwzglednieniem kierunku wiatru. W przypadku
istotnej zmiany warunkow meteorologicznych nie
nalezy zwlekac z przestawieniem startu.
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