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KOMUNIKAT NR 5
PREZESA URZEDU LOTNICTWA CYWILNEGO

z dnia 9 lutego 2010 r.
w sprawie zdarzenia lotniczego Nr 451/09

Na podstawie § 31 ust. 2 rozporzgdzenia Ministra
Transportu z dnia 18 stycznia 2007 r. w sprawie wy-
padkéw i incydentow lotniczych (Dz. U. z 2007 r.
Nr 35, poz. 225), w zwigzku z zarzgdzeniem
nr 14 Prezesa Urzedu Lotnictwa Cywilnego z dnia
14 grudnia 2006 r. w sprawie wprowadzenia kla-
syfikacji grup przyczynowych zdarzen lotniczych
(Dz. Urz. ULC z 2006 r. Nr 10, poz. 43) ogtasza sie,
co nastepuje:

1. Wypadek lotniczy, ktory wydarzyt sie w dniu
29 czerwca 2009 r., pomiedzy kotujgcymi sa-
molotami Cessna 152, a PZL-101A ,Gawron”,
klasyfikuje do kategorii:

»Czynnik organizacyjny”
w grupie przyczynowej ,,Standardy — 04”.

2. Opis okolicznosci wypadku:

Po wykonaniu serii lotéw holowniczych, samo-
lot PZL-101A ,Gawron”, z uwagi na nieréwno-
mierng prace silnika, zostat odstawiony od lotow
i w ,Kwadracie”, na pasie neutralnym oczekiwat
na przybycie mechanika obstugi. Do ,niespraw-
nego samolotu PZL-101A ,Gawron”, przybyt me-
chanik, ktory po uzyskaniu zgody od kierujgcego
lotami szkolnymi, rozpoczat kotowanie w kierunku
hangaru. Z uwagi na intensywny ruch statkow
powietrznych kotowanie w poczatkowej fazie od-
bywato sie wzdtuz drogi startowej, a nastepnie
poétnocnym skrajem uzytkowej czesci lotniska.
W tym czasie na lotnisku wylgdowat samolot Ces-
sna 152, wykonujgcy przelot szkolny. Zatoge sa-
molotu Cessna stanowili uczen-pilot i instruktor.
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Zatoga samolotu po zakonczonym dobiegu zwol-
nita droge startowg w lewo i poinformowata kieru-
jacego lotami szkolnymi o zamiarze kotowania na
ptyte postojowg. Kotowat uczen-pilot. W rejonie
ptyty postojowej, kotujgce wzgledem siebie po pro-
stopadtych torach samoloty zderzyty sie. W wyniku
zderzenia nastgpito uszkodzenie smigta samolotu
PZL-101A ,Gawron” oraz powazne uszkodzenie
skrzydfa samolotu Cessna-152. Kotujgcy samo-
lotami nie widzieli sie do momentu zderzenia. Sa-
molot PZL-101A znajdowat sie po lewej stronie sa-
molotu Cessna-152. W trakcie zdarzenia nikt nie
koordynowat lotniskowego ruchu naziemnego,
a kierujgcy lotami nadzorowat jedynie loty szkolne
uczniow-pilotow szybowcowych.

Z przeprowadzonych ustalen wynika, ze zatogi
obydwu samolotow posiadaty sprawng tgcznosc¢
radiowa, a kotowanie odbywato sie z predkoscig
okoto 10 km/h.

Wedtug oswiadczenia mechanika kofujgcego
samolotem PZL-101A ,Gawron”, styszat on kore-
spondencje zatogi samolotu Cessna-152, infor-
mujgca o zamiarze kotowania w rejon tej samej
ptyty postojowej. Do kotowania ustawit fotel w pozy-
cje podniesiong w celu poprawy widocznosci z ka-
biny, a kotowanie wykonywat tzw. ,zmijka”. Kolizja
nastgpita w chwili, gdy samolot wykonywat zakret
w prawo. Mechanik obstugi posiadat w przeszto-
sci licencje pilota samolotowego zawodowe-
go oraz doswiadczenie w pilotowaniu samolotu
PZL-101A ,Gawron” i zdaniem Komisji posiadat on
niezbedne umiejetnosci do kotfowania tym samolo-
tem.

Zgodnie z Instrukcjg Wykonywania Lotéw
i Skokow Aeroklubu Polskiego, rozdziat 6, punkt
6.4.12.1, ppkt 2, gdy dwa statki powietrzne znajdu-
ja sie na kierunkach zbieznych, to statek powietrz-
ny, ktory ma drugi statek po swojej prawej stronie,
powinien da¢ mu pierwszenstwo drogi. W analizo-
wanym przypadku, zatogi obydwu samolotow nie
widziaty sie do samego momentu Kkolizji, w zwigzku
z tym nie mozna mowic¢ o nieustgpieniu pierwszen-
stwa drogi przez kotujgcego samolotem PZL-101A
,Gawron”.

Czynnikiem, ktory mogt utrudni¢ zatodze sa-
molotu Cessna-152 obserwacje zblizajgcego sie
samolotu PZL-101A ,Gawron” mogto by¢ niskie
pofozenie stonca nad horyzontem oraz kolor sa-
molotu PZL-101A ,Gawron” (bialy). Z uwagi na
duzg odlegtos¢ miejsca zdarzenia od stanowiska
kierujgcego lotami szkolnymi, nie byto mozliwosci
podjecia dziatan przez kierujgcego lotami w celu
unikniecia kolizji.

3. Przyczyna wypadku:

Panstwowa Komisja Badania Wypadkoéw Lotni-
czych, zwana dalej ,PKBWL”, ustalita, ze przyczyna
wypadku byta niewtasciwie prowadzona obserwa-
cja przestrzeni przed samolotem przez kotujgcych
obydwoma samolotami.

Okolicznoscig sprzyjajgca zaistnieniu zdarzenia
byta utrudniona mozliwos¢ obserwacji kotujgcego
samolotu PZL-101A ,Gawron” przez zatoge samo-
lotu Cessna- 152 pod stonce.

4, Zalecenia profilaktyczne PKBWL:

Po zakonczonym badaniu, PKBWL nie zapropo-
nowata zalecen profilaktycznych.

5. Komentarz Prezesa Urzedu Lotnictwa Cywilnego:

Urzad lotnictwa Cywilnego przypomina, ze
zgodnie z zatgcznikiem nr 2 do rozporzgdzenia
Ministra Infrastruktury z dnia 5 listopada 2004
(Dz. U. Nr 262, poz. 2609) punkt 4.3.1.1:

~Kotowanie statkiem powietrznym po wyzna-
czonych do tego celu ptaszczyznach ruchu
naziemnego lotniska moze byc¢ rozpoczete tylko
w przypadku, jezeli kierujgcy samolotem pilot
albo inny cztonek personelu lotniczego, ktorego
licencja upowaznia do wykonywania tej czyn-
nosci:

(1) jest upowazniony przez uzytkownika,

(2) jest w petni przygotowany do kofowania
statkiem powietrznym,

(3) jest uprawniony do postugiwania sie ra-
diostacjg w mysl rozporzgdzenie Ministra
Infrastruktury z dnia 4 listopada 2008 r.
w sprawie Swiadectw operatora urzgdzen
radiowych (Dz. U. Nr 206, poz.1290), jezeli
podczas kofowania wymagane jest utrzy-
manie fgcznosci radiowej ze stuzbami lot-
niskowymi,

(4) zapoznat sie z planem lotniska, danymi o dro-
gach naziemnego ruchu samolotow, zna-
kach, oznaczeniach, Swiatfach ostrzegaw-
czych, sygnatach a takze z instrukcjami
stuzb ruchu lotniczego, frazeologig oraz
procedurami, i jest w stanie zapewnic prze-
strzeganie wymagarn norm eksploatacyj-
nych dotyczgcych bezpiecznego ruchu sa-
molotow na lotnisku.”

Prezes Urzedu Lotnictwa Cywilnego
Grzegorz Kruszynski





