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KOMUNIKAT Nr 3
PrEZESA UrZĘDU LOTNICTWA CYWILNEGO

z dnia 27 stycznia 2010 r.

w sprawie zdarzenia lotniczego Nr 821/09

Na podstawie § 31 ust. 2 rozporządzenia Ministra  
Transportu z dnia 18 stycznia 2007 r. w sprawie wy-
padków i incydentów lotniczych (Dz. U. z 2007 r.  
Nr 35, poz. 225), w związku z zarządzeniem  
nr 14 Prezesa Urzędu Lotnictwa Cywilnego z dnia 
14 grudnia 2006 r. w sprawie wprowadzenia kla-
syfikacji grup przyczynowych zdarzeń lotniczych  
(Dz. Urz. ULC z 2006 r. Nr 10, poz. 43) ogłasza się, 
co następuje:

1. �ypadek lotniczy, który wydarzył się w dniu  
27 września 2009 r., na spadochronie Drak-
kar, na którym trzeci skok wykonywał uczeń- 
-skoczek, lat 30, klasyfikuję do kategorii:

„Czynnik ludzki”
w grupie przyczynowej: „Brak kwalifikacji – H2”.

2. Opis okoliczności wypadku:

Uczeń-skoczek wykonywał skok z wysokość 
1000 m, zadanie A I 1 – skok z samoczynnym  
otwarciem spadochronu-lina, nauka prawidłowe-
go oddzielenia się od samolotu. Po poprawnym  
oddzieleniu się od samolotu, prawidłowo stero-
wał spadochronem obierając miejsce lądowania  
w okolicy środka lotniska. Po wylądowaniu  
i dojściu do kwadratu, uczeń-skoczek zgłosił 
ból stopy. Po udzieleniu pierwszej pomocy zo-
stał przewieziony do szpitala, gdzie ustalono, że 
w czasie przyziemienia wskutek występującego 

obciążenia doznał pęknięcia kostki stopy nogi  
prawej.

3. Przyczyna wypadku lotniczego:

Państwowa Komisja Badania �ypadków Lot-
niczych, zwana dalej „PKB�L”, nie ustaliła jed-
noznacznej przyczyny wypadku. Nie można jednak  
wykluczyć, że przyczyną doznania urazu było przyję-
cie przez ucznia-skoczka niewłaściwej sylwetki pod-
czas lądowania.

4. Zalecenia profilaktyczne PKB�L:

PKB�L zaakceptowała następujący, zastoso-
wany, środek profilaktyczny:

−	 Zaistniały wypadek omówiono ze skoczka-
mi na odprawie;

−	 Omówiono zasady postępowania uczniów-
skoczków podczas lądowania, ze szcze-
gólnym zwróceniem uwagi na poprawne 
ustawienie nóg w czasie przyziemienia i ich 
równomierne obciążanie;

−	 Z uczniami-skoczkami powtórzono ćwi-
czenia naziemne w celu utrwalenia umie-
jętności prawidłowego lądowania.

Prezes Urzędu Lotnictwa Cywilnego
Grzegorz Kruszyński
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KOMUNIKAT Nr 4
PrEZESA UrZĘDU LOTNICTWA CYWILNEGO

z dnia 9 lutego 2010 r.

w sprawie zdarzenia lotniczego Nr 819/09

Na podstawie § 31 ust. 2 rozporządze-
nia Ministra Transportu z dnia 18 stycznia  
2007 r. w sprawie wypadków i incydentów lot-
niczych (Dz. U. z 2007 r. Nr 35, poz. 225),  

w związku z zarządzeniem nr 14 Prezesa 
Urzędu Lotnictwa Cywilnego z dnia 14 grud-
nia 2006 r. w sprawie wprowadzenia klasyfi-
kacji grup przyczynowych zdarzeń lotniczych  
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(Dz. Urz. ULC z 2006 r. Nr 10, poz. 43) ogłasza się, 
co następuje:

1. �ypadek lotniczy, który wydarzył się w dniu 
26 września 2009 r., na spadochronie Laser, na 
którym drugi skok wykonywał uczeń-skoczek, 
lat 26, klasyfikuję do kategorii:

„Czynnik ludzki”
w grupie przyczynowej: „Brak kwalifikacji – H2”.

2. Opis okoliczności wypadku:

Uczeń-skoczek wykonywał skok z wysokości 
1000 m, zadanie A I 2 – skok z samoczynnym 
otwarciem spadochronu, nauka prawidłowego 
oddzielenia się od samolotu. Uczeń-skoczek po-
prawnie oddzielił się od samolotu, sterując spado-
chronem podprowadził go do lądowania na tere-
nie lotniska. Przed przyziemieniem, uczeń-skoczek 
zbyt gwałtownie ściągnął linki sterownicze. Cza-
sza spadochronu została wyhamowana a uczeń- 
-skoczek przemieścił się do przodu, stykając się  
z powierzchnią lotniska. Przy lądowaniu podparł 
się rękami, co wskutek dynamicznego ich obcią-
żenia spowodowało złamanie kości przedramienia 
ręki lewej i prawej. Po udzieleniu pierwszej pomocy 
został przewieziony do szpitala.

3. Przyczyna wypadku lotniczego:

Państwowa Komisja Badania �ypadków Lotni-
czych, zwana dalej „PKB�L”, ustaliła, że przyczy-
ną wypadku był błąd w technice lądowania, po-
legający na zbyt gwałtownym ściągnięciu uchwytów 
sterowniczych w fazie wyrównania lotu i podparciu 
się rękami po przyziemieniu.

4.  Zalecenia profilaktyczne PKB�L:

PKB�L zaakceptowała następujący, zastoso-
wany, środek profilaktyczny:

−	 zaistniały wypadek omówiono ze skoczka-
mi na odprawie,

−	 omówiono zasady sterowania spadochro-
nem przed lądowaniem, z uwzględnieniem 
aktualnych warunków atmosferycznych,

−	 w celu utrwalenia umiejętności sterowania 
spadochronem powtórzono z uczniami-
skoczkami ćwiczenia naziemne, ze szcze-
gólnym zwróceniem uwagi na końcowe 
podejście do lądowania.

Prezes Urzędu Lotnictwa Cywilnego
Grzegorz Kruszyński
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KOMUNIKAT Nr 5
PrEZESA UrZĘDU LOTNICTWA CYWILNEGO

z dnia 9 lutego 2010 r.

w sprawie zdarzenia lotniczego Nr 451/09

Na podstawie § 31 ust. 2 rozporządzenia Ministra  
Transportu z dnia 18 stycznia 2007 r. w sprawie wy-
padków i incydentów lotniczych (Dz. U. z 2007 r.  
Nr 35, poz. 225), w związku z zarządzeniem  
nr 14 Prezesa Urzędu Lotnictwa Cywilnego z dnia 
14 grudnia 2006 r. w sprawie wprowadzenia kla-
syfikacji grup przyczynowych zdarzeń lotniczych 
(Dz. Urz. ULC z 2006 r. Nr 10, poz. 43) ogłasza się, 
co następuje:

1. �ypadek lotniczy, który wydarzył się w dniu  
29 czerwca 2009 r., pomiędzy kołującymi sa-
molotami Cessna 152, a PZL-101A „Gawron”, 
klasyfikuję do kategorii:

„Czynnik organizacyjny”
w grupie przyczynowej „Standardy – O4”.

2. Opis okoliczności wypadku:

Po wykonaniu serii lotów holowniczych, samo-
lot PZL-101A „Gawron”, z uwagi na nierówno-
mierną pracę silnika, został odstawiony od lotów 
i w „Kwadracie”, na pasie neutralnym oczekiwał 
na przybycie mechanika obsługi. Do „niespraw-
nego samolotu PZL-101A „Gawron”, przybył me-
chanik, który po uzyskaniu zgody od kierującego 
lotami szkolnymi, rozpoczął kołowanie w kierunku 
hangaru. Z uwagi na intensywny ruch statków 
powietrznych kołowanie w początkowej fazie od-
bywało się wzdłuż drogi startowej, a następnie 
północnym skrajem użytkowej części lotniska.  
� tym czasie na lotnisku wylądował samolot Ces-
sna 152, wykonujący przelot szkolny. Załogę sa-
molotu Cessna stanowili uczeń-pilot i instruktor. 
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