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KOMUNIKAT NR 36
PREZESA URZEDU LOTNICTWA CYWILNEGO

z dnia 11 czerwca 2010 r.
w sprawie zdarzenia lotniczego Nr 950/09

Na podstawie § 31 ust. 2 rozporzadzenia Mini-  nia klasyfikacji grup przyczynowych zdarzen lotni-
stra Transportu z dnia 18 stycznia 2007 r. w spra-  czych (Dz. Urz. ULC z 2006 r. Nr 10, poz. 43) ogta-
wie wypadkéw i incydentow lotniczych (Dz. U.  sza sig, co nastepuje:

z 2007 r. Nr 35, poz. 225), w zwigzku z zarzgdze-
niem nr 14 Prezesa Urzedu Lotnictwa Cywilnego 1. Powazny incydent lotniczy, ktory wydarzyt sie
z dnia 14 grudnia 2006 r. w sprawie wprowadze- w dniu 7 listopada 2009 r., na paralotni z nape-



Dziennik Urzedowy
Urzedu Lotnictwa Cywilnego Nr 12

— 1275 —

Poz. 68 i 69

dem NemoMoto L-27, pilotowang przez pilota
paralotniowego, lat 37, klasyfikuje do kategorii:

,»Czynnik ludzki”
w grupie przyczynowej: ,,Btedy proceduralne
- Ha4”.

2. Opis okolicznosci powaznego incydentu lotni-
czego:

Pilot wystartowat z tgki ok. godz. 13:40. Przelot
odbywat sie z wiatrem do miejscowosci Lubiatow
na wysokosci 1200 m AGL. W trakcie drugiej po-
towy lotu, gdy pilot wracat na miejsce, z ktérego
wystartowal, napotkat silny, przeciwny wiatr. Spo-
wodowato to, ze predkos¢ wzgledem ziemi byta
mniejsza od zaplanowanej, pomimo pracy silnika
z prawie petng mocg. Chcac dolecie¢ jak najbli-
zej miejsca startu, pilot kontynuowat lot pomi-
mo zmniejszajgcej sie widzialnosci, zwigzane;
z zapadaniem zmroku. Niediugo przed lgdowa-
niem pilot stwierdzit nierdbwnomierng prace silni-
ka. Po stwierdzeniu nierownomiernej pracy silnika
i wybraniu pola do lgdowania (wedtug oceny pilota
wolnego od przeszkdd), pilot rozpoczagt znizanie
w celu wykonania lgdowania zapobiegawczego.
Na nizszej wysokosci byta znacznie mniejsza wi-
dzialno$¢ niz na wysokosci przelotu. Z tego powo-
du dopiero w ostatniej fazie podejscia do lgdowa-
nia dostrzegt on linie elektryczng przebiegajgca
poprzecznie do kierunku lotu. Zmusito to pilota do
wykonania gwattownego zakretu i przyziemienia
z bocznym wiatrem. Podczas przyziemienia pilot
przewrdcit sie na plecy, a boczny podmuch wiatru
zawingt skrzydto paralotni o jeden z przewodéw
linii elektrycznej, ktory zostat zerwany. W wyniku
zwarcia linia elektryczna zostata automatycznie
wyfgczona.

3. Przyczyna powaznego incydentu lotniczego:

Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotni-
czych, zwana dalej ,PKBWL”, ustalita, ze przyczy-
nami powaznego incydentu lotniczego byty:

- niewtasSciwe zaplanowanie lotu, co spo-
wodowato, ze pilot nie doleciat do za-
planowanego miejsca lgdowania w czasie
krotszym niz 30 minut po zachodzie ston-
ca;

- wykonywanie lotu przy zmniejszonej wi-
dzialno$ci zwigzanej z zapadajagcym zmro-
kiem, co spowodowato niezauwazenie linii
elektrycznej w miejscu wybranym do lgdo-
wania zapobiegawczego;

- prawdopodobne oblodzenie gaznika, co
spowodowato nierbwnomierng prace silni-
ka i koniecznos$¢ lgdowania zapobiegaw-
czego.

4. Zalecenia profilaktyczne PKBWL:

PKBWL zaakceptowata nastepujace zalecenia

profilaktyczne, zaproponowane przez witasciciela:

— przed przystgpieniem do wykonania lotu,
pilot bedzie spuszczat tzw. odstdj, w celu
sprawdzenia, czy w paliwie nie znajduje sie
woda;

- loty w warunkach atmosferycznych sprzyja-
jacych wystepowaniu oblodzenia gaznika,
bedg wykonywane z zachowaniem goto-
wosci do wykonywania lgdowania zapobie-
gawczego w odpowiednim terenie.

Prezes Urzedu Lotnictwa Cywilnego
Grzegorz Kruszynski





