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KOMUNIKAT NR 32
PREZESA URZEDU LOTNICTWA CYWILNEGO

z dnia 12 maja 2010 .
w sprawie zdarzenia lotniczego Nr 147/09

Na podstawie § 31 ust. 2 rozporzadzenia Mini-

stra Transportu z dnia 18 stycznia 2007 r. w spra-
wie wypadkéw i incydentow lotniczych (Dz. U.
z 2007 r. Nr 35, poz. 225), w zwigzku z zarzgdze-
niem nr 14 Prezesa Urzedu Lotnictwa Cywilnego
z dnia 14 grudnia 2006 r. w sprawie wprowadze-
nia klasyfikacji grup przyczynowych zdarzen lotni-
czych (Dz. Urz. ULC z 2006 r. Nr 10, poz. 43) ogfa-
Sza sie, co nastepuje:
1. Wypadek lotniczy, ktory wydarzyt sie w dniu 21
marca 2009 r., na spadochronie Mars 291, na
ktérym uczen-skoczek spadochronowy, lat 32,
wykonywat 54 skok spadochronowy, klasyfikuje
do kategorii:

»Czynnik organizacyjny”
W grupie przyczynowej: ,,System szkolenia
- 02”,

2. Opis okolicznosci wypadku:

Na lotnisku zorganizowane zostaty skoki spado-
chronowe. Instruktor, ktéry petnit rowniez funkcje
wyrzucajgcego przeprowadzit przygotowanie do
skokéw uczniow-skoczkow. Przydzielit im zadania
oraz dokonat sprawdzenia spadochronow. Nastep-
nie samolot An-2 wystartowat ze skoczkami na po-
ktadzie. Na wysokosci okoto 600 m nastgpit zrzut
sondy. Kierujgcy skokami oszacowat zniesienie
liniowe na okofo 1000 m (srednia predkos¢ wiatru
w tej warstwie wynosita okoto 8 m/s), a kierunek
wiatru na 270°. Po wylgdowaniu sondy, kierujg-
cy skokami przez radiotelefon nakazat zatodze
samolotu wniesienie poprawki w lewo podczas
wykonywania najs¢ do zrzutéw skoczkoéw. Je-
den z pilotow odpowiedziat, ze na poktadzie jest
wyrzucajgcy i to on bedzie dawat poprawki kur-
su. Kierujgcy skokami upomniat pilota, ze ma on
wykonywac jego polecenia, co do utrzymywania
kursu do zrzutu. Nastepnie na wysokosciach 800,
1200 i 2000 m samolot opuscito trzech uczniow-
skoczkow. Skoki wykonywane byty na komende
instruktora-wyrzucajgcego. Punkt zrzutéw znajdo-
wat sie w odlegtosci okoto 1500 m na zachod od
startu spadochronowego, roztozonego na wschod-
niej czesci lotniska. Wedtug dowodcy samolotu,
najscia do zrzutu wykonywane byty z kursem 240
- 260°. Skoczkowie z tych najs¢ bez przeszkod wy-

ladowali na uzytkowej czesci lotniska. Nastepnie
samolot wznidst sie na wysokos¢ okreslong przez
dowddce samolotu na 2900 m AGL. W tym czasie
pilot zmienit czestotliwos¢ radiowg na wtasci-
wg dla FIS Gdansk, co spowodowato utrate kon-
taktu radiotelefonicznego z kierujgcym skokami.
W trakcie wznoszenia instruktor-wyrzucajgcy pod-
pigt do swojej uprzezy pasazera tandemu. Gdy sa-
molot znajdowat sie po wschodniej stronie lotniska
i w ocenie instruktora-wyrzucajgcego ,wcho-
dzit” na prawidtowy kurs do zrzutu, uzgodnit on
z drugim pilotem, ze pilot da sygnat do zrzutu,
gdy samolot znajdzie sie¢ w rejonie, gdzie na niz-
szych wysokosciach skakali skoczkowie. Najscie
do zrzutu na tej wysokosci wedtug pilotow wyko-
nane zostato z kursem 240 - 250°, a wedtug kie-
rujgcego skokami z kursem okoto 270°. Kierujgcy
skokami ocenit, ze samolot leciat, co prawda z po-
dobnym kursem jak w poprzednich nalotach,
lecz z przesunieciem niemalze réwnolegfym
0 okoto 1000 m na potnoc. Gdy samolot znalazt sie,
zdaniem pilotéw, nad lotniskiem, Il pilot zobaczyt,
ze instruktor-wyrzucajgcy kiwnat do niego gtowa.
Odebrat to jako pytanie, czy mozna juz skakac.
Skinieniem potwierdzit, ze mozna skakac¢. In-
struktor-wyrzucajgcy nie skontrolowat faktyczne-
go miejsca zrzutu i dat skoczkom sygnaty do sko-
ku. Sam wyskoczyt jako ostatni. Uczen-skoczek,
ktory wyskoczyt jako przedostatni, spadochron
otworzyt na wysokosci okoto 800 m. Po odhamo-
waniu spadochronu stwierdzit, ze pod nim znajduje
sie las. Nie widziat innych skoczkow. Aby uzyskac
orientacje geograficzng zaczat wykonywac zakre-
ty oddalajac sie jednoczesnie od lotniska. W trak-
cie wykonywania jednego z zakretoéw zlokalizo-
walt lotnisko, ale ocenit, ze nie doleci do niego.
W zwigzku z tym ustawit spadochron pod wiatr
i przygotowat sie do lagdowania w lesie. Po wylgdo-
waniu na drzewie, czasza spadochronu zaczepita
sie o galezie, a uczen chwycit sie pnia. W pewnym
momencie drzewo ztamato sie i uczen-skoczek wraz
ze spadochronem spadt na ziemie, doznajgc
ciezkich obrazen ciata. Instruktor-wyrzucajacy,
ktéry spadochron otworzyt na wysokosci okoto
1500 m wylgdowat na lotnisku, w poblizu startu
spadochronowego. Pozostali skoczkowie, ktérzy
opuscili samolot na wysokosci okoto 2900 m AGL
lagdowali w poblizu potnocnego skraju lotniska lub
na polankach w lesie na potnoc od lotniska.
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3. Przyczyna wypadku lotniczego:

Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotni-

czych,
nami w

Oko

zwana dalej ,PKBWL”, ustalita, ze przyczy-
ypadku byty:

wykonanie zrzutu skoczkéw nad niewta-
sciwym punktem, co w powazny spo-
sOb ograniczyto mozliwosci wylgdowania
ucznia-skoczka w bezpiecznym terenie,
btad zatogi samolotu powodujgcy przelot
poza przyjetym w poprzednich najsciach
punktem zrzutu i poinformowanie wyrzu-
cajgcego, ze samolot znajduje sie nad wta-
sciwym punktem zrzutu,

btedy w organizacji skokow, ktore nie
wyeliminowaty pomytki zatogi samolotu
i w konsekwencji doprowadzity do skoku
ucznia-skoczka nad punktem, niegwaran-
tujgcym lgdowania w wyznaczonym rejo-
nie,

nienawigzanie przez zatoge samolotu tgcz-
nosci z kierujgcym skokami w celu upew-
nienia sie¢ czy nie ma przeciwwskazan
przystgpienia do zrzutu skoczkow,
nieskontrolowanie przez instruktora-wy-
rzucajgcego przed podaniem komendy do
skoku, czy samolot znajduje sie nad wta-
sciwym (okreslonym wczesniej na podsta-
wie zrzutu sondy) punktem.

licznosci sprzyjajace zaistnieniu zdarzenia

lotniczego:

jednoczesne wykonywanie czynnosci wy-
rzucajgcego i pilota tandemu,

btedy organizacyjne polegajgce na nie-
omowieniu procedury zwigzanej ze zrzu-
tem skoczkow, w sytuacji, gdy zatoga ze
wzgledu na specyfike ruchu lotniczego
musi prowadzi¢ korespondencje na cze-
stotliwosci innej niz ta, na ktorej utrzymy-
wana byta tgcznosc z kierujgcym skokami.

4, Zalecenia profilaktyczne PKBWL:

4.1.

4.2.

Podczas wykonywania skokow spado-
chronowych, osoby wykonujgce czynnosci
wyrzucajgcego nie powinny jednoczesnie
wykonywac¢ czynnosci pilota tandemu,
chyba ze czynnosci zwigzane z przygo-
towaniem do skoku tandemowego wy-
konywane sg w osobnym najsciu samolo-
tu do zrzutu.

Organizatorzy skokoéw spadochronowych
powinni opracowac procedury wewnetrz-
ne obejmujgce wspoiprace pomiedzy
zatoga samolotu, z ktorego wykonywa-
ne sg skoki, i wyrzucajgcym oraz kieruja-
cym skokami/lotami, jesli taka funkcja jest
przewidziana.

5. Zalecenia profilaktyczne Prezesa Urzedu

5.1.

5.2.

Osrodkom Szkolenia Lotniczego organi-
zujgcych skoki spadochronowe przypo-
mina sie, ze tgczenie funkcji wyrzucajgce-
go ucznidw-skoczkow z pilotem tandemu
jest zabronione [Rozporzgdzenie Ministra
Infrastruktury z dnia 24 kwietnia 2005 r.
w sprawie wylgczenia zastosowania nie-
ktorych przepisow ustawy — Prawo lotnicze
do niektdrych rodzajow statkow powietrz-
nych oraz okreslenia warunkow i wymagan
dotyczgcych uzywania tych statkow (Dz. U.
z 2005 r. Nr 107, poz. 904 zat. 4. rozd. 2)].
Podmioty wykonujace skoki w tande-
mie z pasazerem dokonac¢ sprawdzenia
w Instrukcjach Operacyjnych/Instrukcjach
Wykonywania Skokéw procedur wykony-
wania skokow w tandemie. W przypadku
niedoktadnych, zbyt lakonicznych sfor-
mutowan lub gdy sg one pominiete, na-
lezy w trybie pilnym uzupetnic¢ instrukcje
o witasciwe punkty i przedstawi¢ do za-
twierdzenia przez Prezesa Urzedu Lotnic-
twa Cywilnego.

Prezes Urzedu Lotnictwa Cywilnego
Grzegorz Kruszynski





