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KOMUNIKAT NR 31
PREZESA URZEDU LOTNICTWA CYWILNEGO

z dnia 6 maja 2010 .

w sprawie zdarzenia lotniczego Nr 801/09

Na podstawie § 31 ust. 2 rozporzgdzenia Mini-

stra Transportu z dnia 18 stycznia 2007 r. w spra-
wie wypadkéw i incydentdw lotniczych (Dz. U.
z 2007 r. Nr 35, poz. 225), w zwigzku z zarzgdze-
niem nr 14 Prezesa Urzedu Lotnictwa Cywilnego
z dnia 14 grudnia 2006 r. w sprawie wprowadze-
nia klasyfikacji grup przyczynowych zdarzen lotni-
czych (Dz. Urz. ULC z 2006 r. Nr 10, poz. 43) ogta-
sza sie, co nastepuije:
1. Wypadek lotniczy, ktory wydarzyt sie w dniu
22 wrzesnia 2009 r., na szybowcu SZD-50-3
»Puchacz”, na ktéorym lot wykonywat instruktor-
pilot, lat 36 oraz uczen-pilot, lat 15, klasyfikuje
do kategorii:

»Czynnik organizacyjny”
w grupie przyczynowej: ,,System szkolenia — 02”.

2. Opis okolicznosci wypadku lotniczego:

Wykonywano loty szybowcowe w ramach
szkolenia szybowcowego ucznidéw klasy lotnicze;.
Starty wykonywano przy wykorzystaniu wyciggar-
ki. Planowanym zadaniem na krytyczny lot byto
zadanie A/l/4 ,Postepowanie w sytuacjach nie-
bezpiecznych”. Przed lotem instruktor-pilot usta-
lit z wyciggarkowym, ze przerwa w ciggu nastgpi
na wysokosci do 50 m. Start oraz pierwsza faza
wznoszenia przebiegata normalnie. Na wysokosci
okofo 40 m, w czasie kiedy szybowiec przecho-
dzit na wznoszenie, nastgpito planowe przerwa-
nie ciggu. Instruktor-pilot wyczepit line holujacag
szybowiec. Po wyczepieniu szybowca uczen-pilot
zbyt pézno oddat drgzek sterowy ,,0d siebie”, a in-
struktor z opdznieniem zareagowat na ten btad.
Oddanie drgzka sterowego przez instruktora ,od
siebie” spowodowato pochylenie maski szybowca
pod horyzont. Jednak z powodu matej predkosci
lotu nastgpito przejscie szybowca na pozakrytycz-
ne katy natarcia i pomimo oddania drgzka stero-
wego, szybowiec nie rozpedzit sie. Szybowiec
zaczat opadac z jednoczesnym przechyleniem
i utratg kierunku w prawo o kat okoto 45° w sto-
sunku do linii znakéw. Pomimo préby wyprowa-
dzenia z zaistniatej sytuacji, szybowiec zderzyt
sie z ziemig prawym skrzydtem (w przechyleniu
okotfo 30°) a nastepnie kotem gtownym, kotkiem
przednim i kotem ogonowym. Po zderzeniu z zie-
mig szybowiec obrocit sie o kgt okoto 200° w prawo

i zatrzymat. Zatoga nie odniosta obrazen ciata, szy-
bowiec zostat znacznie uszkodzony.

3. Przyczyna wypadku lotniczego:

Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotni-
czych, zwana dalej ,PKBWL’ ustalita, ze przyczy-
nami wypadku byty:

- spoznione wychylenie drgzka sterowego od
siebie przez ucznia-pilota po przerwanym
ciggu wyciagarki, co spowodowato nagty
spadek predkosci lotu,
opodzniona reakcja instruktora na dziatanie
ucznia, co spowodowato przejscie szybow-
ca na pozakrytyczne katy natarcia, utrate
wysokosci i zderzenie z ziemia.

Okolicznoscig sprzyjajgca zaistnieniu zdarzenia
lotniczego byto mate doswiadczenie instruktora
w podstawowym szkoleniu szybowcowym ucznidw-
pilotdéw przy startach za wyciggarka.

4. Zalecenia profilaktyczne PKBWL.:

PKBWL po zakohczeniu badan nie zapropo-
nowata zalecen profilaktycznych, jednak dodata
komentarz: ,Cwiczenie elementu przerwania cig-
gu na wysokosci 40 m na poczgtkowym etapie
szkolenia jest przedsiewzigciem o bardzo duzym
stopniu ryzyka. Tego typu ¢éwiczenia powinny byc¢
wykonywane po bardzo dobrym opanowaniu przez
uczniéw podobnych sytuacji na wiekszych wyso-
kosciach. Wykonywanie takich ¢wiczen powinno
by¢ poprzedzone szczegétowym przygotowaniem
na ziemi zarowno uczniéw jak i instruktorow”.

Zdaniem PKBWL, analizowany wypadek tylko
dzieki szczesliwemu zbiegowi okolicznosci zakon-
czyt sie bez obrazen.

PKBWL w raporcie wstepnym z badania wypad-
ku lotniczego wydata zalecenia profilaktyczne:

Dyrektorowi aeroklubu zalecono:
wykonanie z instruktorem lotow szkolenio-
wych i metodycznych na zadanie A/1/4 ,Po-
stepowanie w sytuacjach niebezpiecznych”,
omoéwienie wypadku ze wszystkimi instruk-
torami i szkolonymi.
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