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KOMUNIKAT NR 119
PREZESA URZEDU LOTNICTWA CYWILNEGO

z dnia 29 grudnia 2009 r.
w sprawie zdarzenia lotniczego Nr 523/07

Na podstawie § 31 ust. 2 rozporzadzenia Mini-

stra Transportu z dnia 18 stycznia 2007 r. w sprawie
wypadkow i incydentéw lotniczych (Dz. U. z 2007 r.
Nr 35, poz. 225), w zwigzku z zarzadzeniem nr 14
Prezesa Urzedu Lotnictwa Cywilnego z dnia 14 grud-
nia 2006 r. w sprawie wprowadzenia klasyfikacji grup
przyczynowych zdarzen lotniczych (Dz. Urz. ULC
z 2006 r. Nr 10, poz. 43) ogfasza sie, co nastepuje:
1. Wypadek lotniczy, ktory wydarzyt sie w dniu 8
sierpnia 2007 r., na szybowcu SZD-9bis 1E Bo-
cian, na ktoérym lot wykonywata uczen-pilot szy-
bowcowy, lat 30, klasyfikuje do kategorii:

»Czynnik organizacyjny”
W grupie przyczynowej: ,,.System szkolenia - 02”.

2. Opis okolicznosci wypadku:

Loty rozpoczeto o godzinie 9.00 LMT. W ramach
zaplanowanych lotéw, loty miat wykonac¢, miedzy
innymi, uczen-pilot biorgcy udziat w podstawo-
wym szkoleniu szybowcowym. Miaty by¢ to loty
sprawdzajgce przed wykonaniem przez ucznia-pi-
lota kolejnych lotébw samodzielnych. Pierwszy lot
samodzielny uczen-pilot wykonat 29 lipca. Dwa dni
pozniej uczen-pilot wykonat lot sprawdzajgcy z in-
struktorem szkolgcym, ale z powodu popetnionych
bteddw nie zostat dopuszczony do dalszych lotow
samodzielnych i do 8 sierpnia miat przerwe w lo-
tach. W dniu wypadku uczen-pilot wystartowat razem
z instruktorem sprawdzajgcym do pierwszego lotu
0 godzinie 10.16. Po wykonaniu dwoch lotow z instruk-
torem, z uwagi na popetnione btedy oraz budzacg sie
termike, dalsze loty ucznia-pilota zostaty przetozone
na popotudnie. Okoto godziny 16.00, warunki pogo-
dowe na tyle sie poprawity, ze instruktor postanowit
wznowi¢ loty. Uczen-pilot wykonat kolejne 3 loty,
w tym dwa bez uwag, po ktorych instruktor postanowit
dopusci¢ go do wykonania lotu samodzielnego. Start
do lotu samodzielnego nastgpit o godzinie 16.51. Lot
byt obserwowany z ziemi przez trzech instruktorow.
Start i pierwsza faza lotu na holu przebiegaty bez za-
strzezen. Po pierwszym zakrecie szybowiec zaczat sie
kotysac na holu i tak doleciat do pozycji wyczepienia
na wysokosci 300 metrow nad znakami. Po wyczepie-
niu lot szybowca sie uspokoit i nie wzbudzat zastrze-
zen poza zaobserwowang duzg predkoscig szybowca
wzgledem ziemi na pozycji ,,z wiatrem”. Gospodaro-
wanie wysokoscig oraz miejsca wykonania zakretow

na kregu, wedtug oceny obserwujgcych lot instruk-
torow, nie dawaty zadnych powodow do obaw. Po
wykonaniu na wysokosci powyzej 150 m czwartego
zakretu i wyjsciu na prostg do lgdowania, uczen-pilot
na kroétko otworzyt hamulce, ale po kilku sekundach
je zamknagt. Dalsze podejscie wykonywane byfo bez
hamulcéw. Kat podejscia wygladat na prawidtowy, ale
szybowiec bardzo powoli przyblizat sie do lotniska.
W pewnym momencie instruktor odniost wrazenie, ze
predkos¢ szybowca spada i wydat przez radiostacje
polecenie ,zwieksz predkos¢”. Uczen-pilot polece-
nie wykonat, ale dalsze podejscie byto niespokojne
z tendencjg do zmiany kgta szybowania. W pewnym
momencie, na wysokosci okoto 50 m szybowiec wy-
konat zakret 0 90° w lewo i znikngt za drzewami przed
lotniskiem. Na miejsce domniemanego lgdowania
szybowca natychmiast udata sie grupa pilotow a in-
struktor nadzorujgcy lot wystartowat samolotem ho-
lujgcym, w celu rozpoznania sytuacji i pokierowania
pomocg. W wyniku lgdowania w terenie przygodnym
szybowiec ulegt uszkodzeniom. Uczen-pilot nie od-
nidst obrazen. W czasie lotu samolotem holujgcym
instruktor, na wysokosci okoto 50-70 m, odczut dosc¢
silng turbulencje okreslajac to zjawisko, jako zblizone
do uskoku wiatru.

Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotni-
czych, zwana dalej ,,PKBWL”, ustalita miedzy innymi:

a) szkolenie podstawowe ucznia-pilota prowa-
dzone byto zgodnie z Programem Szkolenia
Szybowcowego Aeroklubu Polskiego wydanie
z05.03.2004 r.,
samodzielny lot ucznia-pilota byt czwartym
w serii lotem co jest niezgodne z zapisem
zawartym w Instrukcji Szkolenia Aeroklu-
bu Polskiego Czes¢ 1, Rozdziat 2 wydanie
z 15.03.2004 r. Zmiana Nr: 0, punkt 1.2.1.3.2 -
podczas | Fazy Szkolenia (szkolenie podstawo-
we do uzyskania licencji) maksymalna dzienna
liczba lotéw (bez wzgledu na rodzaj startu) nie
moze przekraczac¢ 8, w tym nie wiecej niz 3
bez przerwy na odpoczynek i analize Ilotu,
co nie miato wptywu na przebieg zdarzenia
— uczen-pilot oswiadczyta, ze byta tego dnia
wypoczeta i nie odczuwata zmeczenia wyko-
nang serig 3 lotow,
w czasie lotu poprzedzajgcego lot samodzielny
oraz przez caly czas trwania lotu samodzielne-
go warunki pogodowe (sita wiatru i kierunek)

b)
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obserwowane przez osoby znajdujgce sie
w kwadracie szybowcowym byty odpowied-
nie do wykonania samodzielnych lotow szkol-
nych,

w czasie lotu samodzielnego wystgpifo zjawi-
sko poziomego uskoku wiatru charakteryzuja-
ce sie nagtym wzrostem sity wiatru i turbu-
lencji powyzej wysokosci 150 m (wysokosc ta
stopniowo malata w kolejnych minutach lotu)
zwigzane z budujgcymi sie w rejonie lotniska
chmurami typu Cb,

postepowanie ucznia-pilota po zaobserwowa-
niu zmiany warunkow atmosferycznych (za-
ciesnienie kregu, wykonanie podejscia bez
otwarcia hamulcoéw aerodynamicznych, kon-
trolowanie predkosci lotu) byto prawidiowe,
instruktor nadzorujacy lot sporadycznie wy-
konywat w ostatnich latach loty szybowcowe,
co mogto mie¢ wptyw na podejmowane przez
niego decyzje i ocene sytuaciji.

3. Przyczyna wypadku:
PKBWL ustalita, ze przyczyng wypadku byta na-
gta zmiana warunkow atmosferycznych w czasie lotu

utrudniajgca wtasciwe zaplanowanie wykonania kre-
gu nadlotniskowego przez ucznia-pilota.

Okolicznosciami sprzyjajgcymi zaistnieniu wypad-

ku byty:
— nierozpoznanie przez instruktora nadzoruja-
cego oraz dwoch pozostatych instruktoréw,
przebywajgcych na starcie szybowcowym
i obserwujgcych lot ucznia-pilota zagrozenia
spowodowanego nagfg zmiang warunkow at-
mosferycznych,

- niepoinformowanie instruktora nadzorujgcego
lot samodzielny ucznia-pilota, przez pilota sa-
molotu holujgcego, o nagtej zmianie warunkow
atmosferycznych,

— mate doswiadczenie ucznia-pilota w podej-
Sciach do Igdowania na kierunku 120°.

4. Zalecenia profilaktyczne PKBWL:
Po zakonczonym badania PKBWL nie zapropono-
wata zaleceh profilaktycznych.

Prezes Urzedu Lotnictwa Cywilnego
Grzegorz Kruszynski





