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4. Zalecenia profilaktyczne PKBWL:
PKBWL nie proponuje zaleceń profilaktycznych.

Komentarz: PKBWL przypomina pilotom wykonu-
jącym loty na samolotach wyposażonych w niecerty-

fikowane zespoły napędowe o konieczności uwzględ-
niania tego faktu przy planowaniu miejsca startu 
i trasy lotu.
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KOMUNIKAT NR 116
PREZESA URZĘDU LOTNICTWA CYWILNEGO

z dnia 29 grudnia  2009 r.

w sprawie zdarzenia lotniczego Nr 525/09

Na podstawie § 31 ust. 2 rozporządzenia Mini-
stra Transportu z dnia 18 stycznia 2007 r. w sprawie 
wypadków i incydentów lotniczych (Dz. U. z 2007 r. 
Nr 35, poz. 225), w związku z zarządzeniem nr 14 
Prezesa Urzędu Lotnictwa Cywilnego z dnia 14 grud-
nia 2006 r. w sprawie wprowadzenia klasyfikacji grup 
przyczynowych zdarzeń lotniczych (Dz. Urz. ULC 
z 2006 r. Nr 10, poz. 43) ogłasza się, co następuje:

1. Wypadek lotniczy, który wydarzył się w dniu 16 lip-
ca 2009 r., na paralotni Eden 3-28, na której lot wy-
konywała osoba, lat 59, klasyfikuję do kategorii:

„Czynnik ludzki”
w grupie przyczynowej: „Postępowanie umyślne 

– H1”.

2. Opis okoliczności wypadku:
Osoba wystartowała do lotu na paralotni Eden 

3-28. Według relacji pilota wykonującego lot żaglowy, 
paralotnia Eden 3-28 widziana była w powietrzu po 
godzinie 14.00. Loty wykonywane były w pobliżu zbo-
cza góry. Po pewnym czasie inny pilot wykonujący lot 
powyżej zbocza góry zauważył w koronach drzew, 
skrzydło paralotni. O swoim spostrzeżeniu drogą ra-
diofoniczną, poinformował osoby przebywające na 
stanowisku usytuowanym w górnej, zachodniej czę-
ści góry. Jedna ze znajdujących się tam osób udała 
się we wskazanym w informacji kierunku. Po odnale-
zieniu pilota i paralotni oraz stwierdzeniu, że koniecz-
na jest specjalistyczna pomoc polegająca na zdjęciu 
przytomnego pilota z drzewa, został wezwany zespół 
GOPR, który po przybyciu na miejsce wypadku przy-
stąpił do ewakuacji. W trakcie akcji ewakuacyjnej pilot 
stracił przytomność. Pomimo podjęcia przez ratowni-
ków GOPR, a później przez lekarza Pogotowia Ratun-

kowego akcji ratowniczej pilotujący paralotnię zmarł.
Podczas badania wypadku, Państwowa Komisja 

Badania Wypadków Lotniczych, zwana dalej „PKBWL”, 
ustaliła, że:

− osoba wykonująca lot na paralotni Eden 3-28 
nie posiadała świadectwa kwalifikacji pilota 
paralotniowego. Umiejętności pilotażowe tej 
osoby okazały się niewystarczające do wy-
konywania lotu żaglowego przy zboczu góry 
w panujących w dniu wypadku warunkach at-
mosferycznych w sposób bezpieczny,

− nie stwierdziła uszkodzeń, czy nadmiernego 
zużycia paralotni, które mogłyby mieć wpływ 
na właściwości pilotażowe paralotni a tym sa-
mym przyczynić się do zaistnienia wypadku. 
Charakter stwierdzonych uszkodzeń paralotni 
wskazuje, że powstały one podczas lądowania 
na drzewie lub podczas ściągania jej z drze-
wa,

− oszacowane obciążenie skrzydła paralotni 
mieściło się w granicach określonych przez 
producenta,

− spadochronowy system hamujący (spado-
chron specjalnego przeznaczenia) nie został 
użyty przez pilota podczas lotu w celach ra-
towniczych.

3. Przyczyna wypadku:
PKBWL ustaliła, że przyczynami wypadku były:
− dopuszczenie przez pilota do wejścia w obszar 

po zawietrznej stronie góry,
− wlot na małej wysokości w strefę prądów opa-

dających lub turbulencji występujących po za-
wietrznej stronie góry, co najprawdopodobniej 
spowodowało utratę wysokości i zderzenie 
z drzewem.
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PKBWL zwraca uwagę, że nieprzyjęcie przez pilo-
tującego paralotnię odpowiedniej sylwetki przed zde-
rzeniem z drzewem miało wpływ na rozległość obra-
żeń ciała, które skutkowały jego śmiercią.

4. Zalecenia profilaktyczne PKBWL:
PKBWL po zapoznaniu się ze zgromadzonymi 

w trakcie badania zdarzenia materiałami nie zapropo-
nowała zaleceń profilaktycznych.
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KOMUNIKAT NR 117
PREZESA URZĘDU LOTNICTWA CYWILNEGO

z dnia 29 grudnia  2009 r.

w sprawie zdarzenia lotniczego Nr 130/06

Na podstawie § 31 ust. 2 rozporządzenia Mini-
stra Transportu z dnia 18 stycznia 2007 r. w sprawie 
wypadków i incydentów lotniczych (Dz. U. z 2007 r. 
Nr 35, poz. 225), w związku z zarządzeniem nr 14 
Prezesa Urzędu Lotnictwa Cywilnego z dnia 14 grud-
nia 2006 r. w sprawie wprowadzenia klasyfikacji grup 
przyczynowych zdarzeń lotniczych (Dz. Urz. ULC 
z 2006 r. Nr 10, poz. 43) ogłasza się, co następuje:

1. Wypadek lotniczy, który wydarzył się w dniu 14 
czerwca 2006 r., na szybowcu SZD-30 „Pirat”, na 
którym lot wykonywał uczeń-pilot, lat 18, klasyfi-
kuję do kategorii:

„Czynnik ludzki”
w grupie przyczynowej: „Błędy proceduralne – H4”.

2. Opis okoliczności wypadku:
Aeroklub regionalny zorganizował loty szybowco-

we. Do lotu na zadanie AVI/3 – przelot warunkowy do 
„srebrnej odznaki szybowcowej” wystartował uczeń-
pilot. Start oraz lot przebiegały bez zakłóceń. W dro-
dze powrotnej, w odległości około 10 km od lotniska, 
szybowiec znajdował się na wysokości 500 m. Uczeń-
pilot uznał, że posiada niewystarczającą wysokość na 
bezpieczny dolot do lotniska. Rozpoczął poszukiwa-
nie terenu do lądowania, jednocześnie poszukując 
noszeń. Do lądowania wybrał pole usytuowane rów-
nolegle do linii wysokiego napięcia oraz polnej drogi, 
jednak będąc na wysokości 300 m zmienił decyzję 
i postanowił lądować na szerszym polu znajdującym 
się pomiędzy dwoma liniami wysokiego napięcia, 
usytuowanymi prostopadle do krawędzi pola. Na pro-
stą do lądowania uczeń-pilot wyszedł nad linią wyso-
kiego napięcia na wysokości 100 m w odległości oko-
ło 170 m od krawędzi pola. Ponieważ większa część 

powierzchni pola była nachylona pod kątem około 
7° a uczeń-pilot lądował „ze stokiem”, przyziemienie 
nastąpiło dopiero w około ¾ jego długości na znacz-
nej prędkości. Uczeń-pilot nie zdołał wyhamować 
prędkości szybowca przed końcem pola i szybowiec 
uderzył lewym skrzydłem w drzewo znajdujące się na 
końcu pola a następnie obrócił o około 45° i uderzył 
prawym skrzydłem w krzewy. Uczeń-pilot nie odniósł 
obrażeń.

3. Przyczyna wypadku:
Państwowa Komisja Badania Wypadków Lotni-

czych, zwana dalej „PKBWL”, ustaliła, że przyczyną 
wypadku był błąd w technice pilotowania, polegający 
na lądowaniu ze stokiem na pochyłym polu ze zwięk-
szoną prędkością i z wiatrem.

Okolicznościami, które miały wpływ na zaistnienie 
wypadku były brak doświadczenia ucznia-pilota w 
lądowaniu w terenie przygodnym oraz błędna ocena 
miejsca wybranego do lądowania.

4. Zalecenia profilaktyczne PKBWL:
4.1. W czasie szkolenia doskonalącego przed każ-

dym sezonem lotniczym zaleca się zwrócenie 
szczególnej uwagi pilotów na problematykę 
związaną z lądowaniem w terenie przygod-
nym w różnych warunkach terenowych.

4.2. W trakcie szkolenia uczniów do zadania A IV
wg Programu Szkolenia Szybowcowego 
Aeroklubu Polskiego (przygotowanie do lo-
tów termicznych i lądowania w terenie przy-
godnym) instruktorzy powinni dołożyć wszel-
kich starań, aby imitacja lądowania w terenie 
przygodnym była jak najbardziej zbliżona do 
warunków rzeczywistych, ze szczególnym 




