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instruktora dotyczące przerwania startu, a później ko-
rekty kierunku lotu, mające na celu odchylenie kierun-
ku lotu paralotni od przeszkód terenowych.

4. Zalecenia profilaktyczne PKBWL:
W dokumentach operacyjnych ośrodków szkolenia 

paralotniowego wpisać procedury postępowania po 
zaistnieniu wypadku lub incydentu lotniczego, w tym 
niezwłocznego powiadamiania o zdarzeniu PKBWL.

5. Działania profilaktyczne Prezesa Urzędu Lotnic-
twa Cywilnego 
W piśmie nr ULC-LPL-2/0773-0004/01/09 z dnia 

10 grudnia 2009, Prezes Urzędu Lotnictwa Cywilnego 

polecił ośrodkom i organizacjom szkolenia paralot-
niowego i spadochronowego dokonać sprawdzenia 
czy w Instrukcjach Operacyjnych / Instrukcjach Wy-
konywania Lotów / Skoków przytoczone są procedu-
ry postępowania po zaistnieniu zdarzenia lotniczego. 
W przypadku niedokładnych, zbyt lakonicznych sfor-
mułowań lub gdy są one pominięte, należy uzupełnić 
instrukcje o właściwe przepisy do czasu rozpoczęcia 
sezonu szkolenia lotniczego w 2010 r.
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KOMUNIKAT NR 115
PREZESA URZĘDU LOTNICTWA CYWILNEGO

z dnia 18 grudnia 2009

w sprawie zdarzenia lotniczego Nr 221/09

Na podstawie § 31 ust. 2 rozporządzenia Mini-
stra Transportu z dnia 18 stycznia 2007 r. w sprawie 
wypadków i incydentów lotniczych (Dz. U. z 2007 r. 
Nr 35, poz. 225), w związku z zarządzeniem nr 14 
Prezesa Urzędu Lotnictwa Cywilnego z dnia 14 grud-
nia 2006 r. w sprawie wprowadzenia klasyfikacji grup 
przyczynowych zdarzeń lotniczych (Dz. Urz. ULC 
z 2006 r. Nr 10, poz. 43) ogłasza się, co następuje:

1. Wypadek lotniczy, który wydarzył się w dniu 19 
kwietnia 2009 r., na samolocie ultralekkim Fox-33, 
na którym lot wykonywał pilot, posiadający licen-
cję pilota samolotów ultralekkich wydaną przez 
Letecká Amatérská Asociace Česká Republika 
(LAA ČR), lat 36, klasyfikuję do kategorii:

„Czynnik techniczny”
w grupie przyczynowej: „Poważna awaria silnika 

– T1”,
oraz do kategorii: „Czynnik ludzki”

w grupie przyczynowej „Brak kwalifikacji – H2”.

2. Opis okoliczności wypadku:
Pilot przygotował samolot do lotu po trasie. Po 

zabraniu na pokład samolotu pasażera, pokołował na 
miejsce startu, którym była nieczynna droga kołowania a 
obecnie częściowo droga gminna. Po kilkuminutowym 
oczekiwaniu pilot wystartował. Na wysokości kilku-
dziesięciu metrów, będąc w fazie wznoszenia, pilot 

wykonał zakręt w prawo. W trakcie zakrętu samolot 
został aerodynamicznie przeciągnięty, wpadł w lewy 
korkociąg i zderzył się z ziemią. Pilot odniósł poważ-
ne, a pasażer lekkie obrażenia ciała. Samolot w trak-
cie zderzenia z ziemią uległ zniszczeniu.

Zdaniem Państwowej Komisji Badania Wypadków 
Lotniczych, zwanej dalej „PKBWL”, decyzja o wyko-
naniu zakrętu na tak małej wysokości mogła być spo-
wodowana postępującym spadkiem mocy silnika. 
Prawdopodobnie, pilot, widząc przed sobą przeszko-
dy, chciał uniknąć czołowego zderzenia z drzewami 
i krzakami oraz wykonać zakręt o 180°, aby wylądo-
wać na nieużytkach po południowej stronie pasa star-
tu. Wykonując ten manewr pilot nie zabezpieczył się 
w prędkość postępową niezbędną do wykonania za-
krętu, doprowadził do przekroczenia krytycznych ką-
tów natarcia i korkociągu.

3. Przyczyna wypadku:
PKBWL uznała, że przyczynami wypadku lotnicze-

go były:
− stopniowa utrata mocy niecertyfikowanego sil-

nika podczas fazy wznoszenia po starcie lub 
nawet całkowite przerwanie pracy w trakcie 
zakrętu. Przyczyny niesprawności silnika nie 
ustalono;

− przeciągnięcie samolotu w zakręcie na małej 
wysokości, w fazie wznoszenia po starcie.
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4. Zalecenia profilaktyczne PKBWL:
PKBWL nie proponuje zaleceń profilaktycznych.

Komentarz: PKBWL przypomina pilotom wykonu-
jącym loty na samolotach wyposażonych w niecerty-

fikowane zespoły napędowe o konieczności uwzględ-
niania tego faktu przy planowaniu miejsca startu 
i trasy lotu.
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KOMUNIKAT NR 116
PREZESA URZĘDU LOTNICTWA CYWILNEGO

z dnia 29 grudnia  2009 r.

w sprawie zdarzenia lotniczego Nr 525/09

Na podstawie § 31 ust. 2 rozporządzenia Mini-
stra Transportu z dnia 18 stycznia 2007 r. w sprawie 
wypadków i incydentów lotniczych (Dz. U. z 2007 r. 
Nr 35, poz. 225), w związku z zarządzeniem nr 14 
Prezesa Urzędu Lotnictwa Cywilnego z dnia 14 grud-
nia 2006 r. w sprawie wprowadzenia klasyfikacji grup 
przyczynowych zdarzeń lotniczych (Dz. Urz. ULC 
z 2006 r. Nr 10, poz. 43) ogłasza się, co następuje:

1. Wypadek lotniczy, który wydarzył się w dniu 16 lip-
ca 2009 r., na paralotni Eden 3-28, na której lot wy-
konywała osoba, lat 59, klasyfikuję do kategorii:

„Czynnik ludzki”
w grupie przyczynowej: „Postępowanie umyślne 

– H1”.

2. Opis okoliczności wypadku:
Osoba wystartowała do lotu na paralotni Eden 

3-28. Według relacji pilota wykonującego lot żaglowy, 
paralotnia Eden 3-28 widziana była w powietrzu po 
godzinie 14.00. Loty wykonywane były w pobliżu zbo-
cza góry. Po pewnym czasie inny pilot wykonujący lot 
powyżej zbocza góry zauważył w koronach drzew, 
skrzydło paralotni. O swoim spostrzeżeniu drogą ra-
diofoniczną, poinformował osoby przebywające na 
stanowisku usytuowanym w górnej, zachodniej czę-
ści góry. Jedna ze znajdujących się tam osób udała 
się we wskazanym w informacji kierunku. Po odnale-
zieniu pilota i paralotni oraz stwierdzeniu, że koniecz-
na jest specjalistyczna pomoc polegająca na zdjęciu 
przytomnego pilota z drzewa, został wezwany zespół 
GOPR, który po przybyciu na miejsce wypadku przy-
stąpił do ewakuacji. W trakcie akcji ewakuacyjnej pilot 
stracił przytomność. Pomimo podjęcia przez ratowni-
ków GOPR, a później przez lekarza Pogotowia Ratun-

kowego akcji ratowniczej pilotujący paralotnię zmarł.
Podczas badania wypadku, Państwowa Komisja 

Badania Wypadków Lotniczych, zwana dalej „PKBWL”, 
ustaliła, że:

− osoba wykonująca lot na paralotni Eden 3-28 
nie posiadała świadectwa kwalifikacji pilota 
paralotniowego. Umiejętności pilotażowe tej 
osoby okazały się niewystarczające do wy-
konywania lotu żaglowego przy zboczu góry 
w panujących w dniu wypadku warunkach at-
mosferycznych w sposób bezpieczny,

− nie stwierdziła uszkodzeń, czy nadmiernego 
zużycia paralotni, które mogłyby mieć wpływ 
na właściwości pilotażowe paralotni a tym sa-
mym przyczynić się do zaistnienia wypadku. 
Charakter stwierdzonych uszkodzeń paralotni 
wskazuje, że powstały one podczas lądowania 
na drzewie lub podczas ściągania jej z drze-
wa,

− oszacowane obciążenie skrzydła paralotni 
mieściło się w granicach określonych przez 
producenta,

− spadochronowy system hamujący (spado-
chron specjalnego przeznaczenia) nie został 
użyty przez pilota podczas lotu w celach ra-
towniczych.

3. Przyczyna wypadku:
PKBWL ustaliła, że przyczynami wypadku były:
− dopuszczenie przez pilota do wejścia w obszar 

po zawietrznej stronie góry,
− wlot na małej wysokości w strefę prądów opa-

dających lub turbulencji występujących po za-
wietrznej stronie góry, co najprawdopodobniej 
spowodowało utratę wysokości i zderzenie 
z drzewem.




