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doszło do odbicia się motolotni od ziemi, które zazwy-
czaj ma miejsce przy nadmiernej prędkości pionowej 
podczas przyziemienia, ponieważ nastąpiło złamanie 
przedniego podwozia. Opisany sposób wykonania 
lądowania bez wyrównania i wytrzymania jest niepo-
prawny z punktu szkolenia lotniczego, jednak bywa 
praktykowany podczas zawodów mikrolotowych  
w celu uzyskania precyzyjnego przyziemienia w wy-
znaczonym miejscu i zatrzymania się przed końcową 
linią „Deck”. 

Na zdjęciach motolotni widnieją ślady napraw 
osłony kompozytowej wózka w okolicach przedniego 
podwozia, wynikające z wcześniejszych uszkodzeń. 
Zespół badający wypadek nie miał możliwości okre-
ślenia zakresu uszkodzeń przed wypadkiem ani spo-
sobu naprawy uszkodzonych elementów. 

3. Przyczyna wypadku:
Państwowa Komisja Badania Wypadków Lotni-

czych, zwana dalej „PKBWL”, ustaliła, że przyczyną 
wypadku były:

−	 błąd w technice pilotażu, polegający na bra-
ku wyrównania i wytrzymania lotu motolotni 
przed przyziemieniem, co doprowadziło do 
twardego przyziemienia;

−	 nie można wykluczyć, że złamanie przedniego 
podwozia miało związek z prawdopodobnym 
wcześniejszym uszkodzeniem przedniej czę-
ści wózka.

Okolicznością sprzyjającą zaistnieniu zdarzenia 
lotniczego było uczestnictwo w rywalizacji sportowej, 
które mogło skłaniać do zaakceptowania przez pilota 
większego niż normalnie ryzyka związanego z twar-
dym przyziemieniem, w celu osiągnięcia lepszej loka-
ty w zawodach.

4. Zalecenia profilaktyczne PKBWL:
PKBWL nie zaproponowała zaleceń profilaktycz-

nych.
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komunikaT nR 58
PREzEsa uRzĘDu LoTnicTwa cywiLnEGo

z dnia 3 czerwca 2009 r.

w sprawie zdarzenia lotniczego nr 432/07

Na podstawie § 31 ust. 2 rozporządzenia Mini-
stra Transportu z dnia 18 stycznia 2007 r. w sprawie 
wypadków i incydentów lotniczych (Dz. U. z 2007 r.  
Nr 35, poz. 225), w związku z zarządzeniem nr 14 
Prezesa Urzędu Lotnictwa Cywilnego z dnia 14 grud-
nia 2006 r. w sprawie wprowadzenia klasyfikacji grup 
przyczynowych zdarzeń lotniczych (Dz. Urz. ULC  
z 2006 r. Nr 10, poz. 43) ogłasza się, co następuje:

1. Wypadek lotniczy, który wydarzył się w dniu 30 
września 2007 r. na paralotni Freex Flair, piloto-
wanym przez ucznia-pilota, lat 22, klasyfikuję do 
kategorii:

„czynnik ludzki”
w grupie przyczynowej „brak kwalifikacji – H2”.

2.  Opis okoliczności wypadku:
Dwie godziny po zakończeniu egzaminu Lotniczej 

Komisji Egzaminacyjnej, zwanej dalej „LKE”, uczeń-
pilot wystartował za wyciągarką do lotu na paralotni. 

Po prawidłowym starcie i wyczepieniu na wysoko-
ści około 200m, uczeń-pilot wykonywał „esowanie”  
w celu wytracenia wysokości. Będąc na trawersie 
startu paralotniowego, lecąc na wysokości około 40m, 
uczeń-pilot wykonał gwałtowny zakręt w lewo, co do-
prowadziło do dynamicznego wprowadzenia paralotni  
w korkociąg. Instruktor nadzorujący lot przez radiote-
lefon, wydał komendę „ręce do góry”, którą uczeń-pi-
lot wykonał natychmiast. Paralotnia po znacznej utra-
cie wysokości wyszła z korkociągu i weszła w ruch 
wahadłowy (przód-tył). Uczeń-pilot nie wykonał ko-
lejnych komend instruktora i nie opanował wahań, co 
zakończyło się zderzeniem paralotni z ziemią w ruchu 
do przodu. Pilot doznał poważnych obrażeń ciała.

Państwowa Komisja Badania Wypadków Lotni-
czych, zwana dalej „PKBWL”, podczas badania zda-
rzenia:

−	 ustaliła że uczeń-pilot z powodu niepamięci, 
która nastąpiła po wypadku nie potrafi odtwo-
rzyć przebiegu końcowej fazy lotu;
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−	 nie ustaliła jaki był faktyczny charakter lotu, 
według instruktora lot ucznia-pilota był lotem 
doskonalącym w ramach posiadanych umie-
jętności, a uczeń-pilot nie był pewny, czy ten 
lot miał być egzaminem do uzyskania świa-
dectwa kwalifikacyjnego;

−	 stwierdziła, że egzamin teoretyczny LKE był 
przeprowadzony przez tego samego instrukto-
ra, który wcześniej szkolił ucznia-pilota.

3. Przyczyna wypadku:
PKBWL ustaliła, że przyczyną wypadku był błąd 

ucznia-pilota, polegający na nieumyślnym wprowa-
dzeniu paralotni w korkociąg i nieumiejętnym wypro-
wadzaniu paralotni z tego stanu lotu.

Okolicznościami sprzyjającymi zaistnieniu zdarze-
nia lotniczego były;

−	 niewielkie doświadczenie ucznia-pilota;

−	 stres związany z zaistnieniem niebezpieczne-
go stanu lotu.

4. Zalecenia profilaktyczne PKBWL:
Prezes Urzędu Lotnictwa Cywilnego dokonać 

analizy procesu i prawidłowości przeprowadzania 
egzaminów LKE na świadectwo kwalifikacji pilota pa-
ralotniowego w ośrodku, który prowadził szkolenie 
ucznia-pilota.

5. Zalecenia profilaktyczne Prezesa Urzędu Lotnic-
twa Cywilnego:
Urząd Lotnictwa Cywilnego przeprowadzi analizę 

procedur wyznaczania wykładowców, przeprowadza-
nia egzaminów LKE w Ośrodka Szkolenia Lotniczego 
oraz zweryfikuje aktualne upoważnienia członków 
LKE.
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komunikaT nR 59
PREzEsa uRzĘDu LoTnicTwa cywiLnEGo

z dnia 3 czerwca 2009 r.

w sprawie zdarzenia lotniczego nr 308/06

Na podstawie § 31 ust. 2 rozporządzenia Mini-
stra Transportu z dnia 18 stycznia 2007 r. w sprawie 
wypadków i incydentów lotniczych (Dz. U. z 2007 r.  
Nr 35, poz. 225), w związku z zarządzeniem nr 14 
Prezesa Urzędu Lotnictwa Cywilnego z dnia 14 grud-
nia 2006 r. w sprawie wprowadzenia klasyfikacji grup 
przyczynowych zdarzeń lotniczych (Dz. Urz. ULC  
z 2006 r. Nr 10, poz. 43) ogłasza się, co następuje:

1. Wypadek lotniczy, który wydarzył się w dniu 30 
września 2006 r. na samolocie CH-601 Zodiak, pi-
lotowanym przez ucznia-pilota, lat 44 oraz instruk-
tora-pilota, lat 47, klasyfikuję do kategorii:

„czynnik ludzki”
w grupie przyczynowej „brak kwalifikacji – H2”

oraz do kategorii: „czynnik organizacyjny”
w grupie przyczynowej „system szkolenia – o2”.

2. Opis okoliczności wypadku:
Załoga wykonywała lot szkolny zgodnie z ćwicze-

niem 9 – Lądowanie z wyłączonym silnikiem (nauka 
postępowania w sytuacjach awaryjnych), zgodnie  
z programem szkolenia pilotów samolotów ultralek-
kich UL3 (zatwierdzony przez Letecka Amatérská Aso-

ciace Česke Republiky). Na tym etapie szkolenia dąży 
się do powtarzalności prawidłowego wykonywania 
ćwiczenia, w związku z tym instruktor stara się zapew-
nić uczniowi poczucie pełnej samodzielności. Znajdu-
jąc się na trawersie pasa lądowania, po zmniejszeniu 
obrotów silnika samolotu przez instruktora, uczeń-pi-
lot rozpoczął budowę manewru do lądowania awaryj-
nego. Jako miejsce lądowania przyjął poprzeczną do 
pasa głównego drogę kołowania. Uczeń-pilot, będąc 
na wysokości 20-30m, nad drogą kołowania, w mo-
mencie zakończenia imitacji i podjęcia próby przej-
ścia na wznoszenie, doprowadził do dynamicznego 
prawego korkociągu, a następnie zderzenia samolotu 
z ziemią, czemu nie zdążył przeciwdziałać instruktor. 
W wyniku zderzenia uczeń-pilot odniósł śmiertelne 
obrażenia ciała, instruktor poważne obrażenia ciała, 
a samolot został zniszczony. 

Państwowa Komisja Badania Wypadków Lotni-
czych, zwanej dalej „PKBWL”, podczas badania zda-
rzenia ustaliła, że :

−	 Szkolony uczeń-pilot, wcześniej wykonywał 
loty na motolotni. Zgodnie z uzyskanymi infor-
macjami na motolotni latał od trzech lat i do roz-
poczęcia szkolenia na samolotach ultralekkich 




