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komunikaT nR 17
PREZESa uRZĘDu LoTniCTWa CyWiLnEGo

z dnia 23 stycznia  2009 r.

w sprawie zdarzenia lotniczego nr 315/07

Na podstawie § 31 ust. 2 rozporządzenia Mini-
stra Transportu z dnia 18 stycznia 2007 r. w sprawie 
wypadków i incydentów lotniczych (Dz. U. z 2007 r.  
Nr 35, poz. 225), w związku z zarządzeniem nr 14 
Prezesa Urzędu Lotnictwa Cywilnego z dnia 14 grud-
nia 2006 r. w sprawie wprowadzenia klasyfikacji grup 
przyczynowych zdarzeń lotniczych (Dz. Urz. ULC  
z 2006 r. Nr 10, poz. 43) ogłasza się, co następuje:

1. Wypadek lotniczy, który wydarzył się w dniu 18 
lipca 2007 r. na motolotni typu Stratus, pilotowa-
nej przez pilota, lat 38, posiadającego świadectwo 
kwalifikacji, klasyfikuję do kategorii:

„Czynnik ludzki”
w grupie przyczynowej „Błędy proceduralne – H4”.

2. Opis okoliczności wypadku:
Pilot motolotni wykonywał manewr do lądowania, 

po około 3 minutach, od czasu przelotu śmigłowców. 
Na wysokości około 5-7 m, nastąpił samoistny obrót 
motolotni w prawo o około 90 stopni i przejście do 
pionowego nurkowania. Pilot odruchowo wypchnął 
sterownicę „od siebie”, aby wyprowadzić motolotnię 
z tej pozycji, lecz nie przyniosło to pożądanego skut-
ku i motolotnia zderzyła się z trawiastą nawierzchnią 
lotniska. W wyniku zderzenia z ziemią, pilot odniósł 

lekkie obrażenia ciała, a motolotnia uległa znacznemu 
uszkodzeniu.

Faktyczna odległość trasy przelotu śmigłowców 
od miejsca lądowania motolotni, wynosiła około 400 
m. W tym czasie, rzeczywista prędkość wiatru, poda-
wana przez kierownika lotów, wynosiła 2-3 m/s. Ślad 
aerodynamiczny, powstały po przelocie śmigłowców, 
przemieszczał się w kierunku motolotni, zgodnie  
z kierunkiem wiatru. Pilot, nie będąc świadomy zagro-
żenia, podczas wykonywania manewru do lądowania 
wleciał w przemieszczający się ślad aerodynamiczny.

3. Przyczyna wypadku:
Państwowa Komisja Badania Wypadków Lotni-

czych, zwana dalej „PKBWL”, ustaliła, że przyczyną 
wypadku było niezamierzone i nieświadome wprowa-
dzenie motolotni, podczas podejścia do lądowania,  
w strefę turbulencji w śladzie aerodynamicznym po 
lądujących śmigłowcach.

Czynnikiem sprzyjającym zaistnieniu wypadku był 
brak łączności radiowej, uniemożliwiający kierowni-
kom lotów poinformowanie i ostrzeżenie pilota o sytu-
acji ruchowej na lotnisku.

4. Zalecenia profilaktyczne PKBWL:
PKBWL nie sformułowała zaleceń profilaktycz-

nych.

Prezes Urzędu Lotnictwa Cywilnego
Grzegorz Kruszyński

88

komunikaT nR 18
PREZESa uRZĘDu LoTniCTWa CyWiLnEGo

z dnia 23 stycznia 2009 r.

w sprawie zdarzenia lotniczego nr 052/04

Na podstawie § 31 ust. 2 rozporządzenia Mini-
stra Transportu z dnia 18 stycznia 2007 r. w sprawie 
wypadków i incydentów lotniczych (Dz. U. z 2007 r.  
Nr 35, poz. 225), w związku z zarządzeniem nr 14 

Prezesa Urzędu Lotnictwa Cywilnego z dnia 14 grud-
nia 2006 r. w sprawie wprowadzenia klasyfikacji grup 
przyczynowych zdarzeń lotniczych (Dz. Urz. ULC  
z 2006 r. Nr 10, poz. 43) ogłasza się, co następuje:
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1. Wypadek lotniczy, który wydarzył się w dniu 17 
kwietnia 2004 r. na samolocie Zlin 142, pilotowa-
nym przez instruktora-pilota, lat 48 oraz ucznia-pi-
lota, lat 18, klasyfikuję do kategorii:

„Czynnik ludzki”
w grupie przyczynowej „Błędy proceduralne  – H4”.

2. Opis okoliczności wypadku:
Załoga wykonywała lot szkolny do strefy na naukę 

pilotażu, według wskazań przyrządów. Lot był tak 
zaplanowany, aby pod koniec lotu piloci mogli zrzu-
cić wiązankę kwiatów nad kościołem, gdzie odbywał 
się ślub jednego z pilotów aeroklubu. W trakcie roz-
poczętego manewru do zrzutu kwiatów, wystąpił na-
gły spadek mocy silnika samolotu, a następnie silnik 
przestał pracować, co wymusiło na załodze samolo-
tu wykonanie manewru do lądowania awaryjnego na 
lotnisku EPKB. W czasie wyprowadzania z głębokie-
go zakrętu nastąpiło aerodynamiczne przeciągnię-
cie samolotu, w wyniku którego samolot wykonał  
½ zwitki korkociągu i zderzyć się z ziemią. Instruktor 
poniósł śmierć na miejscu, natomiast uczeń-pilot do-
znał poważnych obrażeń ciała. Samolot został całko-
wicie zniszczony. 

3. Przyczyna wypadku:
Państwowa Komisja Badania Wypadków Lotni-

czych, zwana dalej „PKBWL”, ustaliła, że przyczynami 
wypadku były: 

−	 Przeciągnięcie samolotu w trakcie wyprowa-
dzania z głębokiego zakrętu po utracie mocy 
silnika.

−	 Utrata mocy przez silnik z powodu braku od-
powiedniego dopływu paliwa, spowodowane-
go nieprzełączeniem w odpowiednim czasie 
zaworu paliwowego z położenia „2P” na „1L” 
lub „L+P”.

4. Zalecenia profilaktyczne PKBWL:
4.1. Ponownie rozważyć opracowanie katalogu 

samolotów, z których można wykonywać, po 

spełnieniu kryteriów formalnych, zrzuty (np. 
kwiatów).

5. Zalecenia profilaktyczne Prezesa Urzędu Lotnic-
twa Cywilnego:
5.1. Zaleca się wszystkim właścicielom i użyt-

kownikom eksploatującym statki powietrzne 
z układem paliwowym, wymagającym przełą-
czania w locie zasilania silników paliwem, ze 
względu na konstrukcję układu paliwowego  
(o rozdzielonych grupach zbiorników) lub 
możliwości zasilania krzyżowego, przypo-
mnienie zasad eksploatacji instalacji paliwo-
wych oraz postępowania w sytuacjach awa-
ryjnych.

5.2. Zaleca się zapoznanie się z:
−	 komunikatem nr 104 Prezesa Urzędu Lot-

nictwa Cywilnego z dnia 9 października 
2008 r. w sprawie zdarzenia lotniczego  
Nr 185/2003 (Dz. U. ULC z 2008 r. nr 12, 
poz. 192); 

−	 komunikatem nr 124 Prezesa Urzędu 
Lotnictwa Cywilnego z dnia 27 listopada 
2008 r. w sprawie zdarzenia lotniczego Nr 
212/07 (Dz. U. ULC z 2008 r. nr 14, poz. 
224) oraz z innymi komunikatami Prezesa 
Urzędu Lotnictwa Cywilnego, wydanymi  
w sprawie zdarzeń lotniczych, związanych 
z brakiem paliwa, którego powodem było 
niewłaściwe użytkowanie instalacji paliwo-
wej samolotu (komunikaty Prezesa Urzędu 
Lotnictwa Cywilnego zostały zamieszczo-
ne na stronie internetowej ULC). 

5.3. Nadzór lotniczy nie widzi konieczności zmian 
w rozporządzeniu Ministra Infrastruktury  
z dnia 18 grudnia 2003 r. w sprawie zrzu-
tów ze statku powietrznego (Dz. U. z 2003 r.  
Nr 230, poz. 2299), jednocześnie przypomina 
wszystkim użytkownikom statków powietrz-
nych o obowiązku stosowania się do ww. roz-
porządzenia.
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