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KOMUNIKAT NR 18
PREZESA URZEDU LOTNICTWA CYWILNEGO

z dnia 23 stycznia 2009 r.
w sprawie zdarzenia lotniczego Nr 052/04
Na podstawie § 31 ust. 2 rozporzgdzenia Mini- Prezesa Urzedu Lotnictwa Cywilnego z dnia 14 grud-
stra Transportu z dnia 18 stycznia 2007 r. w sprawie  nia 2006 r. w sprawie wprowadzenia klasyfikacji grup

wypadkéw i incydentéw lotniczych (Dz. U. z 2007 r.  przyczynowych zdarzen lotniczych (Dz. Urz. ULC
Nr 35, poz. 225), w zwigzku z zarzadzeniem nr 14  z 2006 r. Nr 10, poz. 43) ogtasza sie, co nastepuje:
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1. Wypadek lotniczy, ktéry wydarzyt sie w dniu 17
kwietnia 2004 r. na samolocie Zlin 142, pilotowa-
nym przez instruktora-pilota, lat 48 oraz ucznia-pi-
lota, lat 18, klasyfikuje do kategorii:

»Czynnik ludzki”
W grupie przyczynowej ,,Btedy proceduralne - H4”.

2. Opis okolicznosci wypadku:

Zatoga wykonywata lot szkolny do strefy na nauke
pilotazu, wedtug wskazan przyrzgdow. Lot byt tak
zaplanowany, aby pod koniec lotu piloci mogli zrzu-
ci¢ wigzanke kwiatéw nad kosciotem, gdzie odbywat
sie $lub jednego z pilotéw aeroklubu. W trakcie roz-
poczetego manewru do zrzutu kwiatow, wystgpit na-
gty spadek mocy silnika samolotu, a nastepnie silnik
przestat pracowac¢, co wymusito na zatodze samolo-
tu wykonanie manewru do lgdowania awaryjnego na
lotnisku EPKB. W czasie wyprowadzania z gtebokie-
go zakretu nastgpito aerodynamiczne przeciggnie-
cie samolotu, w wyniku ktérego samolot wykonat
> zwitki korkociggu i zderzy¢ sig z ziemig. Instruktor
ponidst $mieré na miejscu, natomiast uczen-pilot do-
znat powaznych obrazen ciata. Samolot zostat catko-
wicie zniszczony.

3. Przyczyna wypadku:

Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotni-
czych, zwana dalej ,PKBWL", ustalita, ze przyczynami
wypadku byty:

— Przeciggniecie samolotu w trakcie wyprowa-
dzania z gtebokiego zakretu po utracie mocy
silnika.

— Utrata mocy przez silnik z powodu braku od-
powiedniego doptywu paliwa, spowodowane-
go nieprzetgczeniem w odpowiednim czasie
zaworu paliwowego z potozenia ,2P” na 1L
lub ,L+P”.

4. Zalecenia profilaktyczne PKBWL:
4.1. Ponownie rozwazy¢ opracowanie katalogu
samolotow, z ktérych mozna wykonywac, po

spetnieniu kryteriow formalnych, zrzuty (np.
kwiatow).

5. Zalecenia profilaktyczne Prezesa Urzedu Lotnic-
twa Cywilnego:
5.1. Zaleca sig wszystkim wtascicielom i uzyt-
kownikom eksploatujgcym statki powietrzne
z uktadem paliwowym, wymagajgcym przeta-
czania w locie zasilania silnikéw paliwem, ze
wzgledu na konstrukcje uktadu paliwowego
(o rozdzielonych grupach zbiornikéw) lub
mozliwosci zasilania krzyzowego, przypo-
mnienie zasad eksploataciji instalacji paliwo-
wych oraz postepowania w sytuacjach awa-
ryjnych.
5.2. Zaleca sie zapoznanie sig z:
— komunikatem nr 104 Prezesa Urzedu Lot-
nictwa Cywilnego z dnia 9 pazdziernika
2008 r. w sprawie zdarzenia lotniczego
Nr 185/2003 (Dz. U. ULC z 2008 r. nr 12,
poz. 192);
— komunikatem nr 124 Prezesa Urzedu
Lotnictwa Cywilnego z dnia 27 listopada
2008 r. w sprawie zdarzenia lotniczego Nr
212/07 (Dz. U. ULC z 2008 r. nr 14, poz.
224) oraz z innymi komunikatami Prezesa
Urzedu Lotnictwa Cywilnego, wydanymi
w sprawie zdarzen lotniczych, zwigzanych
z brakiem paliwa, ktérego powodem byto
niewtasciwe uzytkowanie instalacji paliwo-
wej samolotu (komunikaty Prezesa Urzedu
Lotnictwa Cywilnego zostaty zamieszczo-
ne na stronie internetowej ULC).
5.3. Nadzor lotniczy nie widzi koniecznosci zmian
w rozporzadzeniu Ministra Infrastruktury
z dnia 18 grudnia 2003 r. w sprawie zrzu-
téw ze statku powietrznego (Dz. U. z 2003 r.
Nr 230, poz. 2299), jednoczesnie przypomina
wszystkim uzytkownikom statkow powietrz-
nych o obowigzku stosowania sie do ww. roz-
porzgdzenia.
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