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KOMUNIKAT NR 11
PREZESA URZEDU LOTNICTWA CYWILNEGO

z dnia 22 stycznia 2009 r.
w sprawie zdarzenia lotniczego Nr 293/07

Na podstawie § 31 ust. 2 rozporzadzenia Mini-

stra Transportu z dnia 18 stycznia 2007 r. w sprawie
wypadkéw i incydentow lotniczych (Dz. U. z 2007 r.
Nr 35, poz. 225), w zwigzku z zarzgdzeniem nr 14
Prezesa Urzedu Lotnictwa Cywilnego z dnia 14 grud-
nia 2006 r. w sprawie wprowadzenia klasyfikacji grup
przyczynowych zdarzen lotniczych (Dz. Urz. ULC
z 2006 r. Nr 10, poz. 43) ogtasza sie, co nastepuje:
1. Wypadek lotniczy, ktory wydarzyt sie w dniu 14
lipca 2007 r. na szybowcu SZD-30 ,Pirat”, piloto-
wanym przez ucznia-pilota, lat 58, klasyfikuje do
kategorii:

»Czynnik ludzki”
w grupie przyczynowej ,,Brak kwalifikacji - H2”
oraz do kategorii: ,,Czynnik organizacyjny”
w grupie przyczynowej ,,System Szkolenia - 02”.

2. Opis okolicznosci wypadku:

W ramach lotow szkolnych i treningowych na szy-
bowcach, uczen-pilot wykonywat piaty lot samodziel-
ny na szybowcu ,Pirat”. Po starcie zespofu samolot-
szybowiec, na wysokosci okofo 80 m nastgpit wlot
w strefe noszenia termicznego. Uczen-pilot nie potrafit

utrzymac witasciwego potozenia szybowca w stosun-
ku do samolotu. Po utracie z pola widzenia samolotu
holujgcego, wyczepit szybowiec od liny holowniczej
i wykonat zakret w lewo z zamiarem lgdowania ,,z wia-
trem” na lotnisku. Prawdopodobnie znaczna utrata
predkosci w zakrecie oraz wypuszczenie hamulcow
aerodynamicznych, w celu poprawy obliczenia do Ig-
dowania, spowodowaty dalszy spadek predkosci lotu
szybowca i wpadniecie w korkocigg. Szybowiec zde-
rzyt sie z ziemig okoto 900 m od miejsca startu. Pilot
zmart w szpitalu.

3. Przyczyna wypadku:

W trakcie badania Panstwowa Komisja Badania

Wypadkow Lotniczych, zwana dalej ,PKBWL, ustalita,
ze przyczyng wypadku lotniczego byty:
Niewtasciwa reakcja ucznia-pilota na chwi-
lowe =zaburzenie lotu po wejsciu zespotu
w strefe turbulencji termicznej, polegajaca na
nieadekwatnych do zaistniatej sytuacji ruchach
sterami (prawdopodobnie zbyt obszernych
i z opdznieniem), w tym szczegolnie sterem
wysokosci, ktore doprowadzity do duzych od-
chylen toru lotu.
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— Dopuszczenie do zmniejszenia predkosci lotu,
w czasie wykonywania zakretu na kurs prze-
ciwny do kursu startu, co doprowadzito do
aerodynamicznego przeciggniecia szybowca
i wpadniecia w korkociag.

Okolicznosci sprzyjajace:

- Kontynuowanie szkolenia podstawowego po-
mimo niezadowalajgcych postepow i braku
nakazanego w Instrukcji Szkolenia Aeroklubu
Polskiego postepowania z uczestnikiem szko-
lenia, ktéry nie poczynit zadowalajgcych po-
stepow.

- Niewtasciwa ocena poziomu wyszkolenia i pre-
dyspozycji ucznia-pilota do lotdw samodziel-
nych na szybowcu ,Pirat”.

- Brak, w programach szkolenia, uwag doty-
czgcych koniecznosci podejmowania decyzji
0 przeszkoleniu ucznia na szybowcu ,Pirat”
przez szefa wyszkolenia Aeroklubu.

4. Zalecenia profilaktyczne PKBWL.:

Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotni-
czych zaproponowata nastepujgce zalecenia profilak-
tyczne:

Do programu szkolenia Aeroklubu Polskiego wpro-
wadzi¢ nastepujgcy wpis: ,Decyzje o dopuszczeniu
do wykonywania lotow ,laszujgcych” na szybowcu
typu ,Pirat”, podejmuje Szef Wyszkolenia, po dokona-
niu szczegodtowej analizy postepdw szkolenia ucznia-
pilota.”

5. Dziatania oraz zalecenia profilaktyczne podjete
przez Prezesa Urzedu Lotnictwa Cywilnego:

5.1. Szybowiec SZD-30 ,Pirat” jest konstrukcja
eksploatowang od wielu lat. Specyficzne wy-
magania co do techniki pilotowania, ergono-
mia kabiny, jak tez rozkfad sit podczas stero-
wania, a szczegolnie w locie holowanym za
samolotem oraz wartos¢ sity potrzebnej do
wypuszczenia hamulcdédw aerodynamicznych,
to elementy powszechnie znane kadrze in-
struktorskiej. Pomimo tego podejmowane sg
decyzje dopuszczajgce do przeszkolenia na
szybowiec ,Pirat” osob, ktdre z punktu widze-
nia metodyki szkolenia lotniczego nie powin-
ny by¢ podejmowane. Wobec powyzszego
kierownikom szkolenia, szefom wyszkolenia
(FTO/TRTO/CTO) w instrukcjach szkolenia
lotniczego, zalecam wprowadzi¢ nastepujgce
wymagania:

a) zwiekszy¢ wymagany minimalny nalot
kandydata do przeszkolenia na szybowiec

,Pirat” uwzgledniajac:

— indywidualne predyspozycje fizyczne
kandydata (odpowiedni wzrost oraz
sita fizyczna)

— dotychczasowe postepy w praktycz-
nym szkoleniu lotniczym,

5.2.

5.3.

5.4.

5.5.

5.6.

b) wprowadzi¢ dodatkowy trening na szy-
bowcu dwumiejscowym dla kandydatéw
do przeszkolenia na szybowiec ,Pirat”,
w celu doskonalenia techniki pilotowania
w sytuacjach niebezpiecznych, a szcze-
golnie w umiejetnosci wyprowadzania
z korkociggu.

Przypomina sie, ze zgodnie z JAR-OPS, za-
twierdzenie tablicy planowej lotéw jest jedno-
czesnie podjeciem decyzji i odpowiedzialno-
$ci o dopuszczeniu do samodzielnego lotu na
typ i pozostaje nadal w gestii szefa szkolenia
(HT) osrodka szkolenia.
Kierownikom szkolenia, szefom wyszkolenia
oraz instruktorom (FTO/TRTO/CTO) przy-
pomina sie o stosowaniu procedury zgodnej
z instrukcjg szkolenia, dotyczgca postepowa-
nia wobec ucznia-pilota pod katem dalsze-
go szkolenia, jezeli uczen-pilot nie wykazuje
postepdw w szkoleniu lub nie posiada odpo-
wiednich predyspozycji do wykonywania lo-
tow na szybowcach.
Zaleca sig, aby instruktorzy kazdorazowo
przed dopuszczeniem uczniow-pilotéw oraz
pilotéw szybowcowych do wykonywania sa-
modzielnych lotow na szybowcu SZD-30 ,Pi-
rat”, przeprowadzili tuz przed lotem szczego-
towe instruktarze dotyczace:

— specyfiki sterowania szybowcem,

— sytuacji niebezpiecznych podczas lotu ho-
lowanego oraz prawidtowych reakcji,

— sytuacji niebezpiecznych podczas ma-
newrowania do lgdowania oraz prawidto-
wych reakcji,

— przeciggniecia szybowca oraz wykonanie
mimowolnego korkociggu na matej wyso-
kosci w locie prostym i zakrecie z wypusz-
czonymi hamulcami aerodynamicznymi.

Zaleca sie, aby w instrukcjach wykonaw-
czych podmiotéw realizujgcych praktyczne
szkolenie lotnicze, zostaty opisane zasady
i procedury weryfikacji kadry instruktorskiej,
uwzgledniajgce wymagania okreslone wita-
sciwymi przepisami, (w tym m.in. szkolenia
metodyczne, KTP i inne) a wynikajgce z po-
trzeb prowadzenia na pozgdanym poziomie
bezpiecznego praktycznego szkolenia lotni-
czego.

Kierownikom szkolenia, szefom wyszkole-

nia (FTO/TRTO/CTO), instruktorom oraz

szkolonym zaleca sie zapoznanie sie z opi-
sem okolicznosci zdarzenia, przyczynami
oraz zaleceniami zawartymi w komunikacie

Prezesa nr 118 z dnia 5 listopada 2008 r.

w sprawie wypadku lotniczego Nr 277/06

oraz z trescig Biuletynu Informacyjnego

Nr 3/2004 zamieszczonego na stronie inter-

netowej ULC.
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5.7. Kierownikom szkolenia, szefom wyszkolenia nia hamulcami aerodynamicznymi oraz ergo-
(FTO/TRTO/CTO), uzytkownikom szybow- nomii pilotowania szybowca SZD-30 ,,Pirat”.

ca SZD-30 ,Pirat” zaleca sie zapoznanie sie  (http://bip.mi.gov.pl/pl/bip/raporty i _analizy/trans-
z opracowaniem, ktérego celem byto spraw-  port_lotniczy/r badania_szybowca_pirat)
dzenie wartosci sit potrzebnych do sterowa-
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