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komunikaT nR 52
PREZESa uRZĘDu LoTniCTWa CyWiLnEGo

z dnia  23 kwietnia  2009 r.

w sprawie zdarzenia lotniczego nr 95/06

Poz. 122 i 123 

Na podstawie § 31 ust. 2 rozporządzenia Mini-
stra Transportu z dnia 18 stycznia 2007 r. w sprawie  
wypadków i incydentów lotniczych (Dz. U. z 2007 r.  
Nr 35, poz. 225), w związku z zarządzeniem nr 14 
Prezesa Urzędu Lotnictwa Cywilnego z dnia 14 grud-
nia 2006 r. w sprawie wprowadzenia klasyfikacji grup 
przyczynowych zdarzeń lotniczych (Dz. Urz. ULC  
z 2006 r. Nr 10, poz. 43) ogłasza się, co następuje:

1. Wypadek lotniczy, który wydarzył się w dniu 13 
maja 2006 r., na spadochronie Mars 330, na któ-
rym 5 skok wykonywał uczeń-skoczek, lat 59, kla-
syfikuję do kategorii:

„Czynnik ludzki”
w grupie przyczynowej „Brak kwalifikacji – H2”.

2. Opis okoliczności wypadku:
Uczeń-skoczek wykonywał skok z wysokości 

1200m, wg Zadania I-1, z samoczynnym otwarciem. 
Oddzielenie się od samolotu wykonał z tendencją 
„pod horyzont”, czyli z mocnym pochyleniem ciała 
w kierunku głowy. W trakcie dynamicznego otwarcia 
spadochronu głównego, ciało ucznia-skoczka zostało 
energicznie przestawione do pozycji pionowej (gło-
wa w górze). Uczeń-skoczek przyziemił pod wiatr, na 

użytkowej części lotniska. Podczas otwarcia spado-
chronu, uczeń-skoczek doznał poważnych obrażeń 
ciała. 

3. Przyczyna wypadku:
Państwowa Komisja Badania Wypadków Lotni-

czych, zwana dalej „PKBWL”, ustaliła, że przyczyną 
wypadku były błędy techniki skoku, polegające na: 

−	 oddzieleniu się od samolotu z mocnym pochy-
leniem do przodu tzw. „pod horyzont”, 

−	 utrzymaniu układu bardzo luźnych rąk – dyna-
miczne otwarcie spadochronu głównego spo-
wodowało mocny wymach obu rąk wokół osi 
barku, a uderzenie prawą ręką w zamontowa-
ny automat KAP-3P1 spowodowało złamanie 
kości ramieniowej.

4. Zalecenia profilaktyczne PKBWL:
Przeprowadzić dodatkowy instruktaż teoretyczny 

dla uczniów-skoczków, dotyczący przyjmowania pra-
widłowej sylwetki podczas oddzielenia od samolotu, 
ze zwróceniem szczególnej uwagi na odpowiednie 
ułożenie oraz napięcie rąk i nóg podczas procesu 
otwarcia spadochronu.

Prezes Urzędu Lotnictwa Cywilnego
Grzegorz Kruszyński
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komunikaT nR 53
PREZESa uRZĘDu LoTniCTWa CyWiLnEGo

z dnia 23 kwietnia 2009 r.

w sprawie zdarzenia lotniczego nr 312/07

Na podstawie § 31 ust. 2 rozporządzenia Mini- 
stra Transportu z dnia 18 stycznia 2007 r. w spra- 
wie wypadków i incydentów lotniczych (Dz. U.  
z 2007 r. Nr 35, poz. 225), w związku z zarządzeniem 
nr 14 Prezesa Urzędu Lotnictwa Cywilnego z dnia  
14 grudnia 2006 r. w sprawie wprowadzenia klasyfika-

cji grup przyczynowych zdarzeń lotniczych (Dz. Urz. 
ULC z 2006 r. Nr 10, poz. 43) ogłasza się, co nastę-
puje:

1. Wypadek lotniczy, który wydarzył się w dniu 22 
lipca 2007 r., na samolocie Piper 6XPA-32-301FT, 
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pilotowanym przez pilota posiadającego licencje 
PPL(A), lat 37, klasyfikuję do kategorii:

„Czynnik ludzki”
w grupach przyczynowych „Brak kwalifikacji – H2”

 oraz „Błędy proceduralne – H4”.

2. Opis okoliczności wypadku:
Pilot samolotu Piper 6X PA-32-301FT zaplanował 

lot turystyczny z czworgiem pasażerów w okolice 
Bieszczad, z lądowaniem na lądowisku (formalnie: 
inne miejsce przystosowane do startów i lądowań) 
w Weremieniu. Przed startem, od zarządzającego lą-
dowiskiem, telefonicznie uzyskał informacje o warun-
kach lądowania w Weremieniu. Po starcie z lotniska 
Częstochowa-Rudniki, z dwoma pasażerami, wykonał 
międzylądowanie na lotnisku Katowice-Muchowiec, 
gdzie zabrał kolejnych dwoje pasażerów. 

Po zapoznaniu się z warunkami meteorologiczny-
mi, pilot wystartował do drugiego etapu lotu. Będąc  
w okolicy m. Lesko, pilot skontaktował się drogą ra-
diową z zarządzającym lądowiskiem w Wermieniu, 
który pełnił jednocześnie funkcję kierownika lotów (na 
lądowisku odbywały się loty szybowcowe). Od kie-
rownika lotów uzyskał informacje o kierunku i sile wia-
tru oraz o braku innego ruchu nad lądowiskiem. Pilot 
poinformował kierującego lotami, że wykona jeszcze 
„rundę widokową” nad Zalewem Solińskim i wróci na 
lądowisko. 

Po około 15 minutach pilot powrócił nad lądowisko 
i ponownie nawiązał łączność z kierującym lotami. 
Kierujący lotami na nowo podał warunki meteorolo-
giczne, kierunek lądowania i miejsce przyziemienia, 
oraz poprosił, by pilot, będąc zdecydowanym lądo-
wać, zgłosił „długą prostą”. Pilot potwierdził otrzyma-
ne informacje i po wykonaniu 2 lewych kręgów na wy-
sokości około 300m nad lądowiskiem, nad Leskiem, 
zgłosił „długą prostą”. Po chwili pilot poinformował, 
że jednak nie będzie lądować, ale wykona niski prze-
lot nad lądowiskiem. W odpowiedzi, kierujący lotami 
przekazał by przelot był wykonany nie niżej niż 100 m 
i zaznaczył, że ma przed sobą przeszkodę w postaci 
góry, a pilot potwierdził otrzymane informacje. 

Pilot wykonał przelot równolegle do pasa lądo-
wania, według świadków na wysokości 100 m nad 
„kwadratem”, z prędkością ok. 150-160km/h, z klapa-
mi wychylonymi w położenie „małe”, następnie, nie 
zmieniając parametrów pracy silnika i nie wykonu-
jąc żadnych manewrów, kontynuował lot po prostej.  
W końcowej fazie samolot lekko odchylił się w prawo 
o około 15°, nie zmieniając jednak wysokości lotu (lą-
dowisko w tym miejscu wznosi się o 13°), W odległo-
ści około 700m od „kwadratu”, samolot wleciał w las  
i eksplodował. Próba udzielenia pomocy ofiarom 
przez świadków zdarzenia okazała się niemożliwa ze 
względu na rozwój pożaru.

3. Przyczyna wypadku lotniczego:
Państwowa Komisja Badania Wypadków Lotni-

czych, zwana dalej „PKBWL”, ustaliła, że przyczynami 
wypadku lotniczego były:

−	 błędne przyjęcie przez pilota informacji prze-
kazanej przez kierującego lotami o minimalnej 
wysokości przelotu nad pasem, jako wyso-
kości zapewniającej bezpieczny przelot nad 
przeszkodą terenową znajdującą się na prze-
dłużeniu pasa,

−	 prawdopodobne chwilowe przeniesienie uwa-
gi pilota z pilotowania na obserwację terenu 
szybowiska.

Okolicznościami sprzyjającymi zaistnieniu zdarze-
nia były:

−	 mało precyzyjna informacja, przekazana przez 
kierującego lotami, o minimalnej wysokości 
przelotu, która mogła być zrozumiana, jako 
wysokość zapewniająca bezpieczny przelot 
nad przeszkodami, 

−	 niewielkie doświadczenie lotnicze pilota i brak 
doświadczenia w wykonywaniu lotów oraz 
startów i lądowań w terenie górskim, 

−	 cechy konstrukcyjne samolotu utrudniające 
widoczność do przodu w locie poziomym, 
szczególnie w locie z małą prędkością i z du-
żym obciążeniem, 

−	 nie można również wykluczyć, że pilot działał 
pod silną presją psychiczną pasażerów, dla 
których zaplanowany lot był wygodnym i ocze-
kiwanym sposobem dotarcia na zaplanowany 
wypoczynek nad wodą.

4. Zalecenia profilaktyczne PKBWL:
−	 Opracować minimalne wymagania, dotyczą-

ce doświadczenia, stawiane pilotom oraz in-
struktorom samolotowym wykonującym loty  
z lotnisk, lądowisk i innych miejsc przystoso-
wanych do startów i lądowań w terenie gór-
skim.

−	 Wprowadzić uprawnienie do wykonywania lo-
tów samolotowych na lotniskach, lądowiskach 
i innych miejscach przystosowanych do star-
tów i lądowań w terenie górskim.

−	 Do czasu wprowadzenia punktu 4.2. zaleceń 
profilaktycznych, opracować tymczasowe 
zasady przeszkalania pilotów samolotowych 
wykonujących loty z lotnisk, lądowisk i innych 
miejsc przystosowanych do startów i lądowań 
w terenie górskim w zakresie wykonywania 
startów i lądowań w terenie górskim.

−	 Rozważyć wprowadzenie obowiązku publika-
cji procedur podejść do lądowania i startów  
z lotnisk, lądowisk i innych miejsc przystoso-
wanych do startów i lądowań w terenie gór-
skim.
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5. Zalecenia profilaktyczne Prezesa Urzędu Lotnic-
twa Cywilnego.
Piloci, zapoznać się z zaleceniami zawartymi  

w komunikacie nr 119 Prezesa Urzędu Lotnictwa Cy-
wilnego z dnia 5 listopada 2008 r. w sprawie zdarzenia 
lotniczego Nr 158/06 (Dz. Urz. ULC z 2008 r. Nr 14, 
poz. 218).

Urząd Lotnictwa Cywilnego nie widzi potrzeby 
wprowadzania dodatkowych ograniczeń, związanych 
z wykonywaniem lotów z lotnisk, lądowisk i innych 
miejsc przystosowanych do startów i lądowań w tere-
nie górskim.

Prezes Urzędu Lotnictwa Cywilnego
Grzegorz Kruszyński

1) Zmiany tekstu jednolitego wymienionej ustawy zostały ogłoszone w Dz. U. z 2006 r. Nr 104, poz. 708 i 711, Nr 141, poz. 1008, Nr 170, poz. 
1217 i Nr 249, poz. 1829, z 2007 r. Nr 50, poz. 331 i Nr 82, poz. 558, z 2008 r. Nr 97, poz. 625, Nr 144, poz. 901, Nr 177, poz. 1095, Nr 180, 
poz. 1113 i Nr 227, poz. 1505 oraz z 2009 r. Nr 18, poz. 97 i Nr 42, poz. 340.
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komunikaT nR 54
PREZESa uRZĘDu LoTniCTWa CyWiLnEGo

z dnia 23 kwietnia 2009 r.

w sprawie wykazu podmiotów, którym przyznano w 2008 r. dofinansowanie zakupu sprzętu i urządzeń 
niezbędnych dla bezpieczeństwa działalności lotniczej i nadzoru w tym zakresie

Na podstawie art. 23 ust. 2 pkt 5 ustawy z dnia 
3 lipca 2002 r. – Prawo lotnicze (Dz. U. z 2006 r. Nr 
100, poz. 696, z późn. zm.1)) oraz w z związku z Za-
rządzeniem Nr 17 Prezesa Urzędu Lotnictwa Cywilne-
go z dnia 31 grudnia 2007 r. w sprawie wprowadzenia 
Regulaminu rozdziału środków budżetowych ULC na 
dofinansowanie, o którym mowa w art. 22a ustawy  

z dnia 3 lipca 2003 r. – Prawo lotnicze (Dz. Urz. ULC  
Nr 4, poz. 22) ogłasza się, co następuje:

W roku budżetowym 2008 przyznano dofinanso-
wanie na zakup sprzętu i urządzeń niezbędnych dla 
bezpieczeństwa działalności lotniczej i nadzoru w tym 
zakresie, w łącznej wysokości do 2 172 537,03 zł, na-
stępującym podmiotom:

 

Podmiot wnioskujący

kwota 
postawionego 
do dyspozycji 

dofinansowania

Zakupy objęte dofinansowaniem

1
 
 
 
 

Aeroklub Białostocki
 
 
 
 

77 807,25   
 
 
 
 

transponder szybowcowy (5 szt.)
radiostacja samolotowa (3 szt.)
transponder samolotowy (3 szt.)
spadochron ratowniczy plecowy (7 szt.)
spadochron ratowniczy siedzeniowy (2 szt.)

2
 
 
 
 
 

Aeroklub Bielsko-Bialski
 
 
 
 
 

79 657,50   
 
 
 
 
 

stacja meteo (1 szt.)
radiostacja naziemna (1 szt.)
radiostacja szybowcowa (5 szt.)
transponder szybowcowy (2 szt.)
spadochron ratowniczy szybowcowy i samolotowy (6 szt.)
automat spadochronowy (3 szt.)

3
 
 
 

Aeroklub Bydgoski
 
 
 

72 030,00   
 
 
 

spadochron ratowniczy (4 szt.)
radiostacja samolotowa z osprzętem (2 szt.)
transponder samolotowy z osprzętem (2 szt.)
radiostacja szybowcowa oraz transponder wraz  
z osprzętem (1 szt.)




