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komunikaT nR 48
PREZESa uRZĘDu LoTniCTWa CyWiLnEGo

z dnia 2 kwietnia  2009 r.

w sprawie zdarzenia lotniczego nr 573/08

Na podstawie § 31 ust. 2 rozporządzenia Mini-
stra Transportu z dnia 18 stycznia 2007 r. w sprawie  
wypadków i incydentów lotniczych (Dz. U. z 2007 r.  
Nr 35, poz. 225), w związku z zarządzeniem nr 14 
Prezesa Urzędu Lotnictwa Cywilnego z dnia 14 grud-
nia 2006 r. w sprawie wprowadzenia klasyfikacji grup 
przyczynowych zdarzeń lotniczych (Dz. Urz. ULC  
z 2006 r. Nr 10, poz. 43) ogłasza się, co następuje:

1. Wypadek lotniczy, który wydarzył w dniu 10 sierp-
nia 2008 r., na szybowcu SZD-48-3 Jantar Std 3, 
pilotowanym przez pilota szybowcowego, lat 49, 
klasyfikuję do kategorii:

„Czynnik ludzki”
w grupie przyczynowej „Błędy proceduralne – H4”.

2. Opis okoliczności wypadku:
Pilot, pilotując szybowiec, wystartował za samo-

lotem na holu do lotu, którego celem było wykona-
nie treningowego przelotu według zadania B VIII/2 
„Programu Szkolenia Szybowcowego”. Po uzyskaniu 
wysokości około 650 m, pilot szybowca wyczepił się  
w kominie termicznym. Wykonał jedno okrążenie  
w prawo, a następnie zmienił kierunek krążenia, wy-
latując z obszaru wznoszenia. Tracąc noszenie, pilot 
zdecydował się na lot powrotny do lotniska. Szybo-

wiec wykonywał lot ze zmienną prędkością pionową 
(do 3,5 m/s). Utrata wysokości lotu była tak duża, że 
dolot do lotniska okazał się niemożliwy. Pilot zdecy-
dował się lądować w terenie przygodnym, na terenie 
działek pracowniczych. W ostatniej fazie lotu, szy-
bowiec zaczepił skrzydłem o drzewo i po obróceniu 
się o 90° w lewo, spadł na ziemię, zatrzymując się na 
drodze pomiędzy działkami. Pilot nie odniósł obrażeń 
i samodzielnie opuścił szybowiec. Szybowiec został 
znacznie uszkodzony.

3. Przyczyna wypadku:
Państwowa Komisja Badania Wypadków Lotni-

czych, zwana dalej „PKBWL”, ustaliła, że najbardziej 
prawdopodobną przyczyną wypadku było niezabloko-
wanie dźwigni sterowania hamulcami aerodynamicz-
nymi przed startem, co spowodowało niezauważone 
przez pilota częściowe samoczynne wysunięcie płyt 
hamulców w czasie lotu. Szybowiec opadał ze zwięk-
szoną prędkością, co w połączeniu z przelotem przez 
obszar opadającego powietrza doprowadziło do lądo-
wania poza lotniskiem w nieodpowiednim terenie.

4. Zalecenia profilaktyczne PKBWL:
PKBWL nie zaproponowała zaleceń profilaktycz-

nych.

Prezes Urzędu Lotnictwa Cywilnego
Grzegorz Kruszyński
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komunikaT nR 49
PREZESa uRZĘDu LoTniCTWa CyWiLnEGo

z dnia 2 kwietnia 2009 r.

w sprawie zdarzenia lotniczego nr 691/08

Na podstawie § 31 ust. 2 rozporządzenia Mini- 
stra Transportu z dnia 18 stycznia 2007 r. w spra-
wie wypadków i incydentów lotniczych (Dz. U.  
z 2007 r. Nr 35, poz. 225), w związku z zarządzeniem  
nr 14 Prezesa Urzędu Lotnictwa Cywilnego z dnia  
14 grudnia 2006 r. w sprawie wprowadzenia klasyfika-

cji grup przyczynowych zdarzeń lotniczych (Dz. Urz. 
ULC z 2006 r. Nr 10, poz. 43) ogłasza się, co nastę-
puje:

1. Poważny incydent lotniczy, który wydarzył się  
w dniu 18 września 2008 r., na paralotni z napę-
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dem, pilotowanej przez pilota paralotniowego,  
lat 21, klasyfikuję do kategorii:

„Czynnik techniczny”
w grupie przyczynowej „Poważna awaria silnika 

– T1”

oraz do kategorii: „Czynnik ludzki”
w grupie przyczynowej „Błędy proceduralne – H4”.

2. Opis okoliczności poważnego incydentu lotni- 
czego:
Pilot paralotni z napędem, wystartował do lotu  

w konkurencji nawigacyjnej. Po około 35 minutach 
lotu nastąpiło samoistne zatrzymanie pracy silnika. 
Pilot podjął trzykrotną próbę uruchomienia silnika.  
W trakcie tych prób, pilot bezwiednie wykonywał za-
kręt, doprowadzając do zaczepienia skrzydłem para-
lotni o przewody linii energetycznej wysokiego napię-
cia i zawiśnięcia na nich. Straż pożarna ewakuowała 
pilota z linii energetycznej, po uprzednim wyłączeniu 
w niej napięcia.

Podczas oględzin silnika stwierdzono, że złącze 
instalacji elektrycznej, osłonięte izolacją termokurcz-
liwą, uległo złamaniu, najprawdopodobniej na skutek 
drgań silnika. Usterki tej nie można było wykryć pod-
czas przeglądu przedlotowego.

3. Przyczyna poważnego incydentu lotniczego:
Państwowa Komisja Badania Wypadków Lotni-

czych, zwana dalej „PKBWL”, ustaliła, że przyczynami 
poważnego incydentu lotniczego były:

−	 rozłączenie się instalacji elektrycznej na sku-
tek drgań, co zatrzymało pracę silnika,

−	 niedostateczna obserwacja przeszkód tere-
nowych w czasie wykonywania lotu i podczas 
prób uruchamiania silnika,

−	 uporczywe próby uruchamiania silnika, za-
miast koncentracji na wyborze miejsca przy-
musowego lądowania.

Okolicznością sprzyjającą zaistnieniu poważnego 
incydentu lotniczego był element rywalizacji sporto-
wej.

4. Zalecenia profilaktyczne PKBWL:
4.1. Zaleca się zmodyfikowanie systemu urucha-

miania silnika tak, aby pilot miał możliwość 
uruchomienia go, bez konieczności puszcza-
nia uchwytów sterowniczych w czasie lotu.

4.2. Lot należy wykonywać z baczną obserwacją 
przeszkód terenowych.

4.3. W przypadku przerwy w pracy silnika, nale-
ży bezwzględnie przestrzegać zasady, że  
w pierwszej kolejności należy zabezpieczyć 
się w prędkość niezbędną do szybowania, 
wybrać bezpieczny teren do lądowania, a do-
piero później podejmować próby uruchomie-
nia silnika.

5. Zalecenia profilaktyczne Prezesa Urzędu Lotnic-
twa Cywilnego.
Przypomina się użytkownikom pilotom o obowiąz-

ku stosowania się do zasad wykonywania lotów na 
paralotniach z napędem, zawartych w rozporządzeniu  
Ministra Infrastruktury z dnia 25 kwietnia 2005 r.,  
w sprawie wyłączenia zastosowania niektórych prze-
pisów ustawy – Prawo lotnicze do niektórych rodza-
jów statków powietrznych oraz określenia warunków i 
wymagań dotyczących używania tych statków (Dz. U. 
Nr 107, poz. 904 oraz z 2007 r. Nr 197, poz. 1436).

Prezes Urzędu Lotnictwa Cywilnego
Grzegorz Kruszyński
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komunikaT nR 50
PREZESa uRZĘDu LoTniCTWa CyWiLnEGo

z dnia 8 kwietnia  2009 r.

w sprawie zdarzenia lotniczego nr 276/07

Na podstawie § 31 ust. 2 rozporządzenia Mini- 
stra Transportu z dnia 18 stycznia 2007 r. w spra- 
wie wypadków i incydentów lotniczych (Dz. U.  
z 2007 r. Nr 35, poz. 225), w związku z zarządzeniem 
nr 14 Prezesa Urzędu Lotnictwa Cywilnego z dnia  
14 grudnia 2006 r. w sprawie wprowadzenia klasyfika-

cji grup przyczynowych zdarzeń lotniczych (Dz. Urz. 
ULC z 2006 r. Nr 10, poz. 43) ogłasza się, co nastę-
puje:

1. Wypadek lotniczy, który wydarzył się w dniu 30 
czerwca 2007 r., na spadochronie Falcon 300, na 




