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KOMUNIKAT NR 49
PREZESA URZEDU LOTNICTWA CYWILNEGO

z dnia 2 kwietnia 2009 r.
w sprawie zdarzenia lotniczego Nr 691/08

Na podstawie § 31 ust. 2 rozporzadzenia Mini-
stra Transportu z dnia 18 stycznia 2007 r. w spra-
wie wypadkow i incydentow lotniczych (Dz. U.
z 2007 r. Nr 35, poz. 225), w zwigzku z zarzgdzeniem
nr 14 Prezesa Urzedu Lotnictwa Cywilnego z dnia
14 grudnia 2006 r. w sprawie wprowadzenia klasyfika-

cji grup przyczynowych zdarzen lotniczych (Dz. Urz.
ULC z 2006 r. Nr 10, poz. 43) ogfasza sie, co naste-
puje:

1. Powazny incydent lotniczy, ktéry wydarzyt sie
w dniu 18 wrzesnia 2008 r., na paralotni z nape-
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dem, pilotowanej przez pilota paralotniowego,
lat 21, klasyfikuje do kategorii:

»Czynnik techniczny”
W grupie przyczynowej ,Powazna awaria silnika
-T1”

oraz do kategorii: ,,Czynnik ludzki”
w grupie przyczynowej ,,Btedy proceduralne - H4”.

2. Opis okolicznosci powaznego incydentu lotni-
czego:

Pilot paralotni z napedem, wystartowat do lotu
w konkurencji nawigacyjnej. Po okofo 35 minutach
lotu nastgpito samoistne zatrzymanie pracy silnika.
Pilot podjat trzykrotng prébe uruchomienia silnika.
W trakcie tych proéb, pilot bezwiednie wykonywat za-
kret, doprowadzajgc do zaczepienia skrzydtem para-
lotni o przewody linii energetycznej wysokiego napie-
cia i zawisniecia na nich. Straz pozarna ewakuowata
pilota z linii energetycznej, po uprzednim wytgczeniu
w niej napiecia.

Podczas ogledzin silnika stwierdzono, ze ztgcze
instalacji elektrycznej, ostoniete izolacjg termokurcz-
liwg, ulegto ztamaniu, najprawdopodobniej na skutek
drgan silnika. Usterki tej nie mozna byto wykry¢ pod-
czas przegladu przedlotowego.

3. Przyczyna powaznego incydentu lotniczego:
Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotni-
czych, zwana dalej ,PKBWL", ustalita, ze przyczynami
powaznego incydentu lotniczego byty:
— rozfgczenie sie instalacji elektrycznej na sku-
tek drgan, co zatrzymato prace silnika,
- niedostateczna obserwacja przeszkdd tere-
nowych w czasie wykonywania lotu i podczas
prob uruchamiania silnika,

— uporczywe proby uruchamiania silnika, za-
miast koncentracji na wyborze miejsca przy-
musowego lgdowania.

Okolicznosciag sprzyjajgcg zaistnieniu powaznego
incydentu lotniczego byt element rywalizacji sporto-
wej.

4. Zalecenia profilaktyczne PKBWL.:

4.1. Zaleca sie zmodyfikowanie systemu urucha-
miania silnika tak, aby pilot miat mozliwos¢
uruchomienia go, bez koniecznosci puszcza-
nia uchwytow sterowniczych w czasie lotu.

4.2, Lot nalezy wykonywac z baczng obserwacjq
przeszkod terenowych.

4.3. W przypadku przerwy w pracy silnika, nale-
zy bezwzglednie przestrzega¢ zasady, ze
w pierwszej kolejnosci nalezy zabezpieczy¢
sie w predkos¢ niezbedng do szybowania,
wybrac bezpieczny teren do Igdowania, a do-
piero pozniej podejmowac préby uruchomie-
nia silnika.

5. Zalecenia profilaktyczne Prezesa Urzedu Lotnic-
twa Cywilnego.

Przypomina sie uzytkownikom pilotom o obowigz-
ku stosowania sie do zasad wykonywania lotow na
paralotniach z napedem, zawartych w rozporzgdzeniu
Ministra Infrastruktury z dnia 25 kwietnia 2005 r.,
w sprawie wytgczenia zastosowania niektérych prze-
pisow ustawy — Prawo lotnicze do niektérych rodza-
jow statkdw powietrznych oraz okreslenia warunkow i
wymagan dotyczacych uzywania tych statkéw (Dz. U.
Nr 107, poz. 904 oraz z 2007 r. Nr 197, poz. 1436).

Prezes Urzedu Lotnictwa Cywilnego
Grzegorz Kruszynski





