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2.	 Opis okoliczności wypadku:
Start, zgodnie z programem szkolenia, wykonał in-

struktor. W chwili, gdy samolot zbliżał się do wschod-
niej granicy lotniska wystąpił nagły prawoboczny po-
dmuch wiatru, który mógł być połączony z rotorem,  
tj. obszarem silnych zawirowań powietrza, powstają-
cym po zawietrznej stronie pasma górskiego. Samo-
lot został „przyduszony” do ziemi, odchylił się w lewo 
i przepadł z wysokości około 10 m. Następnie uderzył 
przednim kołem o ziemię, po wschodniej stronie pasa, 
co spowodowało wyłamanie goleni oraz kapotaż  
w odległości około 41 m od granicy lotniska. Miękka 
nawierzchnia uprawnego pola częściowo zamorty-
zowała zderzenie samolotu z ziemią, co ograniczyło 
skutki kapotażu. Instruktor i uczeń nie odnieśli obra-
żeń. 

3.	 Przyczyna wypadku:
Państwowa Komisja Badania Wypadków Lotni-

czych, zwana dalej „PKBWL”, ustaliła, że przyczynami 
wypadku były: 

−	 niewłaściwa ocena chwilowych warunków 
meteorologicznych, jakie wystąpiły podczas  
startu;

−	 prawdopodobne wystąpienie silnego prą-
du zstępującego, wywołanego rotorem, na 
wschodniej części lotniska.

Okolicznością sprzyjającą zaistnieniu wypadku 
było wykonywanie startu z tylno-bocznym wiatrem 
przy klapach wychylonych na 10 stopni.

4.	 Zalecenia profilaktyczne PKBWL:
PKBWL nie zaproponowała zaleceń profilaktycz-

nych.

5.	 Zalecenia profilaktyczne Prezesa Urzędu Lotnic-
twa Cywilnego:
5.1.	 Zaleca się, aby w aeroklubie regionalnym, po-

wyższe zdarzenie lotnicze zostało dodatkowo 
uwzględnione w procesie weryfikacji instruk-
tora podczas realizacji lotów metodycznych.

5.2. Zaleca się, aby Szef Wyszkolenia Aeroklubu 
Regionalnego w porozumieniu z Dyrektorem 
Departamentu Personelu Lotniczego Urzędu 
Lotnictwa Cywilnego dokonał analizy zakre-
su czynności, wynikających z uprawnień in-
struktora-pilota.

5.3. Zaleca się realizację zaleceń profilaktycznych 
nr 5.5. oraz 5.6. zawartych w komunikacie 
nr 140 Prezesa Urzędu Lotnictwa Cywilnego  
z dnia 30 grudnia 2008 r. w sprawie zdarze-
nia lotniczego 332/07 (komunikat dostępny 
jest na stronie internetowej Urzędu Lotnictwa  
Cywilnego).
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KOMUNIKAT NR 36
PREZESA URZĘDU LOTNICTWA CYWILNEGO

z dnia 10 marca 2009 r.

w sprawie zdarzenia lotniczego Nr 125/06

Na podstawie § 31 ust. 3 rozporządzenia Mini-
stra Transportu z dnia 18 stycznia 2007 r. w sprawie  
wypadków i incydentów lotniczych (Dz. U. z 2007 r.  
Nr 35, poz. 225), w związku z zarządzeniem nr 14 
Prezesa Urzędu Lotnictwa Cywilnego z dnia 14 grud-
nia 2006 r. w sprawie wprowadzenia klasyfikacji grup 
przyczynowych zdarzeń lotniczych (Dz. Urz. ULC  
z 2006 r. Nr 10, poz. 43) ogłasza się, co następuje:

1.	 Wypadek lotniczy, który wydarzył się w dniu 11 
czerwca 2006 r. na motoszybowcu Motomucha, 
pilotowanym przez osobę, lat 49, na lotnisku Lesz-
no klasyfikuję do kategorii:

„Czynnik organizacyjny”
w grupie przyczynowej „Standardy – O3”.

2.	 Opis okoliczności wypadku:
Na lotnisku aeroklubu regionalnego były wyko-

nywane loty szkolne na szybowcach. Równolegle  
w pobliżu hangarów trzy osoby, niebędące członka-
mi miejscowego aeroklubu przystąpiły do montażu 
motoszybowca. Następnie właściciel zajął miejsce  
w kabinie, po czym dokonał rozruchu i rozpoczął start. 
Po około 600m rozbiegu, motoszybowiec oderwał się 
od ziemi i rozpoczął wznoszenie. Na wysokości około 
40m motoszybowiec przeszedł na zniżanie i rozpoczął 
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w lewo dowrót do lotniska. Podczas wykonywania za-
krętu, motoszybowiec zderzył się z ziemią. Pilotujący 
nie odniósł obrażeń ciała, motoszybowiec natomiast 
uległ całkowitemu zniszczeniu.

Ustalenia dotyczące zdarzenia:
−	 właściciel motoszybowca bez zgody zarzą-

dzającego lotniskiem korzystał z lotniska;
−	 właściciel bez zgody kierującego lotami przy-

stąpił do wykonywania lotów;
−	 motoszybowiec nie był wpisany do Państwo-

wego Rejestru Cywilnych Statków Powietrz-
nych;

−	 motoszybowiec nie posiadał dokumentacji 
technicznej;

−	 pilotujący nie posiadał uprawnień do wykony-
wania lotu;

−	 pilotujący nie posiadał ubezpieczenia OC.

3.	 Przyczyna wypadku:
Państwowa Komisja Badania Wypadków Lotni-

czych działając na podstawie art. 135 ust. 6 punkt 1  
i 3 ustawy z dnia 3 lipca 2002 r. – Prawo lotnicze  
(Dz. U. z 2006 r., Nr 100, poz. 696 i Nr 104, poz. 708  
i 711) odstąpiła od badania ww. zdarzenia lotniczego.

4.	 Zalecenia profilaktyczne Prezesa Urzędu Lotnic-
twa Cywilnego:
4.1.	 Zarządzający lotniskiem przedstawi do dnia 

30 czerwca 2009 r. Instrukcję Operacyjną 

Lotniska do zatwierdzenia w Urzędzie Lotnic-
twa Cywilnego.

4.2.	Zarządzający lotniskami użytku niepublicz-
nego, wykorzystywanych wyłącznie dla lotów 
VFR do dnia 30 czerwca 2009 r., zweryfikują 
aktualność Instrukcji Operacyjnych: „Komuni-
kat nr 2 Prezesa Urzędu Lotnictwa Cywilnego 
z dnia 18 lutego 2008 w sprawie określenia 
wzoru instrukcji dla lotnisk wykorzystywanych 
wyłącznie dla lotów VFR”(Dziennik Urzędowy 
ULC nr 2 z dnia 31 marca 2008 r.).

4.3.	 Zarządzający lotniskami użytku niepublicz-
neg,o wykorzystywanych wyłącznie dla lotów 
VFR, dokonają kontroli procedur zapobiega-
nia użytkowaniu terenu lotniska przez osoby 
nieupoważnione do wykonywania czynności 
lotniczych a w przypadku ich braku przed-
stawią projekt do zaakceptowania Prezesowi 
Urzędu Lotnictwa Cywilnego.

4.4.	 Użytkownicy lotniska, organizatorzy szkoleń 
szybowcowych, kierownicy lotów, w uzasad-
nionych przypadkach i wątpliwościach co do 
legalności oraz prawidłowości wykonywania 
operacji lotniczych przez innych użytkowni-
ków lotniska, niezwłocznie zgłoszą o tym fak-
cie zarządzającemu lotniskiem.
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KOMUNIKAT NR 37
PREZESA URZĘDU LOTNICTWA CYWILNEGO

z dnia 10 marca 2009 r.

w sprawie zdarzenia lotniczego Nr 202/07

Na podstawie § 31 ust. 2 rozporządzenia Mini-
stra Transportu z dnia 18 stycznia 2007 r. w sprawie  
wypadków i incydentów lotniczych (Dz. U. z 2007 r.  
Nr 35, poz. 225), w związku z zarządzeniem nr 14 
Prezesa Urzędu Lotnictwa Cywilnego z dnia 14 grud-
nia 2006 r. w sprawie wprowadzenia klasyfikacji grup 
przyczynowych zdarzeń lotniczych (Dz. Urz. ULC  
z 2006 r. Nr 10, poz. 43) oraz na podstawie 
Air Accidents Investigation Branch (AAIB) Biuletyn: 
6/2008 EW/C2007/06/02 ogłasza się, co następuje:

1.	 Poważny incydent lotniczy, który wydarzył się  
w dniu 4 czerwca 2007 r. na samolocie Boeing 

737-500, pilotowanym przez pilotów zawodowych 
liniowych, klasyfikuję do kategorii:

„Czynnik ludzki”
w grupie przyczynowej „Błędy proceduralne – H4”.

2.	 Opis okoliczności poważnego incydentu lotni- 
czego:
Załoga samolotu Boeing 737-500 wykonywała pla-

nowy lot z lotniska Heathrow w Londynie do Warsza-
wy-Okęcie. W trakcie przygotowywania się do lotu, 
drugi pilot wprowadził w komputerze (Flight Manage-
ment Computer – FMC) błędną aktualną pozycję sa-
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