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około 6 – 7 m wyrównał lot, zmniejszając opadanie 
przez lekkie ściągnięcie linek sterowniczych. W tym 
czasie drogą, nad którą przelatywał skoczek, przejeż-
dżała dość szybko ciężarówka z naczepą. Prawdopo-
dobnie na skutek zawirowań powietrza spowodowa-
nych przez ciężarówkę, skoczek twardo przyziemił na 
drodze, doznając poważnych obrażeń ciała.

3. Przyczyna wypadku:
Państwowa Komisja Badania Wypadków Lotni-

czych, zwana dalej „PKBWL”, ustaliła, że przyczyną 
wypadku były:

−	 brak utrzymywania kontaktu wzrokowego z po-
przedzającym skoczkiem, co doprowadziło do 
zbyt małej separacji między skoczkami;

−	 wykonywanie zbyt gwałtownych manewrów 
spadochronem na małej wysokości;

−	 nieodpowiedni dobór typu spadochronu uży-
tego do skoku w teren przygodny.

4. Zalecenia profilaktyczne PKBWL:
Ze skoczkami, wykonującymi skoki w teren przy-

godny, przeprowadzić szkolenie odnośnie specyfiki 
tych skoków, a w szczególności utrzymywania wła-
ściwej separacji pionowej i poziomej oraz właściwego 
doboru spadochronów w zależności od wykonywane-
go zadania i posiadanych umiejętności.
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komunikaT nR 34
PREZESa uRZĘDu LoTniCTWa CyWiLnEGo

z dnia 27 lutego 2009 r.

w sprawie zdarzenia lotniczego nr 114/07

Na podstawie § 31 ust. 2 rozporządzenia Mini-
stra Transportu z dnia 18 stycznia 2007 r. w sprawie 
wypadków i incydentów lotniczych (Dz. U. z 2007 r.  
Nr 35, poz. 225), w związku z zarządzeniem nr 14 
Prezesa Urzędu Lotnictwa Cywilnego z dnia 14 grud-
nia 2006 r. w sprawie wprowadzenia klasyfikacji grup 
przyczynowych zdarzeń lotniczych (Dz. Urz. ULC  
z 2006 r. Nr 10, poz. 43) ogłasza się, co następuje:

1. Wypadek lotniczy, który wydarzył się w dniu 13 
kwietnia 2007 r., na samolocie ultralekkim MW-96 
Sršeň, pilotowanym przez pilota samolotów ultra-
lekkich, lat 59, klasyfikuję do kategorii:

„Czynnik ludzki”
w grupie przyczynowej „Postępowanie umyślne 

– H1”,

oraz do kategorii:„Czynnik techniczny”
w grupie przyczynowej „nieuprawnione  

                                           modyfikacje – T7”.

2. Opis okoliczności wypadku:
Na lądowisko przybył pilot samolotów ultralekkich 

z zamiarem wykonania lotu próbnego, na samolocie 
MW-96 Sršeň, w którym parę dni wcześniej przesta-
wiał skok śmigła. Pilot nie był właścicielem samolotu, 
natomiast stwierdził, że na wykonanie lotu ma pozwo-
lenie właściciela. W dniu, w którym pilot miał wyko-

nać lot próbny, nie dokonał przeglądu silnika, gdyż, 
jak stwierdził, wszystkie czynności przedstartowe, jak 
sprawdzenie poziomu oleju i płynu w chłodnicy wyko-
nał w dniu, w którym dokonywał korekty śmigła. Nie 
wykonał również zlania odstoju paliwa, gdyż system 
paliwowy samolotu nie miał zaworu zlewowego. Po 
wejściu do kabiny uruchomił silnik, który krótko po 
uruchomieniu zatrzymał się. Wykonał ponowne uru-
chomienie i przystąpił do grzania silnika. Gdy tempe-
ratury osiągnęły właściwe wartości, pilot zwiększył 
obroty silnika do maksymalnych i po stwierdzeniu, 
że obroty są utrzymywane w zakresie 6400 obr/min, 
wykonał dwie próby silnika, po czym dokonał kilku 
rozbiegów samolotu na mocy startowej, przerywając 
je po podniesieniu przedniego kółka. Po ocenie wyni-
ków rozbiegów, pilot podjął decyzję o wykonaniu lotu 
próbnego. Zakołował na początek pasa i po wypusz-
czeniu klap w położenie startowe, na pełnych obro-
tach, rozpoczął start.. Tuż po starcie, pilot stwierdził, 
że wznoszenie samolotu, w stosunku do poprzednich 
lotów, wręcz się pogorszyło. Pilot nie podjął decyzji 
przerwania lotu. Na wysokości około 50m, pilot scho-
wał klapy i wykonując zakręt w prawo o 90° w kierun-
ku lotniska, zmniejszył obroty silnika, co spowodowa-
ło ich całkowity spadek. Pilot oddał drążek i zwiększył 
obroty silnika do maksymalnych, co spowodowało 
chwilowy ich wzrost, a następnie ponowny, całkowi-
ty ich spadek. Ta sytuacja powtórzyła się kilkakrotnie. 
Pilot podjął próbę powrotu na lotnisko, wykonując 
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jeszcze jeden zakręt o 90° w prawo. Widząc, że jest 
to niemożliwe ze względu na utratę wysokości, podjął 
decyzję o lądowaniu na dukcie leśnym. Wykonując ten 
manewr dopuścił do utraty prędkości, przeciągnięcia 
aerodynamicznego i wejścia w korkociąg. Samolot 
zderzył się z ziemią, ulegając całkowitemu zniszcze-
niu, a pilot doznał poważnych obrażeń ciała.  

3. Przyczyna wypadku:
Państwowa Komisja Badania Wypadków Lotni-

czych, zwana dalej „PKBWL”, ustaliła, że przyczynami 
wypadku lotniczego były:

−	 podjęcie lotu pomimo braku umiejętności  
i kwalifikacji formalnych do wykonania lotu na 
samolocie MW -96 Sršeň; 

−	 spadek mocy silnika podczas wznoszenia po 
starcie (z przyczyn nieustalonych); 

−	 dopuszczenie do spadku prędkości samolotu 
przez pilota w trakcie wykonywania zakrętu, co 
doprowadziło do jego przeciągnięcia i wejścia 
w korkociąg. 

Okolicznościami sprzyjającymi zaistnieniu zdarze-
nia były: 

−	 brak instrukcji użytkowania w locie samolotu 
MW-96 Sršeň; 

−	 brak świadectwa sprawności technicznej sa-
molotu; 

−	 wykonywanie lotu z uszkodzoną rurką spiętrze-
niową powietrza układu pomiaru prędkości; 

−	 nieuruchomienie rakietowego systemu ratun-
kowego GALAXY-GRS-3; 

−	 obsługa samolotu MW-96 Sršeň przez osoby 
nieposiadające stosownych uprawnień; 

−	 brak nadzoru nad działalnością lotniczą człon-
ków Stowarzyszenia Lotniczego działających 
w Bornem Sulinowie. 

4. Zalecenia profilaktyczne PKBWL:
PKBWL zaproponowała rozważenie opracowania 

systemu prowadzenia przez Prezesa Urzędu Lotnic-
twa Cywilnego bieżącego nadzoru nad działalnością 
lotniczą organizacji lotniczych, których działalność 
nie wymaga uzyskania specjalnych zezwoleń i certyfi-
katów do prowadzenia działalności lotniczej. 

5. Zalecenia profilaktyczne Prezesa Urzędu Lotnic-
twa Cywilnego:
5.1. Nadzór lotniczy nie widzi konieczności zmian 

w rozporządzeniu Ministra Infrastruktury  
z dnia 25 kwietnia 2005 r. w sprawie wyłącze-
nia zastosowania niektórych przepisów usta-
wy – Prawo lotnicze do niektórych rodzajów 
statków powietrznych oraz określenia warun-
ków i wymagań dotyczących używania tych 
statków (Dz. U. z 2005 r. Nr 107, poz. 904), 
jednocześnie przypomina wszystkim użyt-
kownikom statków powietrznych o obowiąz-
ku stosowania się do ww. rozporządzenia.

5.2. Właściciele, użytkownicy oraz piloci ultra-
lekkich statków powietrznych, zapoznać się  
z informacją zawartą w biuletynie Nr 3  
z 2008 r., zamieszczoną na stronie interneto-
wej ULC, w zakładce Bezpieczeństwo lotów.
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komunikaT nR 35
PREZESa uRZĘDu LoTniCTWa CyWiLnEGo

z dnia 27 lutego 2009 r.

w sprawie zdarzenia lotniczego nr 125/08

Na podstawie § 31 ust. 2 rozporządzenia Mini-
stra Transportu z dnia 18 stycznia 2007 r. w sprawie 
wypadków i incydentów lotniczych (Dz. U. z 2007 r.  
Nr 35, poz. 225), w związku z zarządzeniem nr 14 
Prezesa Urzędu Lotnictwa Cywilnego z dnia 14 grud-
nia 2006 r. w sprawie wprowadzenia klasyfikacji grup 
przyczynowych zdarzeń lotniczych (Dz. Urz. ULC  
z 2006 r. Nr 10, poz. 43) ogłasza się, co następuje:

1. Wypadek lotniczy, który wydarzył się w dniu 16 
marca 2008 r. na samolocie Cessna 150J, piloto-
wanym przez instruktora, lat 72, oraz ucznia-pilo-
ta, klasyfikuję do kategorii:

„Czynnik ludzki”
w grupie przyczynowej „Błędy proceduralne 

 – H4”.




