102

KOMUNIKAT NR 32
PREZESA URZEDU LOTNICTWA CYWILNEGO

z dnia 27 lutego 2009 r.
w sprawie zdarzenia lotniczego Nr 242/08

Na podstawie § 31 ust. 2 rozporzgdzenia Mini-
stra Transportu z dnia 18 stycznia 2007 r. w sprawie
wypadkéw i incydentow lotniczych (Dz. U. z 2007 r.
Nr 35, poz. 225), w zwigzku z zarzgdzeniem nr 14
Prezesa Urzedu Lotnictwa Cywilnego z dnia 14 grud-
nia 2006 r. w sprawie wprowadzenia klasyfikacji grup
przyczynowych zdarzen lotniczych (Dz. Urz. ULC
z 2006 r. Nr 10, poz. 43) ogtasza sie, co nastepuje:

1. Wypadek lotniczy, ktory wydarzyt sie¢ w dniu 10
maja 2008 r. na samolocie ZODIAK CH601HD, pi-
lotowanym przez pilota samolotowego turystycz-
nego, lat 48, klasyfikuje do kategorii:

»Czynnik techniczny”
w grupach przyczynowych ,,Podwozie i ogumienie
-T3”
oraz ,,Uszkodzenie konstrukcji - T5”.

2. Opis okolicznosci wypadku:

Pilot samolotu, po wykonaniu przeglgdu przedloto-
wego, rozpoczgt kotowanie po nawierzchni trawiastej
w kierunku betonowego pasa na lotnisku Warszawa-
Babice. W czasie kotowania, przy predkosci 10-12
km/h, samolot wpadt lewym podwoziem gtéwnym

na nieréwnosc¢ terenowg. Nastepnie, po okoto 100m
kotowania, pilot zauwazyt dziwne, niestabilne prowa-
dzenie samolotu. Pilot zatrzymat samolot i wytgczyt
silnik, nastepnie wyszedt z kabiny w celu dokonania
przegladu, podejrzewajgc brak powietrza w kole, jako
przyczyny zdarzenia. Po wyjsciu na skrzydto, samolot
przechylit sie w lewg strone i opart lewym skrzydtem
o murawe lotniska. Po ogledzinach stwierdzono pek-
niecie spoiny tgczacej rure goleni podwozia z talerzy-
kiem, do ktérego przymocowany jest widelec kota.

Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotni-
czych, zwana dalej ,PKBWL”, podczas badania zda-
rzenia ustalita, ze w wyniku technicznych ogledzin
stwierdzono pekniecie spoiny taczacej rure stojki
(goleni) podwozia z talerzykiem, do ktérego przymo-
cowany jest na $ruby widelec kota. Potgczenie pro-
stokgtnego talerzyka z rurg goleni zostato wykonane
tylko poprzez przyspawanie go do czota rury spoing
katowg. Jest to rozwigzanie konstrukcyjne bardzo
proste i tatwe do wykonania, jednak w tym przypad-
ku obcigzone ono jest sitami nie tylko wzdtuz goleni,
ale takze sitami poprzecznymi i momentami zgina-
jacymi. Podczas lgdowania i kotowania po podtozu
trawiastym, ww. momenty powodowaty nadmierne
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odginanie blaszki talerzyka, co prawdopodobnie za-
poczgtkowato zmeczeniowe pekniecie spoiny i dalszg
destrukcje potaczenia, az do odtamania talerzyka.
PKBWL zwraca uwage na fakt, ze podwozie samolotu
byto wykonane zgodnie z dokumentacjg konstrukto-
ra. Po wypadku, podczas naprawy samolotu, budow-
niczy samolotu zmienit to rozwigzanie konstrukcyjne,
wprowadzajgc dodatkowe wzmocnienia zapobiegajg-
ce zbyt duzym odksztatceniem talerzyka.

3. Przyczyna wypadku:

PKBWL, na podstawie wynikéw badania zdarzenia
orzekta, ze przyczyng wypadku lotniczego byto zme-
czeniowe pekniecie spoiny pomiedzy talerzykiem,
a rurg goleni podwozia, co spowodowato obnizenie

wytrzymatosci potaczenia i po najechaniu na nieréw-
nosc terenu doprowadzito do odpadniecia widelca.

Okolicznoscig sprzyjajgca zaistnieniu zdarzenia
lotniczego byta zastosowana konstrukcja potgczenia
widelca z golenig podwozia.

4. Zalecenia profilaktyczne PKBWL.:

PKBWL zwraca uwage pozostatym uzytkownikom
samolotow ZODIAK CH601, wyposazonym w podwo-
zie o podobnej konstrukcji, na koniecznos¢ sprawdze-
nia na okolicznos¢ peknie¢ zmeczeniowych, spoiny
taczacej talerzyk z rurg goleni.

Prezes Urzedu Lotnictwa Cywilnego
Grzegorz Kruszynski





