101

KOMUNIKAT NR 31
PREZESA URZEDU LOTNICTWA CYWILNEGO

z dnia 27 lutego 2009 .
w sprawie zdarzenia lotniczego Nr 249/08

Na podstawie § 31 ust. 2 rozporzgdzenia Mini-
stra Transportu z dnia 18 stycznia 2007 r. w sprawie
wypadkow i incydentow lotniczych (Dz. U. z 2007 r.
Nr 35, poz. 225), w zwigzku z zarzadzeniem nr 14
Prezesa Urzedu Lotnictwa Cywilnego z dnia 14 grud-
nia 2006 r. w sprawie wprowadzenia klasyfikacji grup
przyczynowych zdarzen lotniczych (Dz. Urz. ULC
z 2006 r. Nr 10, poz. 43) ogtasza sie, co nastepuje:

1. Wypadek lotniczy, ktory wydarzyt sie w dniu 10
maja 2008 r. na samolocie ultralekkim CTSW, pi-
lotowanym przez pilota, posiadajgcego licencje
pilota samolotow ultralekkich, wydang przez Le-
tecka Amatérska Asociace Ceske Republiky, lat
41, klasyfikuje do kategorii:

»Czynnik ludzki”
w grupie przyczynowej ,,Brak kwalifikacji — H2”.

2. Opis okolicznosci wypadku:

Pilot wykonywat loty po kregu nad terenem przy-
stosowanym do startéw i lgdowan, na samolocie ul-
tralekkim CTSW. Po wykonaniu piatego lotu po kre-
gu, pilot podszedt do lgdowania z tylno-bocznym
wiatrem, ktérego predkos¢ wg komunikatu mete-
orologicznego wynosifta 6-10 kt., z klapami wypusz-
czonymi w pofozenie 30°. Pilot przyziemit samolot
w potowie dtugosci terenu przystosowanego do star-
téw i ladowan oraz utracit kierunek dobiegu w lewo.
Samolot z duzg predkoscig wytoczyt sie na niewy-
koszong czes$¢ terenu. Pilot probowat przeciwdziatac¢
zaistniatej sytuacji, ale jego dziatania nie przyniosty
pozgdanych efektow. Dynamicznie skrecone koto,

przedniego podwozia, ustawito sie poprzecznie do
kierunku toczenia sie samolotu, a nastepnie zetkneto
sie z gestg, wysoko porosnietg trawg. W wyniku duzej
sity hamowania nastgpito ztamanie przedniej goleni
podwozia, a nastepnie samolot skapotowat.

Pilot po wytgczeniu iskrownikow, zasilania i za-
mknieciu zaworu paliwa, wybit szybe w drzwiach,
rozpigt pasy i o wiasnych sitach opuscit samolot. Wta-
Sciwie zapiete pasy bezpieczenstwa zapobiegty obra-
zeniom pilota. Samolot zostat znacznie uszkodzony.

Panstwowa Komisja Badania Wypadkdéw Lotni-
czych, zwana dalej ,PKBWL”, podczas badania zda-
rzenia ustalita miedzy innymi, ze:

— pilot, przed lotem, nie pobrat prognozy obsza-
rowej na rejon, a jego ocena sytuacji meteoro-
logicznej opierata sie na biezgcej obserwacji
pogody, w czasie przygotowan do lotu;

— pilot nie posiadat uprawnien radiooperatora
lotniczego oraz nie miat pozwolenia na uzytko-
wanie zainstalowanej radiostacji poktadowej;

— pilot miat niewielkie doswiadczenie lotnicze;

- dokumentacja lotnicza pilota i samolotu byta
prowadzona niestarannie;

— warunki meteorologiczne umozliwiaty wyko-
nanie planowanych lotow, ale wyboér kierunku
startu i ladowania byt niewtasciwy;

- PKBWL otrzymata od strony niemieckiej nie-
jednoznaczne stanowisko w sprawie obo-
wigzku nostryfikacji przez wtadze niemieckie
zagranicznych $wiadectw kwalifikacji pilotow
wykonujacych loty na samolotach ULM, zare-
jestrowanych w Niemczech.
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3. Przyczyna wypadku:
PKBWL, na podstawie wynikéw badania zdarzenia
orzekta, ze przyczynami wypadku lotniczego byty:
- niewtasciwa ocena przez pilota lokalnych wa-
runkéw meteorologicznych;
— spobzniona reakcja pilota na utrate kierunku
w koncowej fazie lgdowania, a szczegodlnie na
dobiegu.
Okolicznoscia sprzyjajgcg zaistnieniu wypadku
byto niewielkie doswiadczenie i umiejetnosci pilota
oraz dfuga przerwa w lotach.

4. Zalecenia profilaktyczne PKBWL:

PKBWL zaleca, aby zarzgadzajagcy terenem wyko-
rzystywanym w Tarnowie, dla celow startow i lgdowan
zamontowat na obiekcie, na odpowiednio wysokim
maszcie, lotniskowy wskaznik wiatru.

Teren przystosowany do startéw i lgdowan w Tar-
nowie ma specyficzne potozenie. Jest osfoniety ze
wszystkich stron wysokimi przeszkodami, co wymu-
sza stromy kat toru lotu samolotu, zaréwno podczas
startu, jak i lgdowania. Uzytkowa czesc¢ pola wzlotéw,
szczegolnie dla operacji lgdowania, jest bardzo krotka
i wymaga wysokich umiejetnosci pilotow. Nieuwzgled-
nienie tej specyfiki powoduje, ze samolot przyziemia
w potowie lgdowiska i na znacznej predkosci, co istot-
nie wydtuza jego dobieg. W przypadku konieczno-
Sci przejscia na drugi krag, taka operacja moze byc¢
utrudniona, a nawet niemozliwa. Nieuwzglednienie tej
specyfiki lgdowania na terenie przystosowanym do
startow i lagdowan byto juz przyczyng wypadku w tym
miejscu (lotniczy zdarzenie lotnicze Nr 224/07).

Prezes Urzedu Lotnictwa Cywilnego
Grzegorz Kruszynski





