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cie prowadzenia szkolenia uczniów-skoczków, w tym 
takie, które uwzględniłyby stopniowe zwiększanie po-
ziomu trudności wykonywanych ćwiczeń.

4.2. Urząd Lotnictwa Cywilnego:
− Ośrodki i organizacje szkolenia lotniczego 

- poinformować o konieczności uzupełnie-
nia, obowiązujących w tych przedmiotach, 
programów szkolenia spadochronowego, 
poprzez zawarte w pkt 4.1. zalecenie profi-
laktyczne;

− W trakcie zatwierdzania nowych progra-
mów szkolenia spadochronowego – wy-
magać wprowadzenia co najmniej treści 
określonych w pkt 4.1. zalecenia profilak-
tycznego.

5. Zalecenia profilaktyczne Prezesa Urzędu Lotnic-
twa Cywilnego:
5.1. Ośrodki i Organizacje Szkolenia Spadochro-

nowego, zgodnie z pismem Prezesa Urzę-
du Lotnictwa Cywilnego z dnia 17 grudnia 
2008 r. (ULC-LPL-2/562-00001/2008-2), na-
leży zweryfikować w programach szkolenia 
do uzyskania świadectwa kwalifikacji skocz-
ka spadochronowego, treść ćwiczeń zgodnie 
z zaleceniami z pkt 4.1. W przypadku, gdy 
program szkolenia nie uwzględnia powyż-
szych zaleceń, należy wprowadzić zmiany 
i przedstawić do zatwierdzenia w ULC do dnia 
31 marca 2008 r.
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KOMUNIKAT NR 7
PREZESA URZĘDU LOTNICTWA CYWILNEGO

z dnia 15 stycznia 2009 r.

w sprawie zdarzenia lotniczego Nr 355/07

Na podstawie § 31 ust. 2 rozporządzenia Ministra 
Transportu z dnia 18 stycznia 2007 r. w sprawie wy-
padków i incydentów lotniczych (Dz. U. z 2007 r. Nr 
35, poz. 225), w związku z zarządzeniem nr 14 Pre-
zesa Urzędu Lotnictwa Cywilnego z dnia 14 grudnia 
2006 r. w sprawie wprowadzenia klasyfikacji grup 
przyczynowych zdarzeń lotniczych (Dz. Urz. ULC 
z 2006 r. Nr 10, poz. 43) ogłasza się, co następuje:

1. Wypadek lotniczy, który wydarzył się w dniu 19 
sierpnia 2007 r. na szybowcu SZD-50-3A Puchacz, 
pilotowanym przez ucznia-pilota, lat 16 oraz in-
struktora-pilota, lat 39, klasyfikuję do kategorii:

„Czynnik ludzki”
w grupach przyczynowych „Brak kwalifikacji – H2”, 

„Błędy proceduralne – H4”.

2. Opis okoliczności wypadku:
W trakcie wykonywania lotu sprawdzającego, 

przed dopuszczeniem do lotów samodzielnych, pod-
czas imitacji sytuacji niebezpiecznych, na wysoko-
ści około 120m uczeń-pilot wyczepił linę wyciągarki. 
Uczeń-pilot wykonał pełny zakręt nad miejscem wy-
czepienia. W momencie, kiedy uczeń rozpoczął wyko-
nywanie drugiego zakrętu, bez koncepcji prawidłowe-
go rozwiązania zaistniałej sytuacji, instruktor przejął 

sterowanie i postanowił lądować na pasie lotniska. 
W końcowej fazie dobiegu nastąpiło wytoczenie się 
szybowca poza użytkowany pas lądowania i zacze-
pienie końcówką skrzydła o kępę trawy oraz gwałtow-
ne wyhamowanie z obrotem o 180 stopni. W wyniku 
zdarzenia, uszkodzeniu uległo skrzydło szybowca. 
Załoga nie odniosła żadnych obrażeń.

3. Przyczyna wypadku:
Państwowa Komisja Badania Wypadków Lotni-

czych, zwana dalej „PKBWL”, ustaliła, że przyczynami 
wypadku były:

− nieprawidłowa reakcja ucznia-pilota na zaist-
niałą niebezpieczną sytuację w wyniku czego, 
instruktor był zmuszony przejąć stery i wyko-
nać przymusowe lądowanie;

− przyziemienie szybowca na znacznej prędko-
ści przez instruktora-egzaminatora i następnie 
wtoczenie się na niewykoszoną część lotniska, 
które doprowadziło do asymetrycznego hamo-
wania i gwałtownego obrotu szybowca wokół 
osi pionowej. 

4. Zalecenia profilaktyczne PKBWL:
4.1. PKBWL zaproponowała, aby nadzorujący 

szkolenie lotnicze wyznaczali instruktorów, 
aktualnie i systematycznie wykonujących loty 
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na szybowcach używanych do szkolenia, na 
egzaminatorów.

5. Zalecenia profilaktyczne Prezesa Urzędu Lotnic-
twa Cywilnego:
5.1. Szef Wyszkolenia Aeroklubu Regionalnego 

w porozumieniu z Dyrektorem Departamentu 
Personelu Lotniczego Urzędu Lotnictwa Cy-
wilnego - dokonać analizy zakresu czynności 
wynikających z uprawnień instruktora.

5.2. Przypomina się organizatorom szkolenia szy-
bowcowego oraz instruktorom o możliwo-
ści zapoznania się z komunikatami Prezesa 
Urzędu Lotnictwa Cywilnego w sprawie zda-
rzeń lotniczych na szybowcach, zamieszczo-
nych na stronie internetowej ULC w zakładce 
Bezpieczeństwo.
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KOMUNIKAT NR 8
PREZESA URZĘDU LOTNICTWA CYWILNEGO

z dnia 15 stycznia 2009 r.

w sprawie zdarzenia lotniczego Nr 330/07

Na podstawie § 31 ust. 2 rozporządzenia Ministra 
Transportu z dnia 18 stycznia 2007 r. w sprawie wy-
padków i incydentów lotniczych (Dz. U. z 2007 r. Nr 
35, poz. 225), w związku z zarządzeniem nr 14 Pre-
zesa Urzędu Lotnictwa Cywilnego z dnia 14 grudnia 
2006 r. w sprawie wprowadzenia klasyfikacji grup 
przyczynowych zdarzeń lotniczych (Dz. Urz. ULC 
z 2006 r. Nr 10, poz. 43) ogłasza się, co następuje:

1. Wypadek lotniczy, który wydarzył się w dniu 4 
sierpnia 2007 r. na szybowcu SZD-55-1 Junior, 
pilotowanym przez pilota szybowcowego, lat 22, 
klasyfikuję do kategorii: 

„Czynnik ludzki”
w grupie przyczynowej „Błędy proceduralne– H4”.

2. Opis okoliczności wypadku:
Na lotnisku odbywały się loty w ramach Krajowych 

Zawodów Szybowcowych. Podczas startu szybowca 
SZD-51-1 Junior, przy użyciu wyciągarki, nastąpiło 
zmniejszenie prędkości ciągniętej liny wyciągarki oraz 
podczepionego do tej liny szybowca. W wyniku chwi-
lowego zmniejszenia prędkości szybowca, doszło do 
oparcia się lewego skrzydła szybowca o ziemię oraz 
do utraty kierunku startu o około 20°. Następnie, w tej 
konfiguracji szybowca, nastąpiło zwiększenie pręd-
kości ciągu liny wyciągarki i pociągnięcie szybowca 
bokiem po ziemi. Pilot, w tym momencie, wyczepił 
linę wyciągarki. Szybowiec ze skrzydłem opartym 
o ziemię, uniósł się na wysokość około 1m i wykonu-

jąc obrót o około 180°, zderzył się przodem kadłuba 
z ziemią. Pilot nie odniósł obrażeń i o własnych siłach 
opuścił kabinę szybowca. Szybowiec uległ znaczne-
mu uszkodzeniu.

Państwowa Komisja Badania Wypadków Lotni-
czych, zwana dalej „PKBWL”, przypomina, że stan, 
kiedy występuje zmniejszenie prędkości zwijania liny 
wyciągarkowej w początkowej fazie rozbiegu szybow-
ca po ziemi, to jest przy małej prędkości postępowej 
i często przy bocznym wietrze, może doprowadzić do 
niemożności utrzymania skrzydeł w poziomie. Konse-
kwencją tego jest położenie jednego ze skrzydeł na 
ziemi. W tym momencie, jedynym sposobem unik-
nięcia dalszych konsekwencji jest wyczepienie liny 
wyciągarkowej, gdyż z powodu zbyt małej prędkości 
szybowca, nie ma praktycznie możliwości podniesie-
nia skrzydła, a zwiększenie prędkości zwijania liny, 
spowoduje pociągnięcie szybowca bokiem po ziemi. 
Wyczepienie liny, w momencie ciągnięcia szybowca 
bokiem ze skrzydłem na ziemi, powoduje powstanie 
przyśpieszeń liniowych i obrotowych a w konsekwen-
cji sił masowych, znacznie przewyższających swoimi 
wartościami możliwe do osiągnięcia siły aerodyna-
miczne. Stąd, w takim stanie nie jest możliwe sterowa-
nie szybowcem przez pilota. 

Przy znacznej odległości wyciągarki od startu szy-
bowcowego mogą zdarzyć się chwilowe zmniejszenia 
prędkości zwijania liny, wynikające z różnych przy-
czyn, np.: nieprostolinijne ułożenie liny, różny współ-
czynnik tarcia o podłoże lub nierównomierna praca 
wyciągarki. Początkowe naprężenie i szarpnięcie liny, 




