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dowanie na trawiastym pasie. Lądowanie odbyło się 
w opadzie deszczu, przy nie w pełni wypuszczonym 
podwoziu. Samolot po przyziemieniu, na skutek złoże-
nia się podwozia głównego (z powodu braku ciśnienia 
w instalacji pneumatycznej) i urwaniu się podwozia 
przedniego, uległ poważnym uszkodzeniom. Pilot nie 
odniósł obrażeń.

3. Przyczyna wypadku:
Państwowa Komisja Badania Wypadków Lotni-

czych, zwana dalej „PKBWL”, ustaliła, że przyczyną 
wypadku lotniczego było zerwanie z zamocowania mi-
krowyłącznika WK-44 elektrycznej sygnalizacji poło-
żenia podwozia przedniego „Wypuszczone” oraz jego 
przemieszczenie się i zaklinowanie między zastrzałem 
górnym a dźwignią blokowania podwozia przedniego, 
spowodowane najprawdopodobniej zastosowaniem 
nieprawidłowej nakrętki (niesamohamownej lub zuży-
tej samohamownej).

Wpływ na zaistnienie zdarzenia mógł też mieć wy-
soki poziom drgań pierwszego silnika zabudowanego 
na samolocie.

4. Zalecenia profilaktyczne PKBWL:
− Sprawdzić stan zamocowania mikrowyłącz-

nika WK-44 elektrycznej sygnalizacji, położe-
nia podwozia przedniego „Wypuszczone”, na 
wszystkich znajdujących się w użytkowaniu 
samolotach TS-8 Bies.

− W przypadku odbudowy statków powietrznych 
w kategorii specjalnej, przy zastosowaniu roz-
wiązań technicznych innych niż w konstrukcji 
oryginalnej, przeprowadzić szczegółową ana-
lizę wpływu tego rozwiązania na bezpieczeń-
stwo lotu.

5. Zalecenia profilaktyczne i działania Prezesa Urzę-
du Lotnictwa Cywilnego:
5.1. Właścicielom odbudowywanych statków 

powietrznych w kategorii specjalnej, przy-
pomina się o obowiązku każdorazowego za-
twierdzenia w Urzędzie Lotnictwa Cywilnego, 
wszelkich zmian wprowadzanych do orygi-
nalnej dokumentacji technicznej. Wykazanie 
spełnienia szczegółowych wymagań tech-
nicznych w zakresie tych zmian, w tym rów-
nież analiza ich wpływu na bezpieczeństwo 
lotów, należy do wnioskującego.

Wprowadzanie modyfikacji do oryginalnych kon-
strukcji jest objęte przepisami zawartymi w „Tymcza-
sowych zasadach sprawdzania zdatności statków 
powietrznych budowanych w pojedynczych egzem-
plarzach” – Obwieszczenie Prezesa Urzędu Lotnictwa 
Cywilnego z dnia 8 lipca 2006 r. (Dziennik ULC nr 7 
z dnia 8 lipca 2006 r. rozdział 4 Modyfikacje § 39-43).
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KOMUNIKAT NR 3
PREZESA URZĘDU LOTNICTWA CYWILNEGO

z dnia  8 stycznia  2009 r.

w sprawie zdarzenia lotniczego Nr 143/07

Na podstawie § 31 ust. 2 rozporządzenia Mini-
stra Transportu z dnia 18 stycznia 2007 r. w sprawie 
wypadków i incydentów lotniczych (Dz. U. z 2007 r. 
Nr 35, poz. 225), w związku z zarządzeniem nr 14 
Prezesa Urzędu Lotnictwa Cywilnego z dnia 14 grud-
nia 2006 r. w sprawie wprowadzenia klasyfikacji grup 
przyczynowych zdarzeń lotniczych (Dz. Urz. ULC 
z 2006 r. Nr 10, poz. 43) ogłasza się, co następuje:
1. Wypadek lotniczy, który wydarzył się w dniu 

29 kwietnia 2007 r. w miejscowości Goleniów, 
na samolocie M-18B „Dromader”, pilotowanym 
przez pilota zawodowego, lat 53, klasyfikuję do 
kategorii:

„Czynnik ludzki”
w grupie przyczynowej „Błędy proceduralne – H4”.

2. Opis okoliczności wypadku:

Samolot Dromader wystartował do pożaru z ładun-
kiem wody. Po oderwaniu się samolotu od pasa, pilot 
rozpoczął wykonywanie zakrętu w lewo z przechyle-
niem powyżej 30°. W tej konfiguracji pilot doprowa-
dził do aerodynamicznego przeciągnięcia samolotu 
i zderzenia z ziemią. W wyniku zderzenia z ziemią pilot 
doznał lekkich obrażeń ciała, a samolot został znisz-
czony.

Poz. 72 i 73 



Dziennik Urzędowy
Urzędu Lotnictwa Cywilnego Nr 3 — 110 —

W oparciu o zeznania pilota, Państwowa Komi-
sja Badania Wypadków Lotniczych, zwana dalej 
„PKBWL”, oceniła, że mógł on błędnie zinterpreto-
wać wahania poprzeczne samolotu spowodowane 
przeciągnięciem, jako wpływ turbulencji przyziemnej, 
dlatego podjęta przez niego próba naprawienia błędu 
w zaistniałej sytuacji nie przyniosła efektów.

3. Przyczyna wypadku:
PKBWL ustaliła, że przyczyną wypadku lotniczego 

było przekroczenie ograniczeń pilotażowych i dopro-
wadzenie do przeciągnięcia samolotu podczas startu 
oraz niewłaściwe wyprowadzenie samolotu z tego po-
łożenia.

Okolicznościami sprzyjającymi zaistnieniu zdarze-
nia były:

− turbulencja przyziemna,
− boczne podmuchy wiatru w czasie startu.

4. Zalecenia profilaktyczne PKBWL:
4.1. Przeprowadzić teoretyczne szkolenie pilo-

ta z zakresu ograniczeń eksploatacyjnych 
i właściwości pilotowania samolotu M-18B w 
poszczególnych fazach startu oraz przyjąć 
na egzamin. 

4.2. Wykonać z pilotem KTP na samolocie M-18B 
sprawdzając umiejętności reagowania na sy-
tuacje szczególne podczas startu.

5. Zalecenia profilaktyczne Prezesa Urzędu Lotnic-
twa Cywilnego:
5.1. Zaleca się przeprowadzenie z pilotami firmy 

szkolenia z zakresu:
− podziału uwagi w poszczególnych etapach 

lotu, 
− ograniczeń eksploatacyjnych i właściwości 

pilotowania samolotu M-18B w poszczegól-
nych fazach startu w zależności od masy 
samolotu, turbulencji przyziemnej oraz 
bocznych podmuchów,

− „Mocy rozporządzalnej i potrzebnej do 
startu” oraz „Charakterystyczne prędkości 
i kąty natarcia w I i II zakresie lotu”.

5.2. Fakt przeprowadzenia szkolenia odnotować 
w dokumentacji firmy.

5.3. W celu dalszego wykonywania lotów na 
M-18, zobowiązuje się pilota do zrealizowania 
indywidualnego, wznawiającego programu 
szkolenia w wybranym Ośrodku Szkolenia 
Lotniczego. 
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KOMUNIKAT NR 4
PREZESA URZĘDU LOTNICTWA CYWILNEGO

z dnia 8 stycznia 2009 r.

w sprawie zdarzenia lotniczego Nr 177/07

Na podstawie § 31 ust. 2 rozporządzenia Mini-
stra Transportu z dnia 18 stycznia 2007 r. w sprawie 
wypadków i incydentów lotniczych (Dz. U. z 2007 r. 
Nr 35, poz. 225), w związku z zarządzeniem nr 14 
Prezesa Urzędu Lotnictwa Cywilnego z dnia 14 grud-
nia 2006 r. w sprawie wprowadzenia klasyfikacji 
grup przyczynowych zdarzeń lotniczych (Dz. Urz. 
ULC z 2006 r. Nr 10, poz. 43) ogłasza się, co nastę-
puje:

1. Wypadek lotniczy, który wydarzył się w dniu 19 
maja 2007 r. na motoszybowcu SZD-45 „Ogar”, 
pilotowanym przez ucznia-pilot, lat 57 oraz instruk-
tora-pilota lat 45, klasyfikuję do kategorii: 

„Czynnik ludzki”
w grupie przyczynowej „Brak kwalifikacji - H2”,

oraz klasyfikuję do kategorii: 
„Czynnik organizacyjny”

w grupie przyczynowej „System szkolenia – O2”.

2. Opis okoliczności wypadku lotniczego:
Instruktor-pilot z uczniem-pilotem wystartował na 

motoszybowcu SZD-45 „Ogar” do lotu sprawdzające-
go. Motoszybowiec, po oderwaniu się od pasa, długo 
nie przechodził na wznoszenie, lecąc tuż nad pasem, 
na wysuniętych hamulcach aerodynamicznych. Zbli-
żając się motoszybowcem do ściany wysokopiennego 
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