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no biuletyn obowiązkowy BO 37-07-192 oraz 
biuletyny techniczne BT 07-196 dla W-3A oraz 
BT 07-197 dla W-3AS dla zabudowy zaworów 
jednokierunkowych w korpusach bloków hy-
draulicznych.

5.4. (dot. Zalecenia 05/07). Na podstawie Biu-
letynu Obowiązkowego producenta, EASA 
wydała Dyrektywę Zdatności nr 2007-0072-E 
oraz poprawkę do tej Dyrektywy, dotyczącą 
zaślepienia przewodów instalacji hydrau-
licznej lub wprowadzenia nowych zaworów 
zwrotnych w instalacji w zależności od decy-
zji użytkownika. W związku ze zmianami kon-
strukcyjnymi w IUwL W-3 i W-3AS, z rozdziału 
„ograniczenia” usunięto zbędne sformułowa-
nie odnośnie sposobu wyłączenia systemów 
hydraulicznych. W zakresie różnic konstruk-
cyjnych przełącznika systemu hydraulicz-
nego w kabinie pilotów śmigłowca W-3A 
i W-3AS, PZL Świdnik ujednolicił jego funk-
cję.

5.5. (dot. Zalecenia 06/07). PZL-Świdnik jest 
technicznie i organizacyjnie przygotowany 
do wprowadzenia na wyposażenie śmigłow-
ców W-3A i W-3AS, pokładowych urządzeń 
rejestrujących FDR i CVR nowszej generacji 
z cyfrową pamięcią masową. W tym przypad-
ku wprowadza się korektę zapisów w IUwL, 
wymagającą zatwierdzenia przez EASA. 
Zabudowa nowych rejestratorów jest opcjo-
nalna i zależy od zapotrzebowania użytkow-
nika. 

5.6. Zaleca się, aby PZL-Świdnik, jako Design 
Organization Approval (DOA), zweryfikował 
procedury dotyczące przeglądu stanu tech-
nicznego, dokonał potrzebnych zmian FDR 
oraz CVR oraz zwiększył częstotliwość doko-
nywania przeglądów. 

Realizacja powyższych zaleceń będzie stałym 
przedmiotem kontroli prowadzonych przez upoważ-
nioną władzę lotniczą.
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KOMUNIKAT NR 2
PREZESA URZĘDU LOTNICTWA CYWILNEGO

z dnia  8 stycznia  2009 r.

w sprawie zdarzenia lotniczego Nr 415/08

Na podstawie § 31 ust. 2 rozporządzenia Mini-
stra Transportu z dnia 18 stycznia 2007 r. w sprawie 
wypadków i incydentów lotniczych (Dz. U. z 2007 r. 
Nr 35, poz. 225), w związku z zarządzeniem nr 14 
Prezesa Urzędu Lotnictwa Cywilnego z dnia 14 grud-
nia 2006 r. w sprawie wprowadzenia klasyfikacji 
grup przyczynowych zdarzeń lotniczych (Dz. Urz.
ULC z 2006 r. Nr 10, poz. 43) ogłasza się, co nastę-
puje:

1. Wypadek lotniczy, który wydarzył się w dniu 5 lip-
ca 2008 r., na samolocie TS-8 Bies, pilotowanym 
przez pilota samolotowego zawodowego, lat 35, 
klasyfikuję do kategorii:

„Czynnik techniczny”
w grupie przyczynowej „Błędy produkcyjne – T9”.

2. Opis okoliczności wypadku:
Pilot wykonywał lot treningowy po kręgu samolotem 

TS-8 Bies. Po starcie, pilot wykonał czynności do scho-
wania podwozia, lecz na elektrycznym sygnalizatorze 
położenia podwozia zapaliły się lampki kontrolne: trzy 
zielone i czerwona sygnalizująca schowanie podwozia 
przedniego. Według informacji z ziemi, uzyskanej po 
niskim przelocie, podwozie było schowane. Próby wy-
puszczenia podwozia nie przynosiły skutku. Przednie 
podwozie nie zajmowało położenia w pozycji „wypusz-
czone” i nie powiodły się próby ponownego schowa-
nia. Nieprawidłowe położenie podwozia potwierdzono 
z ziemi, podczas kilku niskich przelotów. Próba wy-
puszczenia podwozia przy pomocy awaryjnej instala-
cji pneumatycznej również się nie powiodła. Po przy-
byciu na lotnisko służb ratowniczych (straż pożarna 
i pogotowie ratunkowe), pilot wykonał awaryjne lą-
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dowanie na trawiastym pasie. Lądowanie odbyło się 
w opadzie deszczu, przy nie w pełni wypuszczonym 
podwoziu. Samolot po przyziemieniu, na skutek złoże-
nia się podwozia głównego (z powodu braku ciśnienia 
w instalacji pneumatycznej) i urwaniu się podwozia 
przedniego, uległ poważnym uszkodzeniom. Pilot nie 
odniósł obrażeń.

3. Przyczyna wypadku:
Państwowa Komisja Badania Wypadków Lotni-

czych, zwana dalej „PKBWL”, ustaliła, że przyczyną 
wypadku lotniczego było zerwanie z zamocowania mi-
krowyłącznika WK-44 elektrycznej sygnalizacji poło-
żenia podwozia przedniego „Wypuszczone” oraz jego 
przemieszczenie się i zaklinowanie między zastrzałem 
górnym a dźwignią blokowania podwozia przedniego, 
spowodowane najprawdopodobniej zastosowaniem 
nieprawidłowej nakrętki (niesamohamownej lub zuży-
tej samohamownej).

Wpływ na zaistnienie zdarzenia mógł też mieć wy-
soki poziom drgań pierwszego silnika zabudowanego 
na samolocie.

4. Zalecenia profilaktyczne PKBWL:
− Sprawdzić stan zamocowania mikrowyłącz-

nika WK-44 elektrycznej sygnalizacji, położe-
nia podwozia przedniego „Wypuszczone”, na 
wszystkich znajdujących się w użytkowaniu 
samolotach TS-8 Bies.

− W przypadku odbudowy statków powietrznych 
w kategorii specjalnej, przy zastosowaniu roz-
wiązań technicznych innych niż w konstrukcji 
oryginalnej, przeprowadzić szczegółową ana-
lizę wpływu tego rozwiązania na bezpieczeń-
stwo lotu.

5. Zalecenia profilaktyczne i działania Prezesa Urzę-
du Lotnictwa Cywilnego:
5.1. Właścicielom odbudowywanych statków 

powietrznych w kategorii specjalnej, przy-
pomina się o obowiązku każdorazowego za-
twierdzenia w Urzędzie Lotnictwa Cywilnego, 
wszelkich zmian wprowadzanych do orygi-
nalnej dokumentacji technicznej. Wykazanie 
spełnienia szczegółowych wymagań tech-
nicznych w zakresie tych zmian, w tym rów-
nież analiza ich wpływu na bezpieczeństwo 
lotów, należy do wnioskującego.

Wprowadzanie modyfikacji do oryginalnych kon-
strukcji jest objęte przepisami zawartymi w „Tymcza-
sowych zasadach sprawdzania zdatności statków 
powietrznych budowanych w pojedynczych egzem-
plarzach” – Obwieszczenie Prezesa Urzędu Lotnictwa 
Cywilnego z dnia 8 lipca 2006 r. (Dziennik ULC nr 7 
z dnia 8 lipca 2006 r. rozdział 4 Modyfikacje § 39-43).
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KOMUNIKAT NR 3
PREZESA URZĘDU LOTNICTWA CYWILNEGO

z dnia  8 stycznia  2009 r.

w sprawie zdarzenia lotniczego Nr 143/07

Na podstawie § 31 ust. 2 rozporządzenia Mini-
stra Transportu z dnia 18 stycznia 2007 r. w sprawie 
wypadków i incydentów lotniczych (Dz. U. z 2007 r. 
Nr 35, poz. 225), w związku z zarządzeniem nr 14 
Prezesa Urzędu Lotnictwa Cywilnego z dnia 14 grud-
nia 2006 r. w sprawie wprowadzenia klasyfikacji grup 
przyczynowych zdarzeń lotniczych (Dz. Urz. ULC 
z 2006 r. Nr 10, poz. 43) ogłasza się, co następuje:
1. Wypadek lotniczy, który wydarzył się w dniu 

29 kwietnia 2007 r. w miejscowości Goleniów, 
na samolocie M-18B „Dromader”, pilotowanym 
przez pilota zawodowego, lat 53, klasyfikuję do 
kategorii:

„Czynnik ludzki”
w grupie przyczynowej „Błędy proceduralne – H4”.

2. Opis okoliczności wypadku:

Samolot Dromader wystartował do pożaru z ładun-
kiem wody. Po oderwaniu się samolotu od pasa, pilot 
rozpoczął wykonywanie zakrętu w lewo z przechyle-
niem powyżej 30°. W tej konfiguracji pilot doprowa-
dził do aerodynamicznego przeciągnięcia samolotu 
i zderzenia z ziemią. W wyniku zderzenia z ziemią pilot 
doznał lekkich obrażeń ciała, a samolot został znisz-
czony.
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