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KOMUNIKAT NR 1
PREZESA URZEDU LOTNICTWA CYWILNEGO

z dnia 8 stycznia 2009 r.

w sprawie zdarzenia lotniczego Nr 171/05

Na podstawie § 31 ust. 2 rozporzadzenia Mini-

stra Transportu z dnia 18 stycznia 2007 r. w sprawie
wypadkow i incydentow lotniczych (Dz. U. z 2007 r.
Nr 35, poz. 225), w zwigzku z zarzgdzeniem nr 14
Prezesa Urzedu Lotnictwa Cywilnego z dnia 14 grud-
nia 2006 r. w sprawie wprowadzenia klasyfikacji grup
przyczynowych zdarzen lotniczych (Dz. Urz. ULC
22006 r. Nr 10, poz. 43) ogfasza sie, co nastepuje:
1. Wypadek lotniczy, ktory wydarzyt sie¢ w dniu 13
lipca 2005 r., w Grado (Hiszpania), na smigtowcu
PZL Swidnik W-3AS ,Sokot”, pilotowanym przez
mezczyzne, lat 45, klasyfikuje do kategorii:

,»Czynnik techniczny”
w grupie przyczynowej ,Uszkodzenie systemoéw
hydraulicznych - T11”
oraz do kategorii ,,Czynnik ludzki”
w grupie przyczynowej ,,Btedy proceduralne — H4”.

2. Opis okolicznosci wypadku:

W dniu 13 lipca 2005 r., zatoga $migtowca ,Sokot”,
otrzymafa zadanie gaszenia pozaru w rejonie Grado
(Hiszpania), 26 km od bazy. Zatoga wykonata czynno-
Sci przygotowujgce smigtowiec do lotu zgodnie z listg
kontrolng (w tym sprawdzenie obu systemow hydrau-
licznych poprzez odfgczenie na dwie sekundy pierw-
szego systemu HS1, potem dwusekundowe odtgcze-
nie systemu drugiego HS2). Smigtowiec wystartowat z
11 ludzmi na poktadzie: dwoma pilotami, koordynato-
rem gaszenia pozarow oraz osmioma strazakami.

W wyznaczonym obszarze strazacy opuscili poktad
Smigtowca, a zatoga przystgpita do gaszenia pozaru.
Po wykonaniu serii zrzutow wody, dowddca zatogi
podjat decyzje o powrocie do bazy w Tineo w celu za-
tankowania paliwa. W trakcie lotu zatoga odnotowata
problemy z systemem hydraulicznym. Wskaznik sys-
temu HS2 wykazat niskie ci$nienie w instalacji. Drugi
pilot zauwazyt takze duze ilosci ptynu hydraulicznego
w tylnej czesci kabiny pasazerskiej. Pomimo procedur
awaryjnych, zalecajgcych natychmiastowe lgdowanie,
dowddca zatogi kontynuowat dolot do bazy. Dwie mi-
nuty pozniej pojawito sie ostrzezenie o niskim cisnie-
niu w instalacji hydraulicznej HS1. Spadek ci$nienia
w systemie HS1 spowodowat wylgczenie sie systemu
stabilizacji orientacji. Sterowanie $migtowcem stafo
sie bardzo trudne. Do momentu zderzenia z ziemig
zatoga bezskutecznie probowata lgdowac¢ w terenie
przygodnym. W wyniku zderzenia z ziemig dowodca

zatogi odniost powazne obrazenia, drugi pilot — lekkie.

Smigtowiec zostat catkowicie zniszczony.

Hiszpanska Komisja Badan Wypadkoéw Lotniczych
(CIAIAC) ponadto ustalita miedzy innymi:
Procedura awaryjna wg IUwL, w przypadku
defektu systemu hydraulicznego w W-3, na-
kazuje uzycie przetagcznika znajdujgcego sie
w kabinie pilota.
Procedura awaryjna zwigzana z defektem
systemu hydraulicznego na poktadzie modeli
W-3A i W-3AS nie wymaga podjecia zadnych
dziatah zwigzanych z przetgcznikiem znajdujg-
cym sie w kabinie pilota.
Normalne procedury okresSlone dla W-3A
i W-3AS zakazujg odtgczania ktoregokolwiek
z dwdch systemow hydraulicznych z wyjgtkiem
sytuacji awaryjnych. Taka sytuacja awaryjna
nie jest opisana w zadnym podreczniku obstu-
gi dotyczgcym rzeczonych smigtowcow.
Uruchamianie przetgcznika sytemu hydraulicz-
nego w kabinie W-3A odfgcza system przeciw-
ny w stosunku do modelu W-3AS.
Rejestrator rozméw w kabinie pilota (CVR)
MARS-BM, nie zarejestrowat zadnych rozmow
w kabinie w trakcie wypadku, gdyz zakonczyt
dziatanie trzy minuty przed podjeciem akcji
awaryjnej.
(FDR) BUR-1 rejestrowat dane od poczatku
lotu az do zderzenia z ziemia, ale byt niewta-
Sciwie konserwowany.

3. Przyczyna wypadku:

CIAIAC po zakonczeniu badania wypadku lotnicze-

go ustalita, ze przyczyng wypadku byto:
Uszkodzenie systemuhydraulicznegoHS2spo-
wodowane najprawdopodobniej peknigciem
w naziemnym obwodzie instalacji hydraulicz-
nej (ground circuit pressure piping), znajdu-
jacej sie w gornej czesci kabiny pasazerskiej,
oraz niemozliwy do ustalania z powodu poza-
ru, pozniejszy spadek cisnienia w systemie hy-
draulicznym HS1.
Spadek cisnienia w obu systemach uniemoz-
liwit pilotom kontrole nad lotem, z powodu
wylgczenia sie systemu stabilizacji orientacji
i wystepowania duzych sit na sterach smigtow-
ca, co w rezultacie spowodowato zderzenie
Z ziemig.
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4. Zalecenia profilaktyczne CIAIAC: smigtlowca W-3A oraz Smigtowca W-3A

CIAIAC po zakonhczeniu badania wypadku lotni-
czego w Raporcie A-035/2005 wystosowata za-
lecenia profilaktyczne do producenta smigtowca,
PZL Swidnik W-3AS ,Sokot” oraz wiasciciela $mi-
gtowca.
Zalecenie 02/07. Uwzgledniajgc to, ze czynno-
Sci kontrolne wykonywane przed lotem, dotycza-
ce Smiglowca SP-SUB, nie zostaty zakohczone
oraz, ze reakcja na wystgpienie sytuacji awaryjnej
obejmowata probe dotarcia do bazy, przy czym
zapomniano o tym, ze istniejg sytuacje awaryjne,
w ktoérych lgdowanie nie moze by¢ opdzniane, za-
leca sie aby operator HELISECO przypomniaf pilo-
tom o znaczeniu doktadnego stosowania procedur
okreslonych w instrukcjach obstugi smigtowcow.

Zalecenie 03/07. Poniewaz nie podjeto zadnych

dziatah korygujgcych lub prewencyjnych po serii

awarii w obwodzie naziemnego tadowania HS2,
ktore miaty miejsce przed omawianym wypadkiem,

w tym dotyczy to awarii, ktora miata miejsce w PZL,

zaleca sig, aby EASA dokonata przegladu systemu

analizowania awarii wystepujgcych w trakcie pracy

Smigtowcow, stosowanego przez producenta, po

to, aby zapewnic¢, ze awarie te sg w odpowiedni

SposOb analizowane oraz, ze w stosownych sytu-

acjach podejmowane sg pilne dziatania.

Zalecenie 04/07. Uwzgledniajgc historie btedow

wystepujgcych w uktadzie fadowania naziemnego

oraz to, ze ten element skfadowy systemu wyko-
rzystywany jest tylko i wytgcznie do wykonywania
zadan konserwacyjnych, zaleca sie, aby producent

PZL przestudiowat konstrukcje uktadow fadowania

naziemnego systemu hydraulicznego smigtowca

W-3AS w celu dokonania oceny mozliwosci ich
usuniecia lub poprawienia aktualnej konstrukcji.

Zalecenie 05/07. Uwzgledniajgc zauwazone roz-

nice w procedurach, ktére majg by¢ stosowane

w przypadku wystgpienia sytuacji awaryjnej, doty-

czacej systemu hydraulicznego, jak rowniez rozni-

ce w konstrukgji kabiny pilotow w r6znych mode-
lach helikoptera SOKOL, zaleca sie aby producent

PZL:

» Przeanalizowat procedury normalne i awaryjne
okreslone w instrukcjach obstugi $migtowcow
W-3A i W-3AS, w celu zapewnienia spojnosci
pomiedzy dziataniami, ktére majg by¢ podej-
mowane w przypadku sytuacji awaryjnej doty-
czgcej systemu hydraulicznego.

= Dostarczyt operatorom odpowiednie wytyczne
szkoleniowe majgce na celu poprawe i utrzy-
mywanie poziomu swiadomosci pilotow doty-
czacej:

- roznic pomiedzy procedurami awaryjnymi
stosowanymi w przypadku awarii hydrau-
licznej w Smigtowcach W-3 oraz w mode-
lach W-3A i W-3AS,

— roznic pomiedzy konstrukcjg przetgcznika
systemu hydraulicznego w kabinie pilotow

5.

i W-3AS.

Zalecenie 06/07. Ze wzgledu na zty stan odnale-
zionego FDR oraz brak jakiegokolwiek nagrania
z trzech ostatnich minut lotu w CVR i tym samym,
nagrania dokumentujgcego sytuacje awaryjng, co
przeszkadzato w zakonczeniu i zweryfikowaniu
pewnych zagadnien z zakresu dochodzenia doty-
czgcego wypadku, zaleca sig, aby Urzad Lotnictwa
Cywilnego w Polsce, wraz operatorami helikopte-
réow SOKOL, model W-3, W-3A i W-3AS, zapewnili
odpowiedni stan techniczny FDR CVR montowa-
nych na tych typach helikopterow.

Realizacja zalecen i podjete dziatania profilak-
tyczne:

5.1. (dot. Zalecenia 02/07). W ramach programu

ustawicznego szkolenia personelu lotnicze-
go Heliseco Sp. z 0.0., jaki kazdego roku jest
realizowany w okresie pomiedzy sezonami,
personel lotniczy spotki zwigzany z obstu-
ga i uzytkowaniem $migtowcow PZL Sokot
W-3AS, w sposodb szczegolny zostat zobligo-
wany do Scistego stosowania w podejmowa-
nych dziataniach w przypadku wystgpienia
awarii, procedur bezwzglednie zgodnych
z procedurami przewidzianymi dokumentacjq
Smigtowca na te okolicznos¢. W programach
zarobwno okresowej kontroli wiadomosci, jak i
okresowej kontroli techniki pilotowania, w spo-
sOb szczegolny zostaty podkreslone zagad-
nienia zwigzane z sytuacjami awaryjnymi.

0Od 2005 roku we flocie Smigtowcow PZL So-
kot nalezacych do Spétki zanotowano brak
smigtowcow wersji W-3A. W przysztosci wiec
nie ma mozliwosci (w przypadku awarii insta-
lacji hydraulicznej) pomylenia przez zatoge
czynnosci awaryjnych. Aktualnie zarowno
w szkoleniach teoretycznych, jak i praktycz-
nych personelu lotniczego, utrwalany jest
nawyk reagowania na awarie systemu hy-
draulicznego, jaki nakazuje Instrukcja Uzyt-
kowania w Locie $migtowca wersji W-3AS.

(dot. Zalecenia 03/07). PZL-Swidnik przepro-

wadzit weryfikacje procedury postepowania
w przypadkach niesprawnosci oraz podejmo-
wania pilnych dziatan zapobiegawczych. Po-
wyzszy obszar w ramach nadzoru biezgcego
zostat poddany audytowi sprawdzajgcemu
ULC w dniu 11.12.2006 r.

(dot. Zalecenia 04/07). PZL-Swidnik prze-

prowadzit przeglad konstrukcji uktadu insta-
lacji hydraulicznej i docelowo, dla podniesie-
nia niezawodnosci uktadu, wprowadzi zawory
jednokierunkowe, odcinajace uktad naziem-
nego tadowania od uktadu roboczego. Wyda-

5.2.

5.3.
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5.4.

no biuletyn obowigzkowy BO 37-07-192 oraz
biuletyny techniczne BT 07-196 dla W-3A oraz
BT 07-197 dla W-3AS dla zabudowy zaworéw
jednokierunkowych w korpusach blokéw hy-
draulicznych.

(dot. Zalecenia 05/07). Na podstawie Biu-
letynu Obowigzkowego producenta, EASA

wydafa Dyrektywe Zdatnosci nr 2007-0072-E
oraz poprawke do tej Dyrektywy, dotyczgcyg
zaslepienia przewodow instalacji hydrau-
licznej lub wprowadzenia nowych zaworow
zwrotnych w instalacji w zaleznos$ci od decy-
zji uzytkownika. W zwigzku ze zmianami kon-
strukcyjnymi w IUwL W-3 i W-3AS, z rozdziatu
»ograniczenia” usunieto zbedne sformutowa-
nie odnosnie sposobu wytgczenia systemow
hydraulicznych. W zakresie roznic konstruk-
cyjnych przetgcznika systemu hydraulicz-

5.5.

5.6.

(dot. Zalecenia 06/07). PZL-Swidnik jest

technicznie i organizacyjnie przygotowany
do wprowadzenia na wyposazenie Smigtow-
cow W-3A i W-3AS, pokiadowych urzgdzen
rejestrujgcych FDR i CVR nowszej generacji
z cyfrowg pamiecig masowg. W tym przypad-
ku wprowadza sie korekte zapisow w [UwL,
wymagajaca zatwierdzenia przez EASA.
Zabudowa nowych rejestratorow jest opcjo-
nalna i zalezy od zapotrzebowania uzytkow-
nika.

Zaleca sig, aby PZL-Swidnik, jako Design
Organization Approval (DOA), zweryfikowat
procedury dotyczgce przegladu stanu tech-
nicznego, dokonat potrzebnych zmian FDR
oraz CVR oraz zwiekszyt czestotliwos¢ doko-
nywania przegladow.

nego w kabinie pilotbw $migiowca W-3A Realizacja powyzszych zalecen bedzie statym
i W-3AS, PZL Swidnik ujednolicit jego funk-  przedmiotem kontroli prowadzonych przez upowaz-
cje. niong wladze lotnicza.

Prezes Urzedu Lotnictwa Cywilnego
Grzegorz Kruszynski





