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KOMUNIKAT NR 133
PREZESA URZEDU LOTNICTWA CYWILNEGO

z dnia 2 grudnia 2008 r.
w sprawie zdarzenia lotniczego Nr 269/04

Na podstawie § 31 ust. 2 rozporzgdzenia Mini-

stra Transportu z dnia 18 stycznia 2007 r. w sprawie
wypadkéw i incydentow lotniczych (Dz. U. z 2007 r.
Nr 35, poz. 225), w zwigzku z zarzgdzeniem nr 14
Prezesa Urzedu Lotnictwa Cywilnego z dnia 14 grud-
nia 2006 r. w sprawie wprowadzenia klasyfikacji grup
przyczynowych zdarzen lotniczych (Dz. Urz. ULC
z 2006 r. Nr 10, poz. 43) ogtasza sie, co nastepuje:
1. Wypadek lotniczy, ktory wydarzyt sie w dniu 7
pazdziernika 2004 r. na samolocie PZL-104 ,Wilga
80", pilotowanym przez pilota z licencjg zawodo-
wa, klasyfikuje do kategorii:

»Czynnik ludzki”
w grupach przyczynowych: ,,Btedy w komunikowa-
niu — H3”,
»Btedy proceduralne - H4".

2. Opis okolicznosci wypadku:

Zatoga samolotu w skfadzie: pilot i nawigator, wy-
konywata przelot techniczny z Chichester w Wielkiej
Brytanii do Kowna. W dniu 7 pazdziernika 2004 r.,
zatoga wykonywata kolejny etap przelotu z lotniska
Gdansk-Rebiechowo do Kowna. Po zatankowaniu,
start z lotniska Gdansk-Rebiechowo nastagpit o go-

dzinie 09:43 (GMT). Pilot nawigzat tgcznos¢ radiowg
z 6 SNRL. Przed Suwatkami zatoga zwrécita uwage na
przyspieszone zuzycie paliwa. W okolicach Gizycka
pilot zgtosit konieczno$¢ Igdowania w celu uzupetnie-
nia paliwa na lotnisku w Suwatkach. Po otrzymaniu in-
formacji od 6SNRL o braku paliwa, w Suwatkach pilot
poprosit o skierowanie go na najblizsze lotnisko, gdzie
bedzie mdégt uzupetni¢ paliwo. W celu uzupetnienia
paliwa samolot zostat skierowany na lotnisko Szczyt-
no-Szymany. Wobec szybkiego spadku poziomu pa-
liwa, widocznego na obu paliwomierzach pilot, znaj-
dujgc sie w rejonie miejscowosci Ryn, zgtosit decyzje
0 przymusowym lgdowaniu w terenie. Na wysokosci
okofo 10m nad terenem, nastgpito przerwanie pracy
silnika i twarde przyziemienie. Grunt w miejscu przy-
ziemienia byt rozmiekty, co spowodowato zagtebienie
két i kapotaz samolotu, potgczony z jego zupetnym
zniszczeniem. Zatoga opuscita samolot o wiasnych
sitach. Wskutek rozbicia sie samolotu, zatoga odnio-
sta lekkie obrazenia ciata.

W ocenie Panstwowej Komisji Badania Wypadkow
Lotniczych, zwanej dalej PKBWL, zatoga nie dyspo-
nowata informacjg o lotnisku Ketrzyn-Wilamowo, kté-
re znajdowato sie doktadnie na trasie przelotu samo-
lotu, a nie byto ono wykazywane w AIP, ani na mapach
lotniczych, ktérymi dysponowata zatoga. Kontroler
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6SNRL, w trakcie wielokrotnego nawigzywania tgcz-
nosci radiowej z zatoga, nie podat informacji o tym
lotnisku.

PKBWL wykluczyta wyciek paliwa z systemu pa-
liwowego, dlatego w trakcie badania PKBWL skupita
sie na wyjasnieniu zuzycia paliwa podczas catego
lotu. Pilot przyjmowat zuzycie paliwa 47 I/h i zawsze
uzupetniat paliwo do ukazania sie powierzchni paliwa
we wlewie tankowanego zbiornika samolotu. PKBWL
poddata w watpliwos¢ kalkulacje rzeczywistego zuzy-
cia paliwa na poziomie 47 I/h, jako optymistyczng, po-
niewaz w Instrukcji Uzytkowania w Locie, dla dobrze
utrzymanego silnika i ptatowca samolotu, wartosc¢ ta
wynosi 51 I/h. Taka warto$¢ powinna wzbudzi¢ podej-
rzenie, gdyz etapowe zuzycie paliwa znacznie odbie-
ga od zapisanego w Instrukcji. Wyjasnieniem zwiek-
szonego zuzycia paliwa, niz zatozone przez pilota,
moze by¢ ogdlny techniczny stan silnika. Lot odbywat
sie do zaktadu remontowego, m.in. wymiany silnika.

Osobnym zagadnieniem, wedfug PKBWL, jest pra-
widtowos¢ wykonywania czynnosci tankowania zbior-
nikéw paliwowych samolotu PZL-104 ,Wilga 80”. Kon-
strukcja zbiornikdw i ich umieszczenie w samolocie
PZL-104 ,Wilga 80” sprzyjajg tworzeniu sie podczas
tankowania korkéw powietrznych, ktore w razie niewy-
krycia i niewyeliminowania, powodujg zafatszowanie
oceny ilosci paliwa. Gwattowny spadek wskazanh pod-
czas lotu z poziomu maksymalnego do minimalnego,
wskazujg na nieprawidtowe zatankowanie. Ponadto,
doktadnos¢ wskazan paliwomierzy zamontowanych
na samolocie PZL-104 ,Wilga 80” jest bardzo mafa.
W praktyce réznica moze wynosi¢ nawet 36, tj. az
18,5% catej ich pojemnosci.

3. Przyczyna wypadku:

PKBWL ustalita, ze przyczyng przymusowego
lgdowania i uszkodzenia samolotu byfa przerwa
w pracy silnika na skutek braku paliwa. Brak paliwa
spowodowany byt kilkukrotnym nieprawidtowym za-
tankowaniem samolotu (zatankowanie zbyt matg ilo-
Scig paliwa, wskutek powstania ,korkow powietrznych”
w zbiornikach, podczas ich napetniania przy jedno-
czesnej zanizonej, nieadekwatnej do stanu technicz-
nego silnika wartosci, zatozonego godzinowego zuzy-
cia paliwa na poszczegolne etapy przelotu).

Okolicznoscig sprzyjajgca zaistnieniu wypadku byt
brak szczego6towej oceny przez zatoge zuzycia paliwa
na poszczegolnych etapach przelotu.

4. Zalecenia profilaktyczne PKBWL.:

4.1. Zaleci¢ uzytkownikom okresowe sprawdza-
nie rzeczywistego jednostkowego zuzycia
paliwa.

4.2, Zaleci¢ uzytkownikom stosowanie procedur,
umozliwiajgcych okreslanie rzeczywistej ilo-
Sci paliwa w samolocie.

5. Zalecenia profilaktyczne Prezesa Urzedu:

5.1. Wtasciciele, uzytkownicy statkébw powietrz-
nych — zapozna¢ sie z zaleceniami profilak-
tycznymi, zawartymi w komunikatach Preze-
sa Urzedu Lotnictwa Cywilnego: nr 124 z dnia
27 listopada 2008 r., nr 85 z dnia 7 grudnia
2007 r., nr 25 z 1 sierpnia 2008 r., nr 21 z 7 lip-
ca 2007 r., wydanych do zdarzen lotniczych,
ktorych przyczynami byta niewfasciwa eks-
ploatacja instalacji paliwowej samolotu.

Prezes Urzedu Lotnictwa Cywilnego
Grzegorz Kruszynski





