
Dziennik Urzędowy 
Urzędu Lotnictwa Cywilnego Nr 2 — 83 — Poz. 55 i 56

ra, a sam zamknął kran paliwa i wyciągnął dźwignię 
składu mieszanki. Samolot przyziemił na dużym kącie 
na nieużytkowej części lotniska. Na dobiegu samolot 
zaczepił prawym skrzydłem o krzaki, co doprowadziło 
do postawienia samolotu „na nos” pod kątem około 
70o, co spowodowało, m.in. urwanie (ułamanie) gaź-
nika, który przemieścił się do tyłu. Następnie samolot 
opadł na podwozie główne i zatrzymał się. Załoga nie 
odniosła obrażeń.

3.	 Przyczyna wypadku:

Państwowa Komisja Badania Wypadków Lotni-
czych, zwana dalej „PKBWL”, ustaliła, że przyczyną 
wypadku była usterka arensa sterowania mocą, co 
doprowadziło do utraty możliwości sterowania mocą 
silnika i wymusiło awaryjne lądowanie w terenie unie-
możliwiającym bezpieczne lądowanie.

Okolicznością sprzyjającą było zbyt pobieżne wy-
konywanie przeglądów okresowych sterowania sil-
nikiem, co nie pozwoliło na wcześniejsze wykrycie 
usterki.

4.	 Zalecenia profilaktyczne PKBWL:
4.1.	 Urząd Lotnictwa Cywilnego, opierając się na 

materiałach związanych z badanym wypad-
kiem – rozważyć wydanie biuletynu eksplo-
atacyjnego dotyczącego okresowego spraw-
dzania arensów sterowania silnikiem.

5.	 Zalecenia profilaktyczne Prezesa Urzędu Lotnic-
twa Cywilnego:
5.1.	 Użytkownicy, właściciele, organizacje zarzą-

dzające ciągłą zdatnością do lotu oraz orga-
nizacje obsługowe – podczas wykonywania 
przeglądów poziomu 50FH należy ściśle 
przestrzegać postanowień i wskazówek za-
wartych w Instrukcjach Obsługi Technicznej 
samolotów serii Cessna 150. Ponadto należy 
zapoznać się z biuletynem serwisowym nr 
SB95-2 wydanym przez firmę Teledyne Con-
tinental® Aircraft Engine, dotyczącym m.in. 
kontroli układów sterowania silnikiem.
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KOMUNIKAT Nr 131
PREZESA URZĘDU LOTNICTWA CYWILNEGO

z dnia 1 grudnia 2008 r.

w sprawie zdarzenia lotniczego Nr 310/06

Na podstawie § 31 ust. 2 rozporządzenia Mini-
stra Transportu z dnia 18 stycznia 2007 r. w sprawie 
wypadków i incydentów lotniczych (Dz. U. z 2007 r.  
Nr 35, poz. 225), w związku z zarządzeniem nr 14 
Prezesa Urzędu Lotnictwa Cywilnego z dnia 14 grud-
nia 2006 r. w sprawie wprowadzenia klasyfikacji grup 
przyczynowych zdarzeń lotniczych (Dz. Urz. ULC  
z 2006 r. Nr 10, poz. 43) ogłasza się, co następuje:

1.	 Wpadek lotniczy, który wydarzył się w dniu 30 
września 2006 r., na samolocie Tulak, pilotowa-
nym przez pilota samolotowego turystycznego, lat 
54, klasyfikuję do kategorii:

„Czynnik techniczny”
w grupach przyczynowych „Poważna awaria silnika 

– T1”, 
„Błędy konstrukcyjne, produkcyjne – T9”.

2. Opis okoliczności wypadku:

Pilot, po przygotowaniu samolotu, wystartował  
z lotniska aeroklubowego do lotu turystycznego. Po 
około 30 minutach lotu nastąpił 2 sekundowy spadek 
obrotów silnika, po czym obroty wróciły do normy. 
Po kilkunastu minutach dalszego lotu nastąpiło sa-
moczynne przerwanie pracy silnika. Pilot wybrał pole 
przymusowego lądowania, znajdujące się z lewej stro-
ny od kierunku lotu. Wykonał zakręt i wypuścił klapy. 
Samolot wylądował awaryjnie na polu. Lądowanie od-
było się skośnie, pod kątem około 30° do bruzd pola, 
od których odbił się „kangurem” na odległość około 
30m i po przetoczeniu się 80m, uderzył w słupek ogro-
dzenia, złamał go, a następnie zatrzymał się. Pilot nie 
odniósł obrażeń. Samolot został uszkodzony.
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3.	 Przyczyna wypadku:

Państwowa Komisja Badania Wypadków Lotni-
czych, zwana dalej „PKBWL”, ustaliła, że przyczy-
ną wypadku lotniczego było awaryjne lądowanie 
w terenie przygodnym, nie nadającym się do tego, 
wymuszone przerwaniem pracy w locie przez silnik  
z powodu wzrostu temperatury w rejonie przewodów 
i agregatów instalacji paliwowej, co spowodowało po-
wstanie par paliwa (tzw. korka parowego) i brak cią-
głości w zasilaniu silnika paliwem.

Okolicznościami sprzyjającymi zaistnieniu wypad-
ku były:

a)	 mające wpływ na wypadek:
−	 zabudowa dodatkowego filtra paliwa o zwięk-

szonym oporze przepływu,

b)	 mogące mieć wpływ na wypadek:
−	 zabudowa śmigła innego niż przewidziano 

w IUwL;
−	 temperatura na wysokości lotu;
−	 brak przeprowadzonych prób cieplnych  

z zabudowanym śmigłem.

4.	 Zalecenia profilaktyczne PKBWL:
4.1.	 W przypadku dalszej eksploatacji samolotu 

– wykonanie na samolocie prób cieplnych 
zespołu napędowego w docelowej konfigura-
cji.

4.2.	Dokonanie analizy prawidłowości procedur 
stosowanych przy przedłużaniu Pozwolenia 
na wykonywanie lotów w kategorii „specjal-
ny”.
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KOMUNIKAT Nr 132
PREZESA URZĘDU LOTNICTWA CYWILNEGO

z dnia  2 grudnia  2008 r.

w sprawie zdarzenia lotniczego Nr 295/08

Na podstawie § 31 ust. 2 rozporządzenia Mini-
stra Transportu z dnia 18 stycznia 2007 r. w sprawie 
wypadków i incydentów lotniczych (Dz. U. z 2007 r.  
Nr 35, poz. 225), w związku z zarządzeniem nr 14 
Prezesa Urzędu Lotnictwa Cywilnego z dnia 14 grud-
nia 2006 r. w sprawie wprowadzenia klasyfikacji grup 
przyczynowych zdarzeń lotniczych (Dz. Urz. ULC  
z 2006 r. Nr 10, poz. 43) ogłasza się, co następuje:

1.	 Wypadek lotniczy, który wydarzył się w dniu 1 
czerwca 2008 r., na spadochronie Pilot 168, na 
którym 358 skok wykonywał skoczek spadochro-
nowy, lat 42, klasyfikuję do kategorii:

„Czynnik ludzki”
w grupie przyczynowej „Błędy proceduralne – H4”.

2.	 Opis okoliczności wypadku:

Skoczek wykonywał skok z wysokości 3050m na 
zadanie RW-3, czyli akrobację zespołową w zespo-
le trzech skoczków, wykonywaną w czasie spadania  
z zamkniętym spadochronem. Zakończenie zadania – 

rozejście się skoczków nastąpiło na wysokości około 
1200m. Skoczek, który uległ wypadkowi, zainicjował 
otwarcie swojego spadochronu po około 8s od rozej-
ścia się formacji. Czasza wypełniła się na wysokości 
610m AGL. Pozostali dwaj skoczkowie, biorący udział 
w tym samym zadaniu, otworzyli swoje spadochrony 
wyżej. Po napełnieniu się czaszy, skoczek znajdo-
wał się nieco na północny-wschód od krawędzi lotni-
ska. Zwinął slajdem i odhamował układ sterowniczy,  
a następnie skierował lot spadochronu w kierunku 
startu spadochronowego. Przeleciał nad nim na wy-
sokości około 100m. Po minięciu startu po stronie za-
chodniej, gdy był na wysokości 67m, ściągając lewą 
przednią taśmę nośną, wykonał głęboki zakręt w lewo 
o około 200°. Tuż przed zderzeniem z ziemią, skoczek 
ściągnął oba uchwyty sterownicze, jednak ze wzglę-
du na dużą prędkość lotu, czasza nie zmniejszyła  
w sposób znaczący prędkości lotu. W trakcie wyko-
nywania zakrętu, skoczek zderzył się z ziemią z dużą 
prędkością postępową i dużą opadania (19 m/s),  
w odległości około 20m na południe od startu spado-
chronowego. W wyniku doznanych obrażeń skoczek 
zmarł.




