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KOMUNIKAT NR 131
PREZESA URZEDU LOTNICTWA CYWILNEGO

z dnia 1 grudnia 2008 .

w sprawie zdarzenia lotniczego Nr 310/06

Na podstawie § 31 ust. 2 rozporzgdzenia Mini-

stra Transportu z dnia 18 stycznia 2007 r. w sprawie
wypadkéw i incydentow lotniczych (Dz. U. z 2007 r.
Nr 35, poz. 225), w zwigzku z zarzgdzeniem nr 14
Prezesa Urzedu Lotnictwa Cywilnego z dnia 14 grud-
nia 2006 r. w sprawie wprowadzenia klasyfikacji grup
przyczynowych zdarzen lotniczych (Dz. Urz. ULC
z 2006 r. Nr 10, poz. 43) ogtasza sie, co nastepuje:
1. Wpadek lotniczy, ktory wydarzyt sie w dniu 30
wrzesnia 2006 r., na samolocie Tulak, pilotowa-
nym przez pilota samolotowego turystycznego, lat
54, klasyfikuje do kategorii:

»Czynnik techniczny”
w grupach przyczynowych ,,Powazna awaria silnika
-T1”,
»,Bledy konstrukcyjne, produkcyjne — T9”.

2. Opis okolicznosci wypadku:

Pilot, po przygotowaniu samolotu, wystartowat
z lotniska aeroklubowego do lotu turystycznego. Po
okofo 30 minutach lotu nastgpit 2 sekundowy spadek
obrotow silnika, po czym obroty wroécity do normy.
Po kilkunastu minutach dalszego lotu nastgpito sa-
moczynne przerwanie pracy silnika. Pilot wybrat pole
przymusowego lgdowania, znajdujgce sie z lewej stro-
ny od kierunku lotu. Wykonat zakret i wypuscit klapy.
Samolot wylgdowat awaryjnie na polu. Lgdowanie od-
byto sie skosnie, pod kgtem okoto 30° do bruzd pola,
od ktdérych odbit sie ,kangurem” na odlegto$¢ okoto
30m i po przetoczeniu sig 80m, uderzyt w stupek ogro-
dzenia, ztamat go, a nastepnie zatrzymat sie. Pilot nie
odniost obrazen. Samolot zostat uszkodzony.
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3. Przyczyna wypadku:

Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotni-
czych, zwana dalej ,PKBWL’, ustalita, ze przyczy-
ng wypadku lotniczego byto awaryjne lgdowanie
w terenie przygodnym, nie nadajgcym sie do tego,
wymuszone przerwaniem pracy w locie przez silnik
z powodu wzrostu temperatury w rejonie przewodow
i agregatow instalacji paliwowej, co spowodowato po-
wstanie par paliwa (tzw. korka parowego) i brak cig-
gtosci w zasilaniu silnika paliwem.

Okolicznosciami sprzyjajgcymi zaistnieniu wypad-
ku byty:
a) majgce wptyw na wypadek:
— zabudowa dodatkowego filtra paliwa o zwigk-
szonym oporze przeptywu,

b) mogace mie¢ wptyw na wypadek:
— zabudowa $migta innego niz przewidziano
w IUwL;
— temperatura na wysokosci lotu;
— brak przeprowadzonych prob cieplnych
z zabudowanym $migtem.

4. Zalecenia profilaktyczne PKBWL.:

4.1. W przypadku dalszej eksploatacji samolotu
— wykonanie na samolocie prob cieplnych
zespotu napedowego w docelowej konfigura-
Cji.

4.2. Dokonanie analizy prawidtowosci procedur
stosowanych przy przedtuzaniu Pozwolenia
na wykonywanie lotow w kategorii ,specjal-

ny”.

Prezes Urzedu Lotnictwa Cywilnego
Grzegorz Kruszynski





